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A Budapest-Kelenfold — Baranya-Szentlérincz vasutvonal.
(Budapest — Pécs)

Dombovadr dsszekottetése a fovarossal.
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A mohacs- pécsi, majd pedig a pécs-barcsi vasut engedélyezését nyomon kovette az a
torekvés, hogy az e vasutak mellett feltart és rohamos fejlédésnek indult k6szénbanyak az
orszag févarosaval rovidebb, kozvetlenebb 6sszekottetésbe hozassanak.

Tobb kiadott elémunkalati engedély kihasznalatlanul maradt. Mar-mar attél lehetett
tartani, hogy a févarosnak a pécsvidéki készéntelepekkel leendd 6sszekottetési terve végleg
elejtve lett. Azonban 1872. év elején olyan férfiak karoltak fel a vasuti 6sszekéttetés tervét,
akiktdl a siker méltan volt varhaté. Trefort Agoston, baré Sina Simon és gréf Zichy Nandor
voltak az 0j tervez6k, akik a kdzmunka és koézlekedési m. kir. minisztériumtdl 1872. év
marciusaban egy Uszogtdl Pécsen at Budaig vezetendd gézmozdonyu vasutvonalra
elémunkalati engedélyt nyertek. Trefort és érdektarsai csak a szokasos adékedvezményre
tartottak igényt és 1872 szeptemberében szorgalmaztak, hogy a tervezett vaspalya
engedélyezése irant veliik a targyaldsokat kezdjék meg. Ezen kérelemmel szemben a
kormany halogaté allaspontot foglalt el, minek oka abban rejlett, Tisza Lajos akkori
kdzmunka- és kozlekedési miniszter altal megallapitott nagy vasuthdaldzati tervezetbe ez a
vasutterv nem illett bele.

Ezutan az 1873 - 1879 évi id6szak alatt, a Buda-Pécs kozotti vasuti 6sszekottetés létesitése
érdekében csupan grof Festetics Pal kisérelt meg némi kezdeményezést, de ép oly kevés
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- sikerrel, mint a korabbi tervezok. o
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Az 1879. évi berlini békeszerz6dés alapjan a szerb fejedelemséggel 1880. aprilis hé 9-én
létrejott vasuti egyezmény altal a budapest - zimonyi vasuti osszekottetés kiépitése
biztositva lett. Napirendre keriilt az a kérdés, hogy az 6sszekoéttetés a Duna jobb- vagy bal
partjan épitessék ki. Az orszag kézvéleménye mar évtizedek el6bb hatarozottan a Duna-
balparti 6sszekottetés kiépitését kovetelte. A jobb parti vonal érdekeltsége, bar tisztaban
volt vele, hogy a balparti vonal terve ellen hidba minden kiizdelem, mégis erélyesen sikra
szallt a jobbparti 6sszekottetés mellett, eziaton remélve, hogy végre létrejon a févaros és
Pécs k6zott a vasuti osszekottetés.

Ezt a célt tartva szem el6tt Tolna és Baranya megyék és Pécs varos mar 1879 decemberében
kuldottségileg szorgalmazta a kormanynal a budapest-zimonyi jobbparti, és a budapest-
pécs-fiumei vasuti 6sszekottetés kiépitését, killonésen hangsulyozva a fiiggetlen fiumei
irany létesitésének kozforgalmi fontossagat. A kiildottség a kormanynal kedvezé
fogadtatasra, és a fiumei iranyt illet6leg biztatd igéretekre taldlt. Ennek folytan az
érdekeltség korében mozgalom indult meg a terv megvalodsitasa érdekében.

Az érdekeltség egy 30 f6bal all6 bizottsagot kiildott ki a vasut iranydanak megallapitasara és
javaslat tételére, hogy az elfogadandd irany vonalkijeldlési munkdinak megkezdésére az
engedélyt kikérhessék. Ez a bizottsag egy szlikebb kori szakérto bizottsagot rendelt ki, mely
bizottsag csakhamar teljesitette a feladatat. A vonal iranya és a valdszinl épitési
koltségekrdl sz6l6 javaslatat egy emlékiratba foglalva 1880. marcius 10-én a kozponti
bizottsagnak elGterjesztette.
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Az emlékirat kettd vonaliranyt javasolt, oly képpen, hogy mindkét vonalirany Uszogrél (a
mai Pécsbanya-rendezé allomas) indulva a Mecsek hegységet atlépve Simontornyan at
egyenes iranyban Budapestre vezessen.

I. vonal: Uszég, Hosszuihetény, Zobak, Szaszvar kozelében a karasz-koblényi hatarnal a duna-
dravai palyat atszelve, Csibrak koriil a Kapos volgyét elérve Csibrak, Simontornya és egyenes
vonalban Budapest.

Il. vonal: Uszég, Hosszuhetény, P6léske, Dombévar, Csibrak, Simontornya, Budapest, 3 és
fél mérfolddel hosszabb az els6 vonalnal.

A 30-as bizottsagnak Baranya megyei és pécsi tagjai ez utébbi iranyt fogadtak el. A Tolna
megyei érdekeltség meghallgatasa nélkiil megallapitott iranyt az 1880. marcius 10-én
megtartott iilésen Horvath Boldizsar Esterhazy hercegi zargondoknak a bizottsaghoz
benytjtott javaslata szerint fogadtak el, hogy a vasttvonalat Dombdvartél nem a Kapos
volgyében, hanem Tamasin at a Koppany volgyében Pincehely mellett vezessék
Simontornydig. Tolna megye képvisel6i latva, hogy kijatszak az érdekeiket, kivaltak az
érdekeltséghdl és kiilon érdekeltséget alapitottak.

A pécsi és Baranya megyei érdekeltség megbizasabdl Perczel Miklés Baranya megye és Pécs
fGéispanja és Horvath Boldizsar Esterhazy hercegi zargondnok 1880 marciusaban eszk6zo6lték
ki az el6munkalati engedélyt a kozmunka és koézlekedésiigyi m. k. minisztériumtdl egy
rendes vaganyu, g6zmozdonyu vasutra.

Az elémunkalati engedély alapjan az érdekcsoport hozzalatott a tervezett vonal
tanulmanyozasahoz és meginditottdk a mozgalmat, hogy az illet6 vidékek anyagi
hozzdajarulasaval biztositsak a vasut épitési kéltségeit.

A tervezett vonal kiépitésének ligye igen lassan haladt a megvalosulas felé, mignem 1881
elején egyrészt a pécsi és Baranya megyei érdekeltség, masrészt a magyar altalanos
hitelbank és a cs. kir. szab. osztrak kereskedelmi és ipar hitelintézet kozott létrejott
egyezmény Aaltal biztositva lett a Budapest-Pécs kozotti vasuti 6sszekottetés kiépitése. A
pénzcsoport megvasarolta az érdekeltségtsl az eldmunkalati engedélyt. 1881 marciusaban
az irant folyamodott a k6zmunka- és kozlekedésligyi minisztériumhoz, hogy egy a Budapest-
Kelenfoldrél, Budadrs, Sarosd, Simontornyan at Dombovarig, s innen tovabb Sasd és
Biikkosdon at a pécs-barcsi vasut szentldrinci dllomdsaig, dllami kamatbiztositas igénybe
vétele nélkiil épitendd vasut engedélyezése irant a targyalasokat veliik meginditsak.

A hitelintézeti pénzcsoport kérelme a kormanynal kedvezé fogadtatasra lelt, mivel az
engedélyeztetni kért vasutvonal a kormany vasuti politikajanak Iényeges részét képezte az
egyetlen tengeri kikoténk, Fiume Osszekottetése a févarossal, mely megkonnyiti a tenger
felé valo kiviteliinket.

A pénzintézetekkel az engedélyezési targyalast 1881. aprilis 23-an tartottak meg. A targyalas
eredménye alapjan a k6zmunka és kozlekedésiigyi miniszter 1881. majus 14-én
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torvényjavaslatot nyujtott be az engedélyezésre. A javaslatot a képvisel6haz majus 21-én, a
férendi haz majus 25-én targyalta és azt egyhangulag elfogadta.

Az engedélyezett vasut épitési hossza 200,5 km., tényleges épitési kéltsége 11.000,000 frt.,
s az ennek beszerzése végett kibocsatando névleges téke 75%-ot alapul véve 15.700,000 frt.

A budapest-pécsi vasut, mint els6rangu palya, szabvanyos nyomtavval lett kiépitve, a
lerakott sinek sulya folyométerenként 32 kilogramm. A legnagyobb emelkedés Budapest
iranyaban Dombodvar és Szentl6rinc kozott 7%, Dombovar és SzentlGrinc kozott Pécs
iranyaban 4 km hosszban 10%. Budapesttdl Simontornydig a palya halmos vidéken vonul at,
midltal helyenként 10 méter magas téltéseket kellett emelni.

Sarbogard mellett a Sarviz, Simontornya mellett a Sid csatornat 50 méter 6ssznyildsu
hidakkal kellett athidalni. Simontornyatél Dombdvarig a Kapos volgyében haladva tovabb,
a palya haromszor hidalja 4t 30 méter nyilasa hidakkal a Kapos foly6t. Dombévaron az Uj
vasut szamadra kiilon palyaudvart épitettek, honnan a bataszék-dombévar-zakanyi (duna-
dravai) vasut domboévari allomasahoz kiilon, 1.67 kilométer hosszu 6sszek6td vonal vezet.

Dombadvar mellett a Kapos foly6t és a bataszék-dombdvar-zakanyi vasutat egyszerre lépi at
az uj vasut egy 25 méter nyilasu hiddal, mely 8 méter magas téltésen fekszik. Innen a palya
a Baranya csatorna és a Kishajmdas patak mentén halad tovabb Kishajmasig, mig
Kishajmastol kezdve a nyugati volgyoldalon 20 méter magas téltések és 15 méternyi
bevagasok segitségével kapaszkodik fel az abaligeti magaslatra.

Az utébbi vonalszakaszon két viadukt épilt két, illetve harom, egyenként 35 méternyi
nyilassal, 20 méter magas tartokon. Az abaligeti vizvalasztot a palya egy 200 méter hosszu,
ivben fekvé alagut segitségével lépi at. Abaligettdl SzentlSrincig a Bikkosd patak sziik
volgyében haladva, SzentlGrincen a pécs-barcsi vasut ottani allomasara érkezik, melyet
k6ézosen hasznal.

Az Osszes hidat k6 és vasszerkezettel, az O0sszes magasépitményt téglabol készitették.
Allomast és megallohelyet, a kiindulé- és a végallomast nem szamitva, 21-et épitettek ki.

Budafok (m.h.), Budafok, Erd, Ercsi, Adony-Szabolcs, Szolgaegyhaza, Sarosd, Szentagota,

Sarbogard, Rétszilas (kitéré), Simontornya, Gyant (kitér6), Picehely, Hidegkut-Gyonk,
Szakaly-Hégyész, Kurd-Csibrak, Dobrokoz, Ujdombovar, Sasd, Abaliget, Biikkosd.

A budapest-pécsi vasut szamara Budapesten 6nallé lizletigazgatdsagot szerveztek, ezzel
egyiitt feloszlattak a pécs-mohacsi és a pécs-barcsi vasut pécsi lizletvezetGségét.

(Forras: Magyar Vasuti Evkényv 1882. (pp. 452-500. ADT), és az alabbiakban k6zolt cikkek)
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(Forras: Vasuti és Kozlekedési Kozlony)

Az idézett cikkek id6rendben a megjelenés szerint lettek leirva.

Magyar Ipar 1879. augusztus 31. (9. évfolyam 8. szam p. 122. ADT)

Budapest-Pécsi vasut.
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Budapest Kelenféld — Pécs vasttvonal az 1888-as vasuti térképen.

A ”M. u. B. Ztg.” szerint a Dunag6zhajozasi tarsulat azzal a tervvel foglakozik, Budapestrdl
Pécsig vasutat épitsen, - és pedig leginkdbb a végett, hogy a pécsi szenet kénnyebben

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1880. januar 16. (11. évfolyam 7. szam p. 1. ADT)

A buda-pécsi vasutra vonatkozoélag bécsi lapokban, - kénytelenek vagyunk azt hinni, hogy
tendentiosusan azon hir meril fel, hogy az Székesfejérvarig hozatnék fel csak s ott a déli
vasutba futna bele. Nem vagyunk képesek ugyan hatarozottan allitani, hogy itt-ott fel nem
merilt volna az eszme, s igy e hiresztelés nem volna tébb egyszerl ballon d’essainél:
azonban legbiztosabb forrasbdl irhatjuk, hogy az illetékes bizottsagnak, mely e ho 28-kan
tartandja a trace végleges megallapitasara lilését, ilyesmi soha esze agaban sem fordult
meg, nemcsak azért, mert ilyenhez a kormanynak tdmogatasa, s6t még engedélyezése sem
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5.

volna varhatd, hanem azért sem, mivel életképes és a prosperdlas eldfeltételeivel bird
vasutat 6hajtanak lIétrehozni. lly egészséges alapokon szamitnak a kormany és torvényhozas
tamogatasara.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1880. januar 23. (11. évfolyam 10. szam p. 58. ADT)
A székesfehérvdr, illetéleg budapest-pécs vasut.

Bécsi lapok a hazai sajténak e vasutra vonatkozo kézleményeiben két irdnyban keresnek
kormanyi sugalmazdast, ugymint egyrészt a kidgazas kérdésében, masrészt pedig abban,
hogy e vasutvonal az alfoldi vasuttal szoros kapcsolatba hozassék. A kiagazas kérdéséhez
mar szoéltunk, s nem sziikséges kormanyi sugalmazdasra gondolni, hogy minden mast, mint a
kozvetlen budapesti kidgazast kizartnak tekintsiik. A mi pedig az alféldi vasuttal valo
Osszekottetést illeti, itt nézetiink szerint is tapogatdzas esete forog fenn, de aligha a
kormany részérél. Az alfoldi vasut, legalabb nagyvarad-szegedi vonaldval, mindenesetre
vetélytarsa lenne a budapest-dombovar-fiumei irdnynak, s azért ily 6sszekottetésrdl csak
akkor lehet sz6, ha az emlitett nagyvarad-szegedi vonal az alakitando keleti vasutcsoporthoz
csatoltatik, tehat csak a szeged-villanyi vonalra nézve, de erre nézve is els6 sorban a
budapest-zimonyi vasut kinalkozik térzsvonalnak. E mellett pedig egy budapest-pécsi,
illet6leg fiumei vonalnak nem csak az alfoldi, de a pécs-mohdcsi és pécs-barcsi vasutakat is
fel kell szabaditani a déli vasuttol valé fliggdség aldl.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1880. januar 25. (11. évfolyam 11. szam p. 62. ADT)

A pécs-székesfehérvari vasutra vonatkozdlag a budapest-pécsi vasut kiépitésére alakult
el6készitd bizottsagtol a kovetkezd sorokat vettiik:

Tekintetes szerkeszt6 ur!

Bécsi lapokban és ezek utdn tobb hazai lapban is azon hir k6zoltetett, mintha a budapest-
pécsi vasut kiépitésére alakult bizottsag szandoka oda iranyulna, hogy a kérdéses vasut, - a
dunagdézhajozasi tarsulat pécs melletti (iszoghi allomasabdl kifolydlag, - csakis
Székesfehérvarig épittessék, s innét Budapesttel valé kozlekedésre a déli vaspalya-
tarsulatvonala hasznaltassék fel.

Ezen koézleményre kotelességiinknek tartjuk kijelenteni, hogy annak megtételére a
bizottsagtol felhatalmazast ki sem nyert, s a bizottsag eddigi ténykedése arra a
legcsekélyebb alapul sem szolgalhat; mert a kérdéses s a hazai kereskedelem
fliggetlenitésére oly nagy fontossagu vasuti ligyben, ezen bizottsag valtozhatlan alapjaul, a
magas kormanyhoz mar benyujtott emlékirat szolgal, a melynek pedig a Budapesttel valo
kozvetlen 6sszekottetés sarkpontjat képezi, tehat a vasut kiépitésének a fenti kézlemény
szerinti mddozata teljesen kizarva van.

A miért is tisztelettel kértjiik a tekintetes szerkeszt6 urat, miként ezen helyreigazitast becses
lapjaban miel6bb ko6zolni sziveskedjék.
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6.
Kelt Pécsett, 1880. évi januar ho 18-an tartott bizottsagi lilésbdl.

A pécsi kozponti bizottsag nevében: Perczel Miklos elnok, Majorossy Imre jegyzé.

- Budapest- Foternfold.
Budapest-Kelenféld vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1880. februar 06. (11. évfolyam 16. szam p. 90. ADT)

... Asimontornya-budapesti vonal nyomjelzésénél szem el6tt tartandd, hogy a palya vonala
a Dunatdl lehetd tavol maradjon, tehat a székesfehérvar-budapesti déli tarsulati vasutat
Térny és Martonvasar kozt vagva keresztiil, hol termékeny vidéken és egyszersmind a
legrovidebb uton haladva, a Duna, mint versenyz6 ut nem arthatna a pdlyanak annyira,
mintha kdzvetlen a Duna mellett haladna el. Tovabba Uszoghtél kiindulva H.-Hetény felé, -
a palyanak érdekében — miutan az a készénszallitasban f6kép a palyamegnyitas elsé éveiben
legbiztosabb jovedelem forrasat latja, - a vonal oly médon vezetendS, hogy a vasasi
kdszéntelepet, a mennyire lehetséges, kozel s olykép érintse, hogy a banyabdl a vasuti
Osszekottetést minél el6nyosebben és rovidebben eszk6zoIni lehessen, szintugy a szaszvari
koszéntelep tekintetbe veendd, a nélkiil mégis, hogy a palya vonala mind a két esetben a
féiranytol eltérése altal tetemes meghosszabbitast szenvedne.

Pécsi Figyel6 1880. marcius 06. (8. évfolyam 10. szam p. 38. ADT)

Sarbogard k6zség birtokossaga egyhangulag ajanlotta fol — minden karpétlas nélkiil —a Pécs-
Kelenfold kozt tervezetben levé vasuti vonal részére azon telket, melyen a vonal keresztil
vonuland, valamint az indohaznak sziikséges teret is, tovabba a k6zség népessége kotelezte
magat ingyen szolgalni ezer gyalog és kétszaz igas napszamot. Sarbogard derék lakossaga
megtette kotelességét s igy méltan megérdemli, hogy 6haja mielGbb teljesiiljon. — Azon
fehér megyei kozségek, melyeken a Pécs-Kelenfold kdzott épitendd vasut keresztiil
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vezettetni szandékoltatik, mar beterjesztették ajanlataikat is. Figyelemre mélto ajanlatokat
tettek Czecze, Adony, Ercsi, Alap és Igar kézségek birtokosai és kézség lakai. . . . .

Pécsi Figyel6 1880. marcius 13. (8. évfolyam 11. szam p. 42. ADT)
Budapestrdl a kovetkezé taviratot vettiik:

A Buda-Pest (Kelenféld) — Simontornya — Dombovar — Pécsi vasut létesitése ligyében
miikodott végrehajto bizottsag f. hé 10-én miikodését befejezve feloszlott. A vonal
nyomjelzését, az el6leges munkalatok iranti kormanyi engedély megszerzését eszkozlé
consortium megalakult. Az el6leges munkalatokhoz megkivantatott koéltség aldiras utjan
biztositva van.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1880. aprilis 14. (11. évfolyam 44. szam p. 241. ADT)

A pécsi vasuti miihelyek felépitése immar bevégzett ténynek tekinthetd. Mint értesiiliink, a
116,000 frtban elGiranyzott épitést Donath vallalkozé nyerte el. Az épités a napokban fog
megkezdetni, s lehetbleg siettetni, miutan november elején a tarsulat mar uj miihelyeiben
kivanja folytatni jarm(iveinek tatarozasat. Oszintén oriiliink e hirnek, mert a jelenlegi
(Uszoghi) mihelyek oly rozzant allapotban vannak, hogy azok 6sszedlilése a sz6 szoros
;E értelmében kozel id§ kérdésének mondhats. =

Vasuti és Kozlekedési Kozlény 1880. junius 25. (11. évfolyam 75. szam p. 408. ADT)

A budapest-pécsi vasut kiépitési végrehajto bizottsaga legutdbbi iilésén Freund fémérnok
altal javaslatba hozott vonalat fogadta el és elhatarozta, hogy f. hé 23.-an Budapesten
tartandé teljes gylilésben az érdekeltségnek e vonal kiépitését fogja elfogadasra ajanlani. A
vonalra nézve értesiiliink, hogy a hetény-zobaki hegységen valé atkelésnél sokszorosan
elkeriilhetetlennek allitott alagutépités a hegylancz egyik sokkal alantabb fekvé pontjan
torténd atkelés folytan sziikségtelenné valt. A vonal e ponttdl meglehet6sen egyenes
iranyban Dombovarig fog épittetni, mialtal koriilbeliil 10 kilométerrel révidebb lesz.

Pécsi Figyel6 1880. julius 03. (8. évfolyam 27. szam p. 109. ADT)

A buda-pécsi vasut kiépitése a dunagbzhajdézasi tarsulat kézremiikodése mellett immar
befejezettnek tekinthet6. E tarsasagra nézve ugyanis nagy jelentdséggel bir e vonal
kiépitése, mert a pécsi szénbanyak terményiik elarusitasa végett f6kép Budapestre lévén
utalva, s tobbszori atrakodasi koltségén kiviil Barcsig magas vasuti szallitasi dijat fizetnek,
mig a szénszallité hajok 60-80 szazaléka lefelé minden teher nélkiil teszi meg az utat.
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Pécsi Figyel6 1880. december 04. (8. évfolyam 49. szam p. 201. ADT)

A Buda-Kelenféldrél Pécsig tervezett vasut elémunkalatai, mar befejeztettek. Az épitési
koltség 20 milliéra van téve. A vasut a megallapitott terv szerint Buda-Kelenféldrél indulva
ki s a kovetkez6 helyeket érintené: Erd, Ercsi, Besny6, Sarbogard, Sarosd, Czecze,
Simontornya, Pinczehely, H6gyész, D6brokéz, Dombovar, Vasaros-Dombd, Vaszar, Battyan,
Janosi, Komld, Somogy, Vasas (kdszéntelepek), Piispokbogard, Uszogh, Pécs. A konzorczium
élén allok a tervezettel jelenleg Bécsben vannak, hol is a dunag6zhajozasi tarsasag
igazgatosagat igyekeznek az ligynek megnyerni. Ha ez sikeriil, akkor tavaszkor megkezdik az
épitést.

AR e Mk H & S s R

Erd vasutallomas.

=4 o W i

(Forras: vasutallomasok.hu)

Pécsi Figyel6 1881. marcius 19. (9. évfolyam 12. szam p. 50. ADT)
Budapest-pécsi vasut.
A, N. Fr. P.”-nek silirgdnyzik Budapestrél:

Rendesen jélértesiilt parlamenti korokben azt beszélik, hogy a magyar altalanos hitelbank
az osztrak hitelintézettel egyetemben legk6zelebb palyazni fog a budapest-pécsi, illetdleg
kelenfold-pécsi vasut konczesszidjaért. E vasutnal, melyre mar 1873 o6ta folyik élénk
agitacio, a Duna-g6zhajozasi tarsulat is érdekelve van, miutan széntelepei és pécs-barcsi
vasutja e vonal altal kdozvetlen 6sszekottetésbe hozatnak a févarossal. Tényleg az hallatszik,
hogy e tarsulat, érdekéhez képest hajlandé a vasut létrejottében részt venni s ez esetre
megigérte e részvények és els6bbségek atvételét. Tovabba érdekelve vannak a vasutnal,
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mely Pest-, Fehér-, Tolna- és Baranya-megyéket szeli at, Esterhazy herczeg, a Zichy gréfok és
a Majlath-csalad, kik szintén meghatarozott garancziakat helyeztek kilatasba a
finaczirozasra. S6t lehetséges, hogy ez urak vagy egyediil, vagy a hitelbankkal és a
hitelintézettel k6z6sen, vagy végre mint ez utobbi bankosok csendes tarsai szintén fognak
palyazni a konczessziéért. Erre vonatkozélag még mi sem hataroztatott el. A vasut mire
semminem( garancziat sem kérnek, 22 mérfold hosszu. A financzirozas részvények és
els6bbségek kiadasa altal a konczesszi6 megadasa esetében okvetleniil a hitelbank és a
hitelintézet altal eszkozoéltetik. Kormanykorékben kedvezéen fogadtak a tervet. Hivatalos
lIépés a dologban a legkézelebbi idére varhato. Egyel6re még targyaldsok folynak az épitési
toke megallapitasara és azirant, vajjon normalis vaganyon, vagy viczinalis legyen-e?

Pécsi Figyel6 1881. aprilis 02. (9. évfolyam 14. szam p. 57. ADT)
A budapest-pécsi vasut.

Mult vasarnap nyert a pécsvarosi kozgylilési teremben, nagy szammal egybegylilt pécs-
baranyai érdekeltség kimerit6bb értesitést a reank nézve az eddigieknél sokkal fontosabb
érdek(i — mert a foévdarossal legrovidebb vonalon 6sszek6té — budapest-pécsi vasut
létesitésének ligye felol.

alakitott bizottsag elnéke el6advan az eddig torténteket, azzal fejezi be értesitését, hogy a
sziikséges épitési téke el6teremtése végett a bizottsag alkuban van és ennek sikeriilte —igen
valdszinii akkép, hogy Pécs és vidékének érdekei, - de a vasut kiépitésének gyorsasaga is
biztositva legyenek.

Ezutan Kellemfy Karoly ur a pécs-barcsi vasut lzletvezetGje el6adja az el6munkalatok
alapjan késziilt és indokolt miiszaki leirast. . . . A SzentlGrincz-felé (Bakdczan-at) vezetd
vonalat nem ajanlja. . ..

Ezen cikk mar ki volt szedve, mid6n azon hirt vessziik, hogy az elémunkalatokra engedélyes
tarsasag megbizottjai Bécsben mar e hét folyamdaban aldirtdk a szerz6dést a bécsi
hitelintézet, a magyar hitelbank és még két mas intézetbdl allé konzorcziummal, mely allami
segély és biztositas nélkiil egy év alatt vallalkozik kiépiteni a Budapest-pécsi vasutat, de ugy
mint mar fent jeleztiik a hosszabb dombovar-szentl6rinczi vonallal. . . ..

Ellendr 1881. aprilis 06. (13. évfolyam 172. szam p. 35. ADT)

A kelenfold-pécsi vasut engedélyezése irant f. ho 4-én adta be a magyar hitelbank a maga s
érdektarsai nevében ajanlatat a kozmunkaminisztériumhoz. A vonal hossza 25 mérfold,
épitési koltsége effectiv 11 milliora van tervezve. A t6két az engedélyesek koézvetleniil

Az érdekeltséget Osszehivo Perczel Miklos baranyamegyei fGispan ugy mint e vasutra nézve
szolgaltatjak, ugy hogy a pénzpiacz ez id6 szerint nem fog igénybe vétetni s az emissidra csak
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a pdlya lizembe helyezése utan keriil a sor. Az engedélyesek az allamkincstartdl sem tékebeli
részesedést, sem kamatehervallalast nem kérnek.

ERCSIL Vasutl allomas.

Ercsi vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1881. aprilis 06. (12. évfolyam 41. szam p. 242. ADT)
Buda-pécsi vasut.

A magyar altalanos hitelbank, illet6leg az Oesterreicbisce Credit-Anstalt egyrészt s a buda-
pécsi vasut el6munkalati engedélyének birlaléi kozt, masrészt a lefolyt ho utolsé napjaiban
egyezség kottetett, melynek értelmében a magyar Aaltalanos hitelbank megszerzi az
engedélyt, az Oesterreicbische Credit-Anstalt pedig a vasut épitése és financzirozasanak
keresztiilvitelére vallalkozik. Az engedélyesek karpétlasul a tiszta nyereséghdl 5 %-ot és
1000 darab részvényt a syndikatusi arfolyam szerint kapnak. A vonal Buda—Kelenfoldrél
kiindulva, Simontornya és Dombovaron at megy Szt.-LGrinczre a pécs-barcsi vasut
allomasaig és hossza koriilbeliil 28 mérfold lesz.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1881. aprilis 27. (12. évfolyam 50. szam p. 1. ADT)

A budapest-kelenfold-pécsi vasut engedélyezése irant f. hé 23-an megkezdett targyalasok f.
hé 25-én folytattattak és be is fejeztettek. A targyalasok folyaman, melyben Zahorszky
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Kalman ministeri tanacsos ur elndklete alatt a mdszaki tanacs egy tagja, a m. kir.
pénziigyministerium, a m. kir. kereskedelmi ministerium, a «c¢s. kir. koz0s
hadiigyministerium, a m. kir. vasuti féfeliigyel6ség, a m. kir. allamvasutak igazgatdsaga s
végre az engedélyt kéré bankcsoport képviselGi vettek részt, a bemutatott altalanos tervek
alapjan megallapittattak a vonal iranya és az engedélyezési részletes feltételek. A vonal
hossza 200.5 kilométer, budapest-kelenféldi allomasbdl indul ki s Simontornya,
Dombovaron mint f6 pontokon at és szamos mas kozségek érintésével, melyek mellett a
kdzbensd allomasok terveztetnek, a pécs-barcsi vasut szent-l6rinczi allomdasaba szakad be.

Adonypusziaszabolcs Vasttallomas

Pusztaszabolcs vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)

Pécsi Figyel6 1881. aprilis 30. (9. évfolyam 18. szam p. 76. ADT)
Az ,Egyetértés” tegnapel6tti szamaban a kovetkez6ket olvassuk:

»A kelenfold-pécsi vasut épitésér6l sz6lé javaslatot, a koézlekedési és kozmunkaiigyi
miniszter még az orszaggylilés berekesztése el6tt fogja benyujtani. A javaslat azonnal
targyalas ala vétetik, ugy, hogy még a jelen iilésszak alatt targyaltatni fog és szentesitést
nyer. A kozlekedésligyi miniszterium mdiszaki tanacsa a hitelbank benyujtott tervezetét mar
behaté tanacskozas ala vevén, letargyalta s azt elfogadhatonak taldlta. Az épitésre
vonatkozd 6sszes rajzok, atmetszetek stb. készen vannak. az épités koran sem mondhatoé
olcsonak, miutan a vasutnak, kiilonésen két helyen tetemes magasagokkal kell megkiizdeni.
Ezen koriilmény e vasuton vald szallitast is dragitani fogja.”
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Mar, hogy az épitendd vasut nem olcsé, hanem nagyon is borsos aru, - az bizonyos, és hogy
ennek a hegyeken kiviil az egyesek érdekeiért csindlt nagy vargabetiis kanyarulatok a f6
okozéi, az meg — tobb mint bizonyos.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1881. majus 22. (12. évfolyam 61. szam p. 360. ADT)

A budapest-pécsi vasut kiépitésérdl szol6 torvényjavaslatot a képvisel6haz pénziigyi
bizottsaga e napokban targyalta. A targyalds folyaman (gomori) Szontagh Pal felhivta a
kormany figyelmét arra, hogy a készénszallitasra nézve kedvezd tarifat eszk6z61jon ki, mire
Zahorszky Kalman ministeri tanacsos megjegyezte, hogy miutdn a vasut semmi allami
segélyezésben nem részesiil, sajat érdekében kétségkiviil igyekezni fog a lehetd szallitasi
kedvezmények megadasara. Ezzel a torvényjavaslat ugy altalanossagban, mint részleteiben
elfogadtattott. A kormany részérél Ordody Pal kdzlekedési minister és Zahorszky Kalman
mimisteri tanacsos voltak jelen.

(Forras: vasutallomasok.hu)

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1881. majus 27. (12. évfolyam 63. szam p. 374. ADT)

A budapest-pécsi I. rend(i vasut kiépitésérdl sz616 torvényjavaslatot a férendihaz folyé hé
25-én tdargyalds ala vevén, azt altalanossagban és részleteiben valtozatlanul minden vita
nélkiil elfogadta. — A vasut kiépitése tehat, mely a magyar kozlekedésiigy egyik legrégibb és
legfontosabb czéljat, Budapest és Fiume k6zotti 6sszekottetést valositja meg, végre
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biztositottnak tekinthetd, mit résziinkrél annal nagyobb elégtétellel registralunk, mert a
mint olvasdink emlékezni fognak, mi szélaltunk fel ujabb idében ismételve és ismételve e
vasuti dsszekottetés miel6bbi létesitése érdekében. Elég e tekintetben lapunk olvaséit
tisztelt munkatarsunk Thaly Emil urtdl lapunk 1879. évi 32-40. szamaiban: , A budapest-
zimonyi vasutrol” és 1880. évi 83-84. szamaiban: ,A magyar délnyugati vasut helyes
iranyanak megvalasztasarél” kozolt tanulmanyokra emlékeztetni, melyek nem csekély
mérvben hatottak kdzre a budapest-pécsi vasut kiépitésének biztositasa irant az érdekelt
vidéken megindult s immar sikerre vezetett mozgalom elGidézésénél s a vasutvonal
iranyanak megvalasztasanal.

Vasuti és Kozlekedési Kozlény 1881. junius 12. (12. évfolyam 70. szam p. 416. ADT)
A budapest-pécsi vasut épitési vezetoségének szervezése.

A budapest-pécsi vasut engedélyezésére vonatkozoé térvényjavaslat targyalas alkalmaval
tudvalevéleg a kozlekedési minister Gyorgy Endre képvisel6nek a vasuti bizottsagban tett
abbeli felszélalasara, hogy a vasut épitésénél magyar technikusok alkalmaztassanak, azon
valaszt adta, hogy ily feltételt egy nem garantirozott vasuttal szemben kikdtni nem lett volna
méltanyos, hogy mindemellett alapos reménye van, miszerint a Budapesten felallitando
épitési iroda élére magyar szakember fog alkalmaztatni.

Mint értesiiliink, a minister ur ezen kijelentése megvaldsult, a mennyiben a budapest-pécsi
vasut épitési irodajanak fénokeiil Thaly Emil, a m. kir. vasuti foéfelligyel6ség egyik nevesebb
feliigyelGje neveztetett ki fofelligyelGi ranggal s vele egyiitt atvétettek az épitési irodahoz a
m. kir. vasuti féfelligyelGség két jeles hivatalnoka: Santay Sandor és Gradl Sdndor mérnokok
fomérndki ranggal.

Résziinkrdl — barmennyire sajnalunk is ily kivalé erdket kivalni latni az dllamszolgalatbdl —
csak 8szinte oromiinket és szerencsekivanatunkat fejezhetjiik ki e valasztasok felett, melyek
féfelogyelGségiink tagjaira esvén, jovlre is utmutatassal fognak szolgdlni a vasut felligyeleti
és végrehajtasi szolgalat korében oly igen kivanatos kolcsonos atlépésekre nézve. Nem
tudjuk ugyan, vajjon a budapest-pécsi vasut épitéséhez szerzédtetett fofelligyelGségi
tisztviselGk az lizlethez at fognak-e lépni, de ha igen, a mit mi kiilondsen Thaly személyét
illetéen az engedélyesek szempontjabdl is annyival kivanatosabbnak jelezhetiink, mert a
budapest-pécsi vasut prosperdlasa szorosan fiiggvén az allammal s nevezetesen az
allamvaspalyakkal valé érdekegység allandé fenntartasatdl, az engedélyesekre nézve is
fontossaggal birhat oly egyént valasztani, ki az dllamszolgalatban toltott szamos évek alatt
alaposan megismerkedhetett a kormany intentidival, s kit6l azon rokonszenv mellett,
melyet maga utan hagyott, jogosan varhatd, hogy ezen intentiok megismerése s a vallalat
érdekével val6 Osszeegyeztetése tekintetében jovore is Iépést fog tartani az idovel.
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1881. junius 29. (12. évfolyam 77. szam p. 444. ADT)
A budapest-pécsi vasut iizletigazgatoja.

Ugy értesiiliink, hogy a budapest-pécsi vasut épitési feliigyel6ségének fonokéiil kinevezett
Thaly Emil féfeliigyel6 mar a vasut lizletéhez is engagiroztatott, és pedig vezérfeliigyelGi
czimmel, de kozvetleniil az igazgatétanacsnak alarendelve, ugy hogy e szerint Thaly a
felallitandé lizeletigazgatdsagnak is fonoke leend, miutan mar pénziigyi tekinteteknél fogva
sem tehetd fel, hogy az lizletigazgatdsag fonoksége collegialis alapon fogna szerveztetni.

(Forras: vasutallomasok.hu)

Pécsi Figyel6 1881. julius 16. (9. évfolyam 29. szam p. 124. ADT)

A buda-pécsi vasut részlettervei mar készek. Az épitési munkalatokat rogton megkezdik,
mihelyt az aratds be lesz takaritva és nagyobb munkaer6 lesz szabad. 60.000 métermdzsa
sint az osztrak allamvasut vasmlivei szallitanak, és tovabbi 80.000 métermazsat a déli vasut
graczi vasmidivei.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1881. julius 17. (12. évfolyam 85. szam p. 492. ADT)

A budapest-pécsi vasut kiépitéséhez Tolnamegye alabb felsorolt kozségei igérték meg
részint készpénz, részint természetbeni munkaerd, részint végiil a palyavonalba esé
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foldteriiletek ingyen atengedése altali hozzajaruldsukat, u. m. Gérbd, Gy.-Jovancza, Csibrak,
Dobrokoz, Duzs, Gyonk, Kalaznd, Regoly, Szakadath, Szakaly, Udvari, Szarazd, Pinczehely,
Varsad, Mucsi, Kurd, Tevel és Fels6-Nana. A kozségek illeté nyilatkozatait az ,,Ung. Post.”
szerint a magyar Aaltalanos hitelbank, mint a vasut engedélyese jovahagyas végett
Tolnamegye torvényhatosaga elé terjeszté, melynek részérdl a kozségek hatarozatainak a
jovahagyasi zaradékkal vald ellatasara az alispan mar utasitva is lett.

Pincehely vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1881. augusztus 03. (12. évfolyam 92. szam p. 524. ADT)

A budapest-pécsi vasut engedélyesei a részletes felvételekkel elkésziilvén, az ez alapon
kidolgozott részletes terveket helybenhagyas és a kozigazgatasi bejaras elrendelése végett
a k6zmunka és kozlekedési m. kir. ministeriumhoz mar be is mutattak. Ugy értesiiliink, hogy
a kozigazgatasi bejaras még e ho folyaman meg fog tartatni, s hogy az engedélyesek mar
szeptember hdban erélylyel hozzafognak az épitéshez.

Pécsi Figyel6 1881. augusztus 06. (9. évfolyam 32. szam p. 138. ADT)

Buda-pécsi vasut.
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A hazai iparpartolasnak megint ,szép” példajardl értesiiliink. A buda-pécsi vasut, mely
kamatbiztositékot élvez az allam részérél, 16 lokomotivjat a miincheni Maffey és a berlini
Schwarzkopf-cégnél rendelte meg. Valdsagos botrany, hogy a kormany az engedélyokmany
kiadasanal elmulasztja kikétni, hogy az illeté vallalat Magyarorszagon fedezze azon
sziikségleteit, a melyekre hazankban is léteznek gyarak. (Ezeket olvassuk egy févarosi
lapban, mely tuddsitasnak iréja tévedett, mert a most csak épitendé buda-pécsi vasut
nemcsak nem élvez az allamtdl szubvencziét, de olyast nem is kért, hogy e vasutra az dllam
egy krajczart sem fog kélteni, de igen nagy hasznat veendi. J6 lesz, ha a tuddsito inkabb a
kedvencz és draga budapest-zimonyi vasut épitkezésére forditana tébb figyelmet, mert ez
azutan igazan az orszag pénzébe keriil és pedig dupplan!)

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1881. augusztus 10. (12. évfolyam 95. szam p. 543. ADT)

A budapest-pécsi vastit mozdonyainak beszerzése fel6l a ,Budapesti Hirlap” s utana
nyomban az ,Egyetértés” a kovetkez6 kdzleményt hoztak:

»A buda-pécsi vasut épitési vallalkozdja, mint értesiiliink, a miincheni Maffey és a berlini
Schwarzkopf czégnél rendelte meg 16 darab mozdonyat, azért, mert a nevezett czégek
olcsébb ajanlatokat tettek, mint az osztrak és magyar gépgyarak. Sajnos, ha valo, és még
sajnosabb, hogy a magyar kormany mit sem tehet ellene, mert az iizlet megkotésénél nem
gondolt arra, hogy a felépitményhez sziikséges és mozgo anyag beszerzésére vonatkozolag
némi befolyast biztositson maganak.”
Eddig a nevezett lapok kozleménye melyre nézve a kovetkezGket jegyezzitk meg.

Tény, hogy a mozdonyok kiilféldén rendeltettek meg; ezt mi is sajnos dolognak tartjuk, de
nem azon okbdl, mint laptarsaink, hanem csupan azért, mert a mozdonyok a budapest-pécsi
vasut engedélyeseinek legjobb akarata mellett sem voltak a belféldén beszerezhetdk. S a
belfold alatt mi csak a hazankat értjiik, mert, hogy az osztrak gépgyarak ajanlatai figyelembe
nem vétettek, ezzel édes kevés okunk van tordédni. Ismételjiik, hogy a mozdonyok a legjobb
akarat mellett sem voltak belféldon beszerezhet6k, nem pedig el6sz6r azért, mert a
mozdonyépitéssel foglalkozé két hazai gyar, t. i. az osztrak allamvasut resitzai gyara és am.
k. allamvasutak gépgyara ez id6 szerint tul vannak halmozva megrendelésekkel,
nevezetesen a m. kir. allamvasutak gépgyara csak a budapest-zimonyi vasut szamara 40 db.
mozdony épitésére nyert megrendelést, s igy a budapest-pécsi vasut részérdl Kkiirt
palyazatra, melynek egyik feltétele a mozdonyoknak az év végéig valdé szallitasa volt,
komolyan nem is versenyezhettek s tudtunkkal a m. k. dllanvasutak gépgyara az év végéig
csak 3 db. mozdonynak szallitasara lett volna hajlandé vallalkozni, - masodszor pedig azért
nem volt a hazai gépgyarak ajanlata figyelembe vehet6, mert mig a hazai gyarak egy
mozdony arat 33.000 frttal, az osztrak gyarak pedig 29.000 frttal szabtak meg, addig a német
gyarak 27.000 frton szallitjak loco Budapest a mozdonyokat. Az arkiilonbség tehat mintegy
7.000 frt s ez egy semmiféle allami segélyezést nem élvezd, - teljesen 6nerejére utalt
vallalatnal egymagaban is eléggé indokolja a kilfoldi ajanlatok elfogadasat, s masrészt
érthetdvé teszi azt is, hogy a kormany a hazai ipar érdekében az engedélyesekre nyomast
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nem gyakorolt, a mi egyébként czélhoz sem vezetett volna, mert a mint mar mondottuk,
hazai gydraink nem is lettek volna képesek a mozdonyokat a kivant hataridére szallitani. . .

i I 8 ag! .d—-m-
Kesz6hidegkut-Gyonk vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1881. augusztus 17. (12. évfolyam 98. szam p. 556. ADT)
A budapest-pécsi vasut kbzigazgatdsi bejdrdsa.

A budapest-pécsi vasut engedélyeseinek kérelme folytan a kozmunka- és kozlekedési m. k.
minister a nevezett vasutvonal kozigazgatasi bejarasat Voros Laszlé kozmunka- és
kozlekedési m. k. ministeri titkar vezetése alatt elrendelvén, a bejaras melyben a miiszaki
tanacs részér6l Szumrak Pal kir. kozépitészeti felligyel6, tovabba a cs. k. kozos
hadiigyministerium, a m. k. vasuti féfelligyel6ség, a m. k. dllamvasutak igazgatdésaga, a
fovarosi kozmunkak tandcsa, Budapest févaros, Pest-Pilis-Solt-Kis-Kunmegye, Fehér-, Tolna-
és Baranyamegyék kozonségei és k6zigazgatdsi bizottsagainak, a cs. kir. szab. déli, bataszék-
dombovar-zakanyi (duna-dravai) és pécs-barcsi vasutaknak és az engedélyeseknek
képvisel6i s végiil az érdekelt kozségek és birtokosok vesznek részt, f. hé 22-én fog
Promontoron megkezdetni s a vonal egész hosszaban Szent-L8rinczig folytatva, jové ho 6-
an fog Budapest hataraban befejeztetni. A bejarandé vasutvonal, - mely a m. k.
allamvasutak budapest-kelenfoldi allomasabdl indul ki s a pécs-barcsi vasut szent-I6rinczi
adllomasaban végzddik, korilbelil 240 kilométer hosszu s a két végpont kozott a kévetkezo
varosok és kozségek hatarait szeli 4t u. m. Budapest févaros, Promontor, Tétény, Diésd, Erd,
Batta, Ercsi, Racz-Szent-Péter, Szabolcs, Seregélyes, Szolgaegyhaza, Sarosd, Jakabszallas,
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Szent-Agotha, Nagy-Lodk, Sarbogard, Sar-Szent-Miklés, Sar-Egres, Simontornya, Nemdy,
Pinczehely, Gorb6-Beleczko, Majsa-puszta, Hidegkut, Gyonk, Szarazd, Hégyész, Szakaly,
Duzs, Csibrak, O-Kurd, Csurgdé, Magocs, Uj-Dombovar, Csikés-Tottds, Kapos-Szekcsd,
Vasaros-Dombo, Jagénak, Mez6d, Vazsnok, Egerszeg, Sasd, Hornyék, Oroszlé, Godisa,
Bodola, Szatina, Kis-Hajmas, Husztot, Kovacsszena, Abaliget, Hetvehely, Megyefa, Biikkosd,
Helyesfa, Cserdi, Szent-LGrincz.

A kozigazgatasi bejaras eszkozlése teljes 16 napot veend igénybe.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1881. szeptember 16. (12. évfolyam 111. szam p. 618. ADT)

A budapest-pécsi vasut kozigazgatasi bejarasa tegnap befejeztetett s miutdn a bejaré
bizottsag elndke részérdl az épitési engedély nyomban a helyszinén kiadatott, ezen engedély
alapjan az engedélyesek a vasut épitését f. ho 13-an mar tényleg meg is inditottak. — Az elsé
kapavagas f. ho 13-an egész csondben tétetett meg Szabolcs kdzség hataraban Fehér-
megyében egy nagyobb bevagasban, s f. h6 14-én Sar-Egres kozség hataraban kezdettek
meg a foldmunkalatok. Az engedélyesek azon elhatarozott szandékkal fogtak hozza az
épitéshez, hogy a vasutat egész hosszaban 1882. évi oktdber havdban at fogjak adni a
kozforgalomnak. — Alig lehet kétség arra nézve, hogy a Herz Gyula kit{iné vezetése alatt allé
épités, hacsak varatlan elemi akaddalyok fel nem meriilnek — az el6bb emlitett hataridére be
fog fejeztetni. — Az egész vonal 6t épitési osztalyra van felosztva s minden épitési osztaly
kalon vallalkozonak lett kiadva, kikkel szemben az épitési hatarid6k olyképp vannak
megallapitva, hogy az épitésnek befejezése egy év leforgasa alatt biztositottnak tekinthetd.

Kurd vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1881. oktdber 05. (12. évfolyam 119. szam p. 660. ADT)

A budapest-pécsi vasut kelenfoldi allomasanak épitése a napi lapok hire szerint mar
legk6zelebb megkezdetnék, miutdn az épitési engedély a nevezett lapok szerint ezen
épitkezésekre nézve mar kiadatott volna. A mi értesiilésiink szerint eddig még sem az
allomasi tervek nincsenek megallapitva, sem az épitési engedély ki nem lett adva, s mindez
egyhamar nem is remélhet6, mert a m. kir. allamvasutak budapest-kelenfoldi allomasa
mindharom csatlakozé vasut részére k6zos allomasul szandékoltatvan berendeztetni, az
erre vonatkozé terv megdllapitasa el6tt, a mi még targyalast is igényel az érdekelt vasutak
kozott, a kelenfoldi dllomasnak az uj vasut czéljaira leendd kib6vitésének megkezdésérdl
sz0 alig lehet.

Pécsi Figyel6 1881. november 05. (9. évfolyam 45. szam p. 188. ADT)

A buda-kelenféld-pécs vasutnak a szentlGrinczi rét és berek siippedékein alig épitett
toltéseit a tomérdek viz ataztatta és sok helyt el is vitte, - a vonal kitlizésében természetesen
csak az olcsdsag, de nem a tartdssag szolgalt vezér elviil, csak ugy mint ez a pécs-barcsi vasut
vonalanak és pécsi indohazanak kitlizésekor is megtértént.

Fehérvari Hirad6 1881. december 04. (2. évfolyam 49. szam p. 458. ADT)

A kelenfold-pécsi vasut nyomjelzési munkalatai mult hé 23-an indittattak meg. E
szarnyvonal érdekében a budapest-pécsi vaspalya részvényére eddig is mar nagyszamu
alairasok torténtek. Alairatott 6sszesen 244,000 forint, mely Szekszard varos és Czecze
kozség kiilon ajanlataival 344,000 forintra emelkedik.

Az vasttvonalhoz épitett Gjdombovari vasitallomas. Osszekapcsoltak egy vonallal
Dombovar allomassal, igy létrejohetett a Budapest — Fiume vasuti 6sszekottetés.
(Forras: vasutallomasok.hu)
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. januar 11. (13. évfolyam 5. szam p. 36. ADT)

A budapest-pécsi vasut kézigazgatdsi bejardasanak eredménye a kozmunka- és kozlekedési
m. k. ministerium altal nemrég helybenhagyatvan, a bejaré bizottsag elndke altal még a
bejaras alkalmaval él6szdval kiadott épitési engedélyek megerdsittettek s egyuttal azon
vonal részekre nézve is kiadatott az épitési engedély, melyek a bejaras alkalmaval félmeriilt
s el nem donthetett nehézségek miatt az épitési engedélybdl egyelGre kizarattak. A
vasutvonal épitésére e szerint a budapest-kelenfold allomasbdl valé kidgazasi ponttol
kezdve az engedély véglegesen megadva van s csupdn a budapest-kelenfoldi dllomas képez
még filiggd kérdést, mely allomas a kbzmunka- és kozlekedési m. k. ministerium hatarozata
folytan mindharom csatlakozé vasut, u. m. a m. kir. dllamvasutak, a budapest-pécsi és a cs.
kir. szab. déli vasut szamara ko6zos allomasul lesz berendezendd. A most nevezett csatlakozo
vasutak a ministerium altal utasitva lettek, hogy az allomas kéz6s hasznalatra valé
berendezésének és kezelésének feltételeit egymas kozott értekezve egyetértéleg mielébb
allapitsak meg. A ko6zos allomas tervezeteinek kidolgozasaval a m. kir. allamvasutak
igazgatosaga bizatott meg.

A kozigazgatasi bejaras immaron helybenhagyott megallapitasai szerint a budapest-pécsi
vasut a kovetkezé allomasokkal birand: Budapest-Kelenféld (kiindulasi kozos allomas),
Budafok (egy megalldhely és egy allomas), Erd, Ercsi, Adony-Szabolcs, Sarosd, Sarbogard,
Rét-Szilas (kitérd), Simontornya, Pinczehely, Hidegkut-Gyonk, Szakaly-Hégyész, Kurd-
Csibrak, Dobrokéz, Uj-Dombovar (csatlakozas a bataszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai)
vasuthoz), Sasd, Abaliget, Biikk6sd, Szt.-L6rincz (végallomas és kdzos dllomas a pécs-barcsi
vasuttal).

Vasarosdombo vasuti megalléhely.
(Forras: vasutallomasok.hu.)
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. marcius 24. (13. évfolyam 36. szam p. 1. ADT)

A budapest-pécsi vasutrél az altalanos hitelbank tegnapel6tt megtartott kozgylilése elé
terjesztett jelentés a kovetkezéket mondja:

»A bécsi cs. kir. szab. osztrak kereskedelmi és iparhitelintézettel egy, Budapestrdl Pécsre
vezetd rendes vaganyu g6zmozdony-vasutnak engedélyét az 1881. évi XLVI. térvényczikk
alapjan megszereztiik. Ezen, mintegy 202 kilométer hosszu vasut, mely Fiuméval uj
palyadsszekottetést létesit és ez altal hivatva lesz a févaros és e kikoté kozti forgalmi
viszonyok élénkitését el6mozditani, hazdnk leghatalmasabb széntelepeit koézvetlen
Osszekottetésbe hozza a févarossal és talajgazdasaggal s el6haladt kulturaval megaldott
vidéken vezet at. Ezen szempontok e vasut szdmadra az épitésnek czéliranyos vezetése és az
tizemnek megfelel6 berendezése mellett, kell6 jovedelmezdséget helyeznek kilatasba és
lehetové tették az engedély megszerzésénél az allami kamatbiztositas vagy segély igénybe
vételétdl eltekinteni. A vasut elérelathatélag még ez évben fog a forgalomnak atadatni és
szandékunk azutan a megalakitandé vasuttarsulat részérdl kibocsatandd értékpapirok
elhelyezését kell6 id6ben eszkdzolni.”

Pécsi Figyel6 1882. julius 15. (10. évfolyam 28. szam p. 112. ADT)

A budapest-pécsi vasut épitkezésének jelenlegi stadiumardl jelentik, hogy Sz.-LGrincz- és
Kelenfoldrél mar vaganyon szallithato a kiilonféle épitési anyag. A sz.-l6rincz-simontornyai
részvonalon julius hé 1-ig az épités kovetkez6 haladast mutat fel. Az alépitmény -
palyakeritések és palyaelzarasok kivételével — be van fejezve, a Szent-L6rincz és Sasd kozti
alagut falazatan most dolgoznak és rovid id6 mulva e munka is be lesz fejezve. A Kapos-
csatorna és duna-drdvai vasut athidalasa még julius 1-ig befejezve nem volt az ellenfalak
mar ugyan hetek 6ta készek, de a szerkezet még elhelyezve nincsen. Mi a felépitményt illeti,
a szent-l6rincz-simontornyai részvonalon julius 1-ig mintegy 47 kilometer folydvagany le
volt rakva, ugy hogy Szt.-L6rinczt6l Dombovar felé mar a vaganyt mozdonyok segélyével
anyagszallitasra hasznaljak. A duna-dravai és a budapest-pécsi vasutat 6sszekoté vagany
szintén elkésziilt mar. A felépitmény beagyazasa még hatra van. Magas épitmények még az
elsé stadiumban vannak ugyan; de tekintve azon kériilményt, hogy az ezekhez sziikséges
fedélszékek, ajtotokok stb. mar lekotott allapotban vannak, a magas épitmények gyors
befejezése is varhatd. Mi az épitkezés kivitelét illeti, mondhatni, hogy a technika e téren tett
haladasanak elég lett téve. A hidak kivétel nélkiil vasszerkezetiiek; a duna-drava vasuti hidat
athidalé ateresz ellenfalai mind kiviteliik soliditasa, mind csinossaguk tekintetébdl
kilonosen megemlitésre méltok. A felépitmény, ujrendszerlii — fiiggé (itk6zésli -
aczélsinekbdl valo.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. augusztus 11. (13. évfolyam 95. szam p. 620. ADT)

A buda-pécsi vasutak kezdetben ez év Gszére tervezett megnyitdsa — a ,,Neue Freue Presse”
értesiilése szerint —csak ujév utan fog térténni, mert a Mecsek hegységet atszel6 dombovar-
szentlGrinczi vonalrészen igen jelentékeny épitési nehézségeket, koztiik egy alagut épitése
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is szerepel, kellend legy6zni, mi még tobb havi id6t fog igényelni. A budapest, illetéleg a
kelenféld-dombovari vonalrész ugyan, hol az uj palya a duna-dravai vasuthoz csatlakozik,
mar el6bb is meg volna nyithatd, az engedélyeseknek azonban nem szandékuk e vonalrészt
kilon lGzembe helyezni, mert a pécsi telepekrdl keriil6 jelentékeny szénszallitmanyok,
melyek a Dunagdzhajdzasi tarsasag altal biztositottak és a vasut jovedelmez6ségének
alapjat képezik, éppen csakis a vonalnak Szent-LGérinczig, a pécs-barcsi vasut allomasaig
tortént kiépitése utan lesznek szallithaték. A mi az utazok tovabbitasat Kelenféldrdl, az
Osszekotd vasutnak csatlakozasi pontjatol a déli vasuthoz illeti, ugy az egyarant fog a déli
vasut budai és a magyar dllamvasutak budapesti allomdasara eszk6zoltetni, mely alkalommal
az emlitett 6sszekotd vaspalya elGszor fog a személyforgalom szamara haszndltatni. Kiilén
palyaudvarral a buda-pécsi vasut Budapesten nem fog birni.

Osmerjiik ugyan a nehézségeket, melyek a buda-pécsi vasut alig egy év el6tt megkezdett
kiépitésénél fonnforognak, mindamelett a fenti kozleményben foglalt azon allitasnak,
mintha a vasut megnyitdsa a jovo évre szandékoltatnék elhalasztani, csak fenntartassal
adhatunk hitelt, a mennyiben ugy vagyunk értesiilve, hogy a buda-pécsi vasut épitési
bizottsaga részérél minden intézkedés megtétetett arra nézve, hogy a vasut f. év november
havdaban a forgalomnak egész hossziban atadhaté legyen. Egészen varatlan épitési
nehézségeknek kellene tehat bekovetkezni, ha az épitési bizottsdg nem volna képes a
vasutat a kilatasba vett idére kiépiteni.

Sasd vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)
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Pécsi Figyel6 1882. augusztus 19. (10. évfolyam 33. szam p. 132. ADT)

A buda-pécsi vasut megnyitasa — ellentétben a bécsi lapok altal hozott s a magyar lapok altal
is atvett hirekkel okvetleniil megtorténik a kitliz6tt hataridében, f. évi oktéber hé 1-én. Az
eddigi megallapodas szerint oktébet 1-én a buda-dombovari vonalrészt fogjak megnyitni, s
a dombovar-pécsi vonalrész megnyitasa november 1-én, legkés6bb november 15-én fog
megtorténni. Az alagut épitésénél folmeriilt akadalyok mar elharittattak. A
Dunagd6zhajdzasi-tarsasag, a vasut egyik engedményese, a maga részér6l mindent elkovet
az épitkezések siettetésére, mivel a vasut megnyitasaval az eddig szénszallitasra hasznalt
hajékat a gabonaszallitasra lehet majd felhasznalni.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1882. oktober 08. (13. évfolyam 120. szam p. 736. ADT)

. . . A budapest-pécsi vasut engedélyesei még e ho folyaman szintén kérelmezni fogjak a
megnyitast. A vonalszemélyzet ezen uj vasutak szamara mar ki van nevezve, s nevezetesen
a budapest-pécsi vasuton az Osszes szolgalati személyzet mar e ho 15-én elfoglalandja
allomasi helyét.

Abaliget vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. oktober 18. (13. évfolyam 124. szam p. 756. ADT)

A budapest-pécsi vasut engedélyesei, tekintettel a vonalnak kiisz6bon allé megnyitdasara,
addig is, mig a részvénytdrsulat megalakittatnék, a palya iizletének vezetésére egy
bizottsagot alakitottak, s ennek tagjaiva grof Andrassy Aladart, Cassian Marton lovagot, a
Dunag6zhajozasi tarsulat vezérigazgatojat, Harkanyi Frigyes miniszteri tanacsost, Hercz
Gyulat és orgrof Pallavicini Edét a m. kir. altalanos hitelbank vezérigazgatojat valasztottak
meg.

Az lizletigazgatdsag vezetésével Thaly Emil igazgatdi minGségben lett megbizva.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. oktdber 20. (13. évfolyam 125. szam p. 764. ADT)

A budapest-pécsi vasut megnyitdasa napjaval személyek, uti podgyasz s kutydk, tovabba
gyors és teheraru, hullak, jarmlivek s é16 allatokra altalanos helyi dijszabas fog életbe lépni,
melynek példanyai 1882. oktober hé 25-ét6l a budapest-pécsi vasut épitészeti
fofeliigyel6ségénél Dedk utcza 3. sz., tovabba Pécsett az lizletigazgatdsagnal s a palya

megnyitasa utan minden allomdason kaphatdk lesznek.

Az lizletigazgatdsag.

Biikkosd vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1882. oktdber 27. (13. évfolyam 128. szam p. 774. ADT)

A budapest-pécsi vasuton, a megnyitds napjatol kezdve tovabbi intézkedésig naponta
mindkét iranyban két-két vegyes vonat fog kozlekedni, és pedig Budapestrdl: a 302. szamu
vegyes vonat indul (losonczi palyaudvar) reggel 8 6ra 16 perczkor, érkezik Uszogre esti 6 6ra
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7 perczkor és a 312. szdmu vegyes vonat indul esti 9 6ra 16 perczkor, érkezik Uszogre reggel
8 6ra 39 perczkor. Uszogrél: a 301. szamu vegyes vonat indul d. e. 10 6ra 57 perczkor, érkezik
Budapestre esti 8 dra 48 perczkor és a 311. szamu vegyes vonat indul esti 6 éra 43 perczkor,
érkezik Budapestre reggel 6 o6ra 10 perczkor. — Az ujdombovar-dombovari 6sszek6té
vonalon naponta két illetSleg harom vegyesvonat, s pedig Uj-Dombovarrél d. u. 2 éra 55
percz és reggeli 5 6ra 11 perczkor, Dombovarrél d. u. 1 6ra 20 perczkor, 2 6ra 33 percz és esti
10 6ra 6 perczkor fog indulni, s 5 perczczel kés6bb Dombovarra, illetéleg Uj-Dombovarra

érkezni.

Csatlakozasok lesznek Dombovaron: 301. sz. vonat a duna-dravai vasut 12. sz. vonatahoz
Kanizsardl és Fiumébdl, a 302. sz. vonat ugyanannak 11. sz. vonatahoz Kanizsara és Fiuméba,
a 311. sz. vonat ugyanannak 14. szamu vonatahoz Kanizsarol és a 312. sz. vonat ugyanannak
a 13. szamu vonatahoz Kanizsara; Szent-L6rinczen: a 301. sz. vonat a pécs-barcsi vasut 2. sz.
vonatahoz Kanizsardl, a 302. és 312. sz. vonatok a pécs-barcsi vasut 1. illetéleg 11. sz.
vonatahoz Barcsra és Kanizsara. Uszogon: a 301. és 311. sz. vonatok a mohdcs-pécsi vasut
11. illet6leg 1. sz. vonatahoz Mohdacsrél és Eszékrdl és a 302. és 312. sz. vonatok ugyanannak
12. illetve 2. sz. vonatahoz Mohacsra és Eszékre.

e o e L e

Baranyaszentlgrincz — Pilyaudvar

SzentlGrinc vasutallomas.
(Forras: vasutallomasok.hu)

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. oktober 29. (13. évfolyam 129. szam p. 780. ADT)

A budapest-pécsi vonalon a jovo hé els6 napjaiban fog az el6zetes helyi szemle s nyomban
red a miitan-renddri bejaras megtartatni, s ekként a vasut maga elérelathatélag a jové hé
kozepe tajan a kézforgalom szamara atadatni.
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. november 05. (13. évfolyam 132. szam p. 796. ADT)

A budapest-pécsi vasut engedélyeseinek kérelme folyaman a k6zmunka- és kozlekedési m.
k. miniszter Ur a nevezett vasutvonal m{itan-rendéri bejarasat Voros Laszlé miniszteri titkar
vezetése alatt elrendelte.

A bejaras, melynél a miszaki tanacs részér6l Szumrak Pal kir. orsz. kézépitészeti felligyeld,
a m. k. vasuti féfelligyel6ség képviseletében Koéri Antal felligyel6, tovabba Budapest sz. kir.
févaros, Pest-, Pilis-, Solt-, Kis-Kun-, Fehér-, Tolna- és Baranya varmegyék kozigazgatasi
bizottsagainak kiildottei s végre a vasut engedélyeseinek képvisel6i veendnek részt, f. hé
10-én a budapest-kelenfoldi allomdason kezdetik meg s el6relathatélag harom napon at
folytatva, Szent-LArinczen az uj vasut végallomasan fejeztetik be.

A bizottsag vezetGje fel van hatalmazva, hogy a palya megfelelé jokarban léte s a
prébamenet sikeriilte esetén a vasutvonal koézforgalomba helyezésére az engedélyt a
bejaras befejezése utan nyomban a helyszinén éI6 széval megadija.

Az engedélyesek értesiilésiink szerint f. hé 15-én tervezik a vasutat iinnepélyesen
megnyitni.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1882. november 15. (13. évfolyam 136. szam p. 818. ADT)

12-én befejeztetvén, annak eredménye alapjan a bizottsag elndke Vorés Laszlo k6zmunka-
és kozlekedésiigyi ministeri titkar a vasut lizletbe helyezésére az engedélyt élGszéval
megadta, minek folytan a vonal linnepélyes megnyitasa e ho 25-én fog megtartatni, 16-an
pedig azon a rendszeres forgalom megkezdetni.

T :Bud.apest Pecsz vasut

Hirdetmeny.

Van szerencsénk a t. ez kozinséget értesiteni hogy a

'BUDAPEST-PECSI VASUT

f. €. november 16-ik napjaval
a kozforgalomnak dtadatik,

il mely naptdl keadve a rendes személysadllité vonatok a mdr Kozzétett menettery szerint i

fognak kozlekedni.
Budapest, 1882, november 13-in,

190 (3 b

Hirdetmény a megnyitasrol.

2 A budapest-pécsi vasut miitan-renddri bejarasa, haromnapi behaté megvizsgalas utan e hé 2
; (Forras: Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1882. november 15. (13. évf. 136.sz. p. 824. ADT)) ;
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Budapest-pécsi vasut. ’25 _ Uszdg-dombovar-budapesti Irany
MENETTERY. H e
frviuyws » phlys-iocguyitis mp)itsl tovibbl latdakeldalg. i A“omégok R t;;;li ‘
g ___ Budapest-dombovar isz3gi m."T.u .3_ Gen | g | Gen Yy
vegyes vona
2 302. 2. | 312. sz | e
—— L= - o i 0 53
§ Allomésok L, W& ML 0. keesik. | ﬁ"“" (“'6‘::' :.i o7
3 Gea | | ben | 2 4.9 Péos (ind.| 11 28
= PR ppE R 28.7| SatLérinez » | 1% 08
[ Budayust (Greacev ) ind. B FERC | 33.5| Bakkssad » | 12| 33
- - elen - bt 42.5] Abaliget -
5.0] Badafok a6 . 9 —| 10 -
6.4 E:a" = L ol o }2! 56.9| Sdsd %
l = « = -
333-5’ el 2 10, ool 11 70.4| Uj-Dombovar ( fnd.
458.7| Adony-Szabolcs - 10| 41} <12 80.7] Dobrikiz =3
62.3] Sérosd = 11} 164 12 88.4| Kur-Cribrik »
78.5| Sdrbogdrd ol nfs 1 99.5] Sakily-Hogydex
97.0] Simontornya = 12| 36 2 1 0:’ Hid k,;bG Snk »
109.3]| Pinczeholy - 1} Of 3 1 ddeg ¥ »
119.4| Hidegkut-Gyonk =z 1} 24 s 120.4] Pinczehely -
129.9 Sn\nfl)‘-""' yész » 1] 4F 8 132.7] Bimontornys x
141,83 Kurd-(}librf's o 2 12 4 150.9 Sdrhogdrd =
14900 DoOurkie (';k : '3: ; 167.4] Séro =
x L - -
A09.3] Uj-Dombovir (iad.] sl 6 181.0f Adony-Szaboles -
172.8] Sds=d " 3l s b 196.3] Ercsi -
187.2| Abaliget ~ :‘ .S 211.2| Bred »
196.2| Bakkis =
206, 8:!.-1,6‘rinc: , 4 gg g 2?317 Bud.nfok f:lco‘ll‘ll‘l; :
224.8] Pécs ‘(f:‘; z: b5 8 920.7 m.ml-xelenmm =
229.7| Urzog &ekezik [ 6 03] 8 _— w  (foremezv, érk.

Menetterv a budapest-pécsi Uj vasttra.
(Forras: Pécsi Figyel6 1882. november 4. (10. évf. 44. sz. p. 177. ADT))

Fovarosi Lapok 1882. november 16. (263. szam p. 1640. ADT)

A budapest-pécsi vasutat tegnap nyitottak meg. Reggel nyolc érakor indult el az els6 vonat
a magyar allamvasutak palyaudvarabdl, hol szakférfiakbdl és kivalé févarosi polgarokbdl,
valamint bécsi vendégekbdl allé valogatott tarsasag gylilt 6ssze.

Az utazasban részt vettek: grof Andrassy Aladar, Pallavicini Ede 6rgrof, Gerléczy Karoly
alpolgarmester, grof Dessewffy Aurél, Harkanyi Frigyes, Wiener lovag (Bécsbdl), gréf Karolyi
Sandor, Ullmann gézhajétarsasagi igazgatd, Kriszt Janos torvényszéki elnok, dr. Takacs Lajos,
Ribary Sandor és Thaly Emil, az uj vasut igazgatdja.

A vonat a magyar allamvasutak hat elegans, egymassal kozleked6 elsé osztalyu kocsijabol
allt. A palyaudvartdél az elsé allomas Ferencvaros, innen a nagy 6sszekété vonalon s az
O0sszekoté hidon at Kelenfoldre robogott a vonat, honnan a koézvagohid telepét, a
szarnyvasutak allomasai, a malmok, a kébanyai gyarak s az odriasi elevator valtozatos,
érdekes képet nyujtottak. Kelenféldrél a sajat mozdonyaval haladt tovabb a vonat s majd
Budafokra, aztan Erdre, Ercsibe s a tobbi allomasokra ért, egész Pécsig. A vendégeket
mindeniitt szivélyesen s nagy érdeklddéssel fogadtak.

»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»



28.
Pécsi Figyel6 1882. december 30. (10. évfolyam 52. szam p. 211. ADT)

A budapest-pécsi vasuti vonatok meseszerii késedelme az egész Dunantul, de maholnap mar
vilagszerte jogosult guny targyava lesz. — Egy ismer6siink panaszolja, hogy a napokban
Kaposvarrdl jove Pécsre, a dombovari csatlakozasnal kilencz 6rat kellet varni a Pécsrdl
érkez6 vonatra és esteli 5 ora helyett, masnap reggeli 3 o6rakor érkezett Pécsre. Egy
székesfehérvari lapban, a ,,Szabadsagban” ezeket olvastuk: T. szerkeszt6 Ur! A budapest-
pécsi vonatok orakig elmaradnak, annyira, hogy a biztos csatlakozas nincs meg a ,,duna-
dravai” (fiumei) vonattal. Az utas elindul Budapestrél azon reményben, hogy délutan fél 6t
dérakor Kaposvarott lesz, és sokszor masnap reggel ér oda, mert a dombovari vonat bevarni
nem birvan az uj vasut vonatat, ott hagyja az érkez6 utasokat. Egy kaposvari utas kézelebb
a déli vonattal elindult a févaros felé, hogy esti 9 6ra koriil oda ér és meglatta Budapestet
masnap reggel 4 orakor! Itt pedig a bérkocsi bevarni nem tudvan a vonatot, az utasok
podgyaszaikkal gyalog hordozkodnak be a Jézsef- vagy Ferencz-varosba. Vagy a palya nem
biztos (de akkor mért nyitottak meg?) vagy a személyzet kevés (de mért nem szaporitjak?)
vagy mind a kett6ben a hiba. A févarosi lapokat megint a kanizsai keriil6 uton kapjak
Kaposvarott, mert mig az uj vonaton odaér, az ujsag komaromi naptarra valt! Az utasok ott
hagyjak az uj vasutat és inkabb a nagy keriil6n, Zakany-Kanizsa-Sz.-Fehérvar felé utaznak a
fovarosba. A felindulas és zugolédas nagy.

Székesfejérvar, 1882. decz. 15.

Tisztelettel egy utazo.

L i 7N -

Pécs elsé vasuti indGhaza. (1898-ig h1(ik8d6tt)

(Forras: pecsma.hu)
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29.
Magyar Vasuti Evkonyv 1882. (p. 55. ADT)

... 1881. évi XLVLI. t.-cz. a budapest-pécsi l. rend(i vasut kiépitésérdl.

(Szentesitést nyert 1881. évi majus ho 31-én, kihirdettetett az orszaggylilés mindkét
hazaban 1881. évi junius hé 1-én.)

1. §. A m. kir. dllamvasutak budapest-kelenféldi allomasatdl kiindulé s Dombovaron at a
Pécs melletti Szent-Lorinczig vezet6 |. rendli gozmozdonyu vasut kiépitése targyaban
el6terjesztett engedély okmany a torvényhozas altal jovahagyatvan beczikkelyeztetik.

2. §. E torvény kihirdetése napjan lép életbe, s végrehajtasaval a m. kir. kbzmunka- és
kozlekedésiigyi és a pénziigyminister bizatnak meg.

A budapest-pécsi vasut épitése ezen t.-cz., s illetéleg az azzal beczikkelyezett
engedélyokmany alapjan 1881. évi szeptember hé 13-an megkezdetvén, 14 honap alatt
befejeztetett s a palya 1882. évi november ho 16-an a nyilvanos kézforgalomnak atadatott.

Magyar Vasuti Evkonyv 1882. (p. 702. ADT)
1882. év folyaman a kévetkez6 vonalak nyittattak meg:

Il. Budapest-pécsi vasut.
Budapest-Kelenfold — Szent-L6rincz 205.292 km.
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Jécs. Indéhaz.

8 P
A jelenlegi, Pfaff Ferenc altal tervezett pécsi vasutallomas, amelyet 1898-ban adtak at.
(Forras: vasutallomasok.hu)
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30.
Honvédségi K6zIony 1884. aprilis 04. (11. évfolyam 12. szam p. 20. ADT)
13. A dombovari 6sszekot6 vasut:

A budapest-pécs vasut Uj-Dombovar allomasa és a bataszék-dombovar-zdkanyi (duna-
dravai) vasut Dombovar allomdsaval valé forgalomban a budapest-pécsi vasut javara 8
kilométer.

Magyarorszag tiszti cim- és névtara 1886. (p. 525. ADT)
A budapest-pécsi vastit igazgatdsaga:

EIn6k: Andrassy Aladar grof
Alelndk: Herz Gyula lovag
Pallavicini Ede 6rgrof

Tagok: Cassian Marton lovag
Mautner Gusztav
Nemes Vincze grof
Perczel Dezs6
Kornfeld Zsigmond
Vizsoli Gusztav
Gyorgy Endre
Lukacs Antal

Felligyel6 bizottsag:

EIn6k: Szokoly Gyula

Tagok: Dr. Szvetenay Miklés
Briill Lipét

Péttag: Polyak Béla
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31.
Gazdasagi Mérnok 1886. aprilis 18. (10. évfolyam 16. szam p. 156. ADT)
Budapest-pécsi vasut.

A budapest-pécsi vasut részvényeit aprilis 20-ikan bocsajtjak alairas ala, még pedig a 200 frt-
os részvényeket 185 frt-os arfolyamon. A kibocsatasra vonatkozélag a magyar altalanos
hitelbank, osztrak hitelintézet és tarsaik a kovetkezd prospektust adtak ki:

. .. . Engedélyezett vallalattdl 30 éven at sem a nyilvanos szamadasra kételezett vallalatok
és egyletek adoja, illetéleg a kereseti és altalanos jovedelmi potado, sem mas barmi néven
nevezendd, késébb ezek helyett netalan behozandé ado fizettetni nem fog.

A budapest-pécsi vasut magaban foglalja:

1. a Budapestrdl a m. kir. allamvasutak kelenfoldi allomasardl kiinduld, Simontornyan és
Dombovaron at Pécs mellett Szt.-Lérinczre 206 km hosszu els6rangu vasutat egy km hosszu
szarnyvasuttal, mely amazt Dombovarnal a duna-dravai vasuttal 6sszekoti;

2. a budapest-pécsi vasut rétszilasi kitérGjét6l kiagazé Szekszardra vezeté 56 km hosszu
rendes vaganyu helyi érdekii vasutat.

3. Budafok dllomastdl a Dunaparthoz vezet6 1.3 km. hosszu szarnyvonalat.

A pécs-barcsi vasuttal engedélye tartamara, azaz 1958 évig kotott péage-szerz6dés altal a
szt.-l6rincz-pécs-liszogi 24 km. hosszu vonalra, vonatainknak kozvetleniil a Pécs melletti
szénbanyakhoz juthatasa biztosittatott.

A m. kir. dllamvasutak igazgatésagaval egyezmény kottetett arra nézve, hogy a budapest-
pécsi vasut személykocsijai a kelenfoldi csatlakozasi allomasrél a budapesti 6sszekotd
vasuton keresztiil koézvetleniil a m. kir. allamvasutak személyi palyaudvaraba
kozlekedjenek, a mi altal a palya hasznalata a Budapestrél és ide utazé kozonségre
konnyebbé tétetik. A palyaudvar ezen haszndlata a budapest-pécsi vasut altal ingyen
torténik. . ...

A budapest-kelenféld-dombovari vonal iizemben tartott dombovar-zakany-fiumei
folytatassal kozvetleniil atmeneti vonalat képez Budapestrdl az adriai tengerig, ugyszintén
a budapest-szt.-I6rincz-lisz6gi vonal a mohdacs-pécsi vasutnak liszég-villanyi és az alféldi
vasutnak villany-eszéki vonalaval kozvetlen 6sszekottetést létesit Budapestrdl Szlavoniaba
és annak févarosaba Eszékre.
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A budapest-pécsi vasut a fovarosbol kiindulva a siirii népességti gabonaban, allatokban és
egyéb terményekben gazdag Fehér-, Tolna- és Baranyamegyéket szeli at. Kiterjedt
kereskedelmi czikkeket képeznek Szekszard, Pécs és Villany hires borai. A févonal déli végén
feklisznek a duna-g6zhajozasi tarsasag nagy k6szénbanyadi, melyek hivatva vannak a vonal
mellett fekvo vidéket és Budapest iparat kitliné termékeikkel ellatni.

Az elso cs. kir. szab. dunag6zhajozasi tarsulattal a palya megnyitastdl kezdve az els6 12 évre
kotott egyezménnyel a pécsi k6szénbanyakbol jelentékeny kdszénszallitas vonalunk részére
biztosittatott.
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A magyar kir. allamvasutakkal és a déli vasuttal az 1890 évig kotott egyezmény alapjan a
budapest-pécsi vasut a Budapestrdl Fiuméba és megforditott iranyban atmend forgalomnak
50 %-at kapja. . ..

Az Osszes épitkezések végleges mindségben, illetéleg k6- és vasbdl Aallittattak eld, a
felépitménynél a sinek aczélbodl, a talpfak tolgyfabdl késziiltek.

WELVI EXDEKD VASOTAK. |
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Vasuti indéhaz tipus terve az 1800-as évekbdl.
(Forras: regipecs.blog.hu)

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1887. februar 13. (18. évfolyam 18. szam p. 196. ADT)

A budapest-pécsi vasuton 1886. évi deczember héban 9,453 személy és 30.214 tonna gyors
és teheraru, - 483 személylyel és 5,562 tonna aruval kevesebb szallittatott, mint az el6z6 év
ugyanazon havaban.

E vasut bevételei a jelzett hoban 143.390 km.-ként 487, - janudr 1-t6l deczember 31-ig
1.541,810 km.-ként 5,235 frtot tettek s e szerint az el6z6 év megfelel6 id6szakaihoz képest
13,007 km.-ként 44, - illetéleg 46,338 km.-ként 158 forinttal kevesbedtek.

Vasuti és Kozlekedési K6zIony 1887. marcius 06. (18. évfolyam 27. szam p. 286. ADT)
Vasut-telekkényv.

A budapesti kir torvényszék, mint kozponti telekkdonyvi hatdsag kozhirré teszi, hogy a
budapest-pécsi els6rendli vasutra és a rétszilas-szegzardi helyi érdekii vasutra, az
engedélyokmany értelmében korlatolt tulajdonjog a ,budapest-pécsi vasut
részvénytarsasag” czég alatt bejegyzett részvénytdrsasag javara bekebeleztetett, és hogy

.7

azzal egyidejlileg a zalogjog a tarsasag altal az els6bbségi kotvények kibocsatasa utjan
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felvett 7.850,000 forint kélcs6ntSke és annak 5 % kamatai erejéig, az egyes részkotvények
birtokosai javara bekebeleztetett. E kézponti telekkdnyvek hatdlya a f. é. marczius hé 10-én
veszi kezdetét.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1887. marcius 11. (18. évfolyam 29. szam p. 303. ADT)

Budapest-pécsi vasut (288.321 km., a pécs-barcsi és a mohacs-pécsi vasutakkal kozos
igazgatas alatt): a kézponti igazgatasnal 34 hivatalnok 71.507 frt és 8 szolga 3,581 frt, -
Osszesen 42 alkalmazott 75,088 frt, - a vonal szolgalatnal 44 hivatalnok 44,805 forint és 308
szolga 121,566 frt, - 6sszesen 352 alkalmazott 166,371 forint, - egyiittvéve 78 hivatalnok
116,312 forint és 316 szolga 125,147 forint, - O0sszesen 394 alkalmazott 241,459 forint
osszilletménnyel.
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Utazokozonség az 1880-as években.
(Forras: regipecs.blog.hu)

Budapest-Pécsi Vasuttarsasag vonalanak palyaja:

Vonalvezetés: A budai dombos és a Mecseken atvezetd részek kivételével a vasut sik
vidéken halad, a legnagyobb emelkedé 7 ezrelék, kizarélag a sasdi vizvalaszté utani
szakaszon van rovid hosszon 10 ezrelékes emelkedd. A vasutbdl 156 km egyenesben, 52 km
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ivben, 61 km vizszintesben, 146 km emelked6ben vezet. A legkisebb ivsugar 300 méter,
kivételesen 275 méter.

Alépitmény: A vasuti palya nagyobb része sik vidéki jellegnek megfelel6en alacsony t6ltésen
fut, magasabb (20 m-es) t6ltés és mélyebb (15 m-es) bevagas csak az abaligeti részen késziilt.
Ugyanezen a teriileten tobb viadukt és alagut is épiilt. A vasutat egy vaganyra engedélyezték
azzal a feltétellel, hogy ha a brutté bevétel meghaladja a 20 ezer frt-ot kilométerenként,
akkor meg kell épiteni a masodik vaganyt is. Az alépitmény koronaszélessége 5,2 m, a rézs(i
hajlasa a talaj szerint valtozott.

Felépitmény: A vasut épitésekor 8,0 m hosszu, 31,7 kg-os P jelli acélsineket hasznaltak,
sinmezdénként kilenc talpfaval alatamasztva, 97 cm-es aljtavolsaggal és lengdillesztéssel. A
MAV a felépitményt a szazad elsé éveiben 12 m hosszu C jel(i sinekre cserélte ki, majd még
az els6é vilaghaborut megel6z6en, az 1910-es években 12 m hosszu, 42,8 kg-os J sinek
keriiltek a palyaba, sinmezénként 15 talpfaval, 84 cm-es aljtavolsaggal. Az épitéskor télgy
és telitett biikk talpfakat fektettek, az atépitések soran azonban vas- és betonaljakat is
felhasznaltak a vaganyok alatdmasztasara. Az agyazatot folyami és bdanyakavicsbdl,
homokbdl, kétormelékb6l képezték ki. A J rendszer(i sinekre valé felépitménycsere

id6szakdban megkezdték az dgyazat ztizottkGre vald kicserélését.

M(itargyak: A vasutvonalon 264 mlitargyat létesitettek, 1023 m hosszban. Koziiliik 2,0 m-
nél révidebb 190 db 288,0 m nyilassal, 2,0 — 10,0 m ko6zo6tti 62 db 295,1 m nyilassal, 10,0 -
30,0 m kozotti 2 db 43,4 m nyilassal, 30,0 m-nél nagyobb 8 db 396,1 m nyilassal épiilt.
Nagyobb militargy épiilt a Sio-csatornan egy 50 m-es, a Kaposon 3 db 30 m-es és egy 25 m-
es hid, valamennyi vashid.

A Mecsek hegységben két volgyhid épiilt, a kovacsszénajai teljes hossza 84,7 méter, 2x34.3
méter nyitasu vasszerkezetekkel és kéboltozattal, 19,1 méter magassagban hidalta at a
volgyet. A husztéti viadukt teljes hossza 121,0 méter, 3x34,3 méteres vasszerkezetbdl és
kéboltozatbdl allt, magassaga a volgy felett 18,6 méter volt. Mindkét volgyhid 300 méter
sugaru ivben és 10 %-os emelkedében haladt.

Alagutak: A vasut Mecsek hegységben épiilt szakaszan épiilt a 200,5 m hosszu abaligeti
alagut, agyagpala rétegben. Angol épitési rendszer szerint képezték ki, falvastagsaga a
vallban 0,80...1,10 méter, a boltozat a zarkénél 0,60...0,80 méter kozott valtozott, teljes
hosszaban kifalaztak, 160 méter hosszban fenékboltozatot is kellett létesiteni. A vasut
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korszer(sitésekor vonalkorrekciot hajtottak végre és harom uj alagut épiilt.

Allomasok: A vasutvonalon 22 dllomast és megalldhelyet létesitettek, koziiliik a nagyobbak
(Pusztaszabolcs, Sarbogard, Rétszilas és Dombdvar) tobbvaganyos allomasok voltak.

A vasutvonal Kelenféldon csatlakozott a gy6ri és székesfehérvari, Dombdvaron a zakanyi és
bataszéki, BaranyaszentlGrincen a barcsi és pécsi vonalakhoz.

A vonalat 1889-ben allamositottak.

(Forras: kosanyo.hu)
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A budapest-pécsi és a bataszék-zakanyi (duna-dravai) vonalak taldlkozasa Domboévaron.
Kettds vasuti hid a Kapos folyon.
(Forras: DRSzN fb. csoport)

Korabeli vasutépités. (lllusztracid)
(Forras: DRSzN fb. csoport)
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& Jelmogyarazot:

1882. eldtt épilt vasit
------ 1882 - ben eépiilt vasat
1882. utan epult vasit

Vasuti térkép.
(Forras: Vasuti és Kozlekedési Kozlony)

Az 6sszeallitas nagyobb részben az Arcanum Digitalis Tudomanytar (ADT) oldalain fellelhet6
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