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Dombovar fejlédésének elinditoja
a 150 éves
Bdtaszék — Dombovadr — Zakdany (duna - drdvai)

vasutvonal a kezdettdl az allamositdsig.
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Az idézett cikkek és irasok a megjelenés szerint lettek leirva.

Battaszék — Dombovar — Zakanyi (Duna — Dravai) vasut.
Székhely: Budapest, Sugarut 82. sz.
Engedélyeztetett: az 1870-ik évi XXXIII. térvényczikk altal.

Czég: Battaszék — dombovar — zakanyi (duna — dravai) vasut.

Igazgatdsag: Elndk: Dr. Herz Vilmos. — Helyettes-elndk: Cséry Lajos. — Igazgatdsagi tagok:
Cahnspeier David, Majthényi Balint, Verebélyi Imre, Schloss Gyula, Br. Springer Alfréd.

Felligyel6 bizottsag: Halasz Gyula, Pallavicini Ede 6rgrof, Dr. Sztroiny Sandor.
Az lizletet a m. kir. allamvasutak igazgatosaga kezeli.
Kiilszolgalat:

I. Palyafenntartas: I. Osztalymérnokség Kaposvarott: Honhauser Adolf osztdlymérndk,
Liechmann Antal segédmérnok. Il. Osztdlymérnokség Battaszéken: Helischauer Jozsef
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Allomasok. Zakany. Hivatalnok: Giwisser Nandor. Csurgé. Féndk: Zsifkovits Titusz. Nagy —
Atad - Szobb. F6nok: Erhardt Henrik, Hivatalnok: Alexandrovits Gabriel. Beleg. F6nok: Horvath
Ferencz. Jaké. F6ndk: Rézmann Jozsef. Kis-Korpad. Allomasi eldljaré: Fleischhammer
Rajmond. Kaposvar. F6nok: Krimszky Géza. Helyettes-f6nok: Schlegel Lérincz. Hivatalnok:
Gabel J6zsef. Baté. F6nok: Imrey Ferencz. Dombovar. Fénok: Kostyal Janos. Hivatalnok: Sestak
Mark. Magodcs. F6nok: Szabady Gabor. Szaszvar-Maza. F6nok: Papik Sdndor. Bonyhad. F6nok:
Udvardy Sandor. Hivatalnok: Bundsmann Karoly. Méragy. Allomasi el6ljard: Honigsfeld Ede.
Battaszék. F6nok: Stanakovits Nandor. Hivatalnok: Witzel Jené.

Vonatmozgdsitasi és miihelyi szolgalat Kaposvarott. F6nok: Prohdszka Ferencz. Hivatalnok:
Papp Janos. Anyagszertar Kaposvarott. Gondnok: Nietsch Rezsé.

Torténeti adatok.

A Drava és Duna ko6zotti vasuti 6sszekottetés létesitését tobben tervezték, igy nevezetesen
Somsich Miklos és érdektarsai 1868. évi april ho 26-an elémunkalati engedélyt kértek s
nyertek egy Dombovartdl egyfel6l Kaposvaron at Zakanyig, masfeldl Tolna és Szekszard felé
a Dunaig vagy Székesfehérvarig vezetend6 g6zmozdonyu vasutra; 1869. évi majus hé 11-én
pedig Pongratz testvérek kaptak elémunkalati engedélyt egy Zakanytél Kaposvaron,
Dombovaron at Szekszardig, Battaszék, Mohacs-Baranyavaron at Eszékig, Szekszardtol
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Tolnan, Pakson, Féldvaron s Adonyon at Budaig épitend6 g6zmozdonyu vasutra; mig Bartal
Gyorgy és érdektarsainak a Dombovartol Tolnan at és Szegszardon, esetleg Battaszékre
leend6 meghosszabitdassal, s tovabba Bonyhadon at Hidasig vezetend6 g6zmozdonyu vasut
el6munkalataira 1869. évi oktéber hé 14-én adatott meg az engedély. Bartal Gyorgy és tarsai
a tolnai, Somsich Miklds és tarsai a somogyi consortium nevében miikodtek.

E két consortium altal tervezett vasutvonal folytatasaul elé6munkalati engedélyek adattak
még: 1869. évi augustus ho 24-én Springer Miksa és érdektdrsainak a Battaszéktdl Baja,
Szeged, Arad, esetleg Szegszard, Szeged-Aradig vezetendd f6- és battaszék-mohacsi
szarnyvonalra, - tovdbbad a Battaszék-Szegszard, Bonyhad-Szegszard-Buda, esetleg
Székesfehérvarra vezetendé vonalra; - 1870. évi szeptember hé 19-én pedig Perczel
Miklésnak egy Szabadkatdl Almasnak, Bikityinek, eshet6leg Madaras, Borsodnak, s Bajan at
a Dunahoz s onnan Battaszékig vezetend6 g6zmozdonyu vasutra. — A somogyi és tolnai
consortiumok késGbb egyesiilvén, a kormany velok az engedélyezési targyaldasokat
megkezdette, a mely targyaldsok sikeres befejezése alapjan az 1870. évi XXXIII. t. cz. altal
becikkelyezett engedélyokmany szerint az engedélyesek, u. m. gréf Somsich Imre, Bitté
Istvan, mint a somogyi, Bartal Gyorgy és Perczel Béla, mint a tolnai consortium
meghatalmazottjai jogot nyertek egy a kanizsa-barcsi vonal zdkanyi allomdasatdl Csurgon,
Kaposvaron, Dombovaron at Bonyhad és Hidas koézt Battaszékig vezetend6é mozdonyvasut
épitésére és lizletére.
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A palya alépitménye egy vagany szamdra volt el6allitandé. Mihelyt a forgalom annyira
névekedett, hogy az évi tiszta jovedelem mértfoldenként 90,000 frtot eziistben feliilhalad,
akkor az engedélyesek, azon id6ponttdl kezdve, midén az allami kamatbiztositast tobbé
igénybe nem veszik, azonnal kételesek minden kartalanitas nélkiil egy masodik vaganyt
letétetni; ellenben az allami kamatbiztositas igénybe vétele ideje alatt a masodik vagany
lerakdsa csak kiilon egyezség alapjan kovetelhet6. A pdlya al- és felépitménye, minden
alkatrészeinek, épiiletek, palya-elzaras, jelzések elGallitasa, illetGleg szallitdsa koril,
valamint a sinutaknak az allomasoknal valé elrendezésére nézve, nemkiilonben az
allomasok berendezésénél azon szabvanyok és szabvanyrajzok kévetendék, melyek az allam
koltségén foganatba vett masodrendii (Miskolcz-Banréve) vonalakra nézve megallapitattak.
Az engedélyesek koteleztettek 14 nap alatt, az engedélyezési torvény hatdlyba lépte
napjatol szamitva, 300,000 frtnyi biztositékot letenni, a vonalozasi munkalatokat 4 hét alatt
megkezdeni, a zakany-dombovari szakasz altalanos tervezetét 3 hod lefolyta alatt, a
dombovar-battaszéki szakaszét 4 ho lefolyta alatt, az el6bb emlitett szakasznak részletes
tervezetét 5 ho lefolyta alatt, az utébb emlitett szakaszét 6 ho lefolyta alatt a kormanyhoz
felterjeszteni s az egész vonalon az épitést a részletes tervezet helybenhagyasa utan azonnal
megkezdeni.

A zakany-kaposvar-dombovari szakasz az engedélyezési torvény hatalyba Iépte napjatdl,
vagyis 1870. évi aug. ho 10-t6l szamitva két év alatt, a dombovar-battaszéki szakasz
ugyanazon naptdl szamitva harom év alatt a kozforgalomnak atadandoé volt. A vitel- és
fuvarbérek irant rendeltetik, hogy az allami kamatbiztositds igénybevételének egész ideje
alatt azok meghatarozasdra a kormany donté befolyast gyakoroland, azon megjegyzéssel
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azonban, hogy a vitel- és fuvarbérek leszallitdsa nem terjedhet ki annyira, miként az altal a
palya uzleti és fenntartasi koltségének fedezése veszélyeztessék. Azon id6ponttol kezdve
pedig, midon a biztositas tobbé igénybe nem vétetik, az arak és fuvarbérek felemelése csak
a kormany beleegyezésével torténhetik. Az arszabasi dijak eziistben, illetéleg eziist
arkeletpétlékkal szedhet6k. Az engedélyeseknek megadatott a jog részvénytdrsasagot
alakitani s a sziikséges pénz beszerzése czéljabodl névre vagy elémutatdéra szolo részvényeket
vagy els6bbségi kotvényeket kibocsatani. Az elsébbségi kotvények mindazonaltal csak olyan
Osszeg erejéig bocsathatok ki, melynek kamatoztatdsa a biztositott tiszta jovedelemnek
legfolleb 3/5- részét igényli. Az engedélyezett vasutvonalra, megnyitasa napjatol szamitva,
az engedély tartamaig az dllam atlagosan mérféldenként 25.450 frt tiszta jovedelmet, s ezen
feliil a kormany altal jovahagyandé torlesztési terv alapjan, a kibocsatott t6kének még az
engedély tartama alatti torlesztésére forditando évi torlesztési hanyadot eziistben akképen
biztosit, hogy ha az évi tiszta jovedelem mérféldenként a biztositott 6sszeget és a torlesztési
hanyadot el nem érné, a hianyt az allam pétolni tartozik.

Ezen biztositott tiszta jovedelem Osszege azon felvetésben allapitatott meg, hogy a palyahoz
mérfoldenként sziikséges forgalmi eszk6zok beszerzési értéke 40.000 frtot o. értékben fog
képviselni. Azon Osszeg, melyet az allam az atvallalt biztositas folytan fizet, egyediil, mint
egy évenként 4 %-al kamatozo elSleg kezelendd. Ha a palya tiszta jovedelme a biztositott
évi 6sszeget meghaladja, a felesleg fele része a teljesitett elGlegek és kamatok lerovasara,
ezeknek teljes torlesztéséig, a kormanynak azonnal dtadandé.

A vaspadlyatdl azon években, a melyekben a biztositast igénybe veszi, sem kereseti, sem
jovedelmi, sem mas, késGbben ezek helyett behozandé adé fizettetni nem fog. A részvények
és elsGbbségi kotvények szelvényei az egész vonal forgalomba helyezte napjatoél 10 évig adé6-
, bélyeg- és illetékmentesek. Megengedtetik tovabba, hogy az elsé kiadasu részvények és
els6bbségi kotvények, ide értve az ideiglenes jegyeket is, bélyeg- és illetékmentesen
adassanak ki. Ugyanazon mentesség a kisajatitasok atiratasi dijaira is megadatott, s6t a
bélyeg- és illetékmentesség, a tokeszerzés, valamint épitkezés és az lizlet els6é berendezése
czéljabdl kidllitandé minden szerz6dés, beadvany, vagy barmely mdas okiratra is
kiterjesztetett. Az engedély tartama az engedélyezett vonal megnyitasa napjatol
szamitandd 90 évre allapittatik meg, kezdddik tehat 1873. évi julius hé 20-an, s lejar 1963.
évi julius hé 20-an. A kormany azonban fenntartotta maganak a jogot, hogy az engedélyezési
torvény hatdlyba léptétdl szamitva 30 év lefolyta utan az engedélyezett palyat barmikor
bevalthassa. A bevaltasi ar meghatarozasara a vallalatnak a valdsagos bevaltast megel6z6
hét év alatti tiszta évi jovedelmei fognak felszamittatni, mely 6sszeghdl a két legmostohabb
év tiszta jovedelme levonatvan, a fennmaradt o6t év atlagos tiszta jovedelme fog
kiszamittatni. Ezen atlagos 6sszeg, mely azonban a biztositott tiszta jovedelemnél kevesebb
nem lehet, az engedélyeseknek az engedély tartamadig, mint évi jaradék fizetend6. Az
engedély megsziintével vagy a palya bevaltasa esetén az allam a palyat tehermentesen
atveszi minden hozzatartozdékkal egyiitt, az engedélyesek azonban az allami el6legek s
kamatainak megtéritése utan megtartjak a vallalat sajat kereseteibdl alakitott tartalékalap
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és a kiinnlevd activ kovetelések tulajdonat, valamint a vallalat sajat vagyonabol emelt azon
létesitményeket, melyek elGallitdsara a kormany altal azon hatarozott hozzaaddassal
hatalmaztattak fel, hogy azok a vaspalyanak tartozékat nem fogjak képezni.

A fennebiekben ismertetett t. cz., illet6leg engedélyokmany alapjan az engedélyesek a
részvénytarsasag megalakithatasa czéljabdl az alapszabalyokat a kormanyhoz bemutattak,
s miutdn az alapszabalyok 1871. évi marczius hé 3-an helybenhagyattak, a részvénytarsasag
»,Battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vaspalya” név alatt megalakult s czégjét 1871.
évi marczius ho 9-én bejegyezteté.

A palya kiépitése, folszerelése és az ahhoz sziikségelt pénz beszerzésére nézve az
engedélyesek Springer Miksa bécsi bankhazzal szerz6désre I1éptek 1870. évi oktéber hé 31-
én, oly feltétel mellett, hogy a tdarsulat megalakulasdval az engedélyesek jogai és
kotelezettségei a tarsulatra mennek at. Ezen szerz6dés értelmében a pdlya kiépitése és
folszereléseért Springer Miksa bankhaznak az egész részvény és els6bbségi kotvényekbdl
alloé alaptdke biztosittatott..

A részvénytGke eredetileg 4.665.200 frtra
az els6bbségi kotvénytéke 6.982.800 frtra
az egész alaptéke tehat 11.638.000 frtra szamittatott, mely Osszeg 22 mérfold
palyahossznak felel meg. A palya hosszanak véglegesen 21.91 mérfoldben tortént

; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
hl K
; ;
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
: :
hl K
! :
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
ks k

\: z 72z z ‘:

N, megallapitasa folytan azonban
ks k
: !
ks k
: !
ks k
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ,
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !
; ;
: !

a részvénytdke 4.636.200 frtra
az els6bbségi kétvénytike 6.954.200 frtra
az egész alaptdke tehat 11.590.400 frtra szallitatvan le, folos szamban kidllitott

czimletek 1874. évben megsemmisitettek. A kotvények és részvények az angol-osztrak bank,
illetéleg Biedermann M. L. és Reitzes bankhazak utjan helyeztettek el, 1871. évi julius ho 8-
an el6rebocsatott alairas nélkiil az utébb nevezett bankhaz altal 15,000 db. részvény 164 %-
os arfolyamon bocsattatvan piaczra. A palya zakany-kaposvar-dombovari részének
kiépitésére az engedélyokmany, mint mar fennebb is emlittetett, 2 évet szabott ki. E
hataridé 1872. év augustus ho 10-én jart le. A fovallalat a részletes kitiizés és tervezés
munkalatait az engedélyez6 torvény szentesitése utan azonnal megkezdé, és oly erélylyel
folytatda, hogy a zakany-dombovari vonalrészen a kozigazgatasi bejaras 1871. évi marczius
hé 23-ik és kovetkez6 napjain megejtetett. Az épités ezutdn megkezdetvén, az 1871. év
tovabbi folyamaban oly 6rvendetes gyorsasaggal haladt, hogy a palyarész megnyitasa 1872.
év tavaszara volt varhatd. A Montigny et Monceaux sur Sembre belga gyarban késziilt sinek
azonban az épités folyama alatt az anyag mindségére nézve igen hidnyosoknak
mutatkoztak; minek kovetkeztében a ministerium a sinek kicserélését elrendelé és a
megnyitas engedélyezését azon fofeltételhez kototte, hogy ivekben és fahidakon a belga
sinek a megnyitas napjaig mas 4j, belféldi sinekkel potoltassanak.

Ezen kézbejott koriilmény az épitést annyira megakaszta, hogy az 1872. év tavaszan remélt
megnyitas, csak azon év augusztus hé 14-én, tehat négy nappal a kiszabott hatarid6 utan
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torténhetett meg. A masodik vonalrész Dombovartol Battaszékig dombos és hegyes vidéken
vonul at; az elé6munkalatok itt tobb id6t igényeltek. A részletes tervezet elkésziilvén, a
kozigazgatasi bejaras 1872. évi julius hé 3-an vette kezdetét. Az ez alkalommal fiiggében
maradt vonalrészeken, a szaszvari hatarban és Bonyhad kozelében a kézigazgatasi bejaras
1873. év marczius hé 22-én ejtetett meg. Az alépitmény a helyben hagyott vonalrészeken
azonnal munkaba vétetett s az 1 % millio kobmétert meghaladé tetemes foldmunkak
daczdra a kiszabott hataridé el6tt elkésziilt és az 1873. évi julius hé 12-én megtartott
miitanrenddri bejaras utan, ugyanezen ho 20-an megnyilt. A vasut felilvizsgalata az els6
vonalrészen, miutan a folyopalya és az allomasok févaganyaiban a belga sinek mas jo
sinekkel potoltattak, 1873. évi marczius ho 3-ik és kévetkezd napjain, a masodik vonalrészen
pedig ugyanazon év oktdber ho 2-ik és kovetkez6 napjain ejtetett meg.

A kisajatitas eddig még csak a zdkany-dombovari vonalrészen bonyolittatott le, s a
munkalatok hitelesitése 1878. évi julius hé 8-ik s kévetkez6 napjain meg is tortént; a
dombovar-battaszéki vonalon a kisajatitasi Gigynek lebonyolitasa azonban még hosszabb
id6t veend igénybe.

A palya a déli vasuttarsulat zakanyi allomdasabdl kiindulva, Csurgd, Szobb, Beleg, Jako, Kis-
Korpad mellett halad el; ez utébbi két helység kozott a vizvalasztot atszeli és a Kapos
volgyébe leereszkedvén, Kaposvaron és Batén at Dombovarra vezet. Innen a palya Magocs,
Szaszvar-Maza, Bonyhad és Moragy kozelében elhaladva Battaszéknek tart, hol a mezévaros
t6szomszédsagaban épiilt battaszéki allomassal végzédik. Magocs és Szaszvar-Maza,
tovabba Bonyhad és Moragy kézott a palya két magasabb vizvalaszton lép at, melyeken,
hogy az 1:150 emelkedéssel athatolhasson, a vonal megfelel6 kifejtése és 20-21 méter mély
bevagasok valtak sziikségesekké. Mint kiilonoés épitési nehézség felemlithetd, hogy a harom
legnagyobb bevagdsban az épités alatt foldomlasok allottak be; melyek a magocs-szaszvar-
madzai vonalrész egyik bevagasaban és a bonyhad-moragyi részen fekvd zsibriki bevagasban
oly nagy mérvet oltottek, hogy a vonalat athelyezni és itt, valamint a tobbi omladékos
bevagasban a lejtéket k6falakkal és kéburkolattal biztositani kellett.

A forgalmi eszk6z6k beszerzésére az épitési alapbol 834,400 frt fordittatott.

A fovallalkozé az épités befejezése utan munkatobblet és karpotlasi igény czime alatt
2,986,779 frt utokovetelést tamasztott a tarsulatnal; a kormany részérdl pedig az épitésbol
eredé feliilvizsgalati hianyok fejében 275,477 frt koveteltetett. — Az erre vonatkozé hosszas
targyaldsok végre azon kedvezé eredménynyel fejeztettek be, hogy a févallalkozé a vele
1877. évi junius ho 9-én megkotott szerz6dés szerint azon feltételek alatt, hogy a 408,000
frtnyi értékben még letétben levd biztositéka, s a tarsulat altal visszatartott 307,000 frt
névértékii részvények és elsobbségek neki kiadassanak, - utokovetelésétdl visszalépett és a
kormany is az eredeti 275,477 frtnyi feliilvizsgalati kovetelést 141,000 frt maximalis 6sszegre
leszallita. Mid6n pedig a tarsulat az lizlet kezelését az dllamnak atengedé, - a kormany még
az utdébb szamjelzett koveteléstdl is eldllott, részben véglegesen elejtvén a fellilvizsgalati
hidnyok pétlasa irant tamasztott kovetelését, részben megengedvén a még fenntartott
hidnyok poétlasi koltségeinek az lizleti szamlaba leendd beallitasat. — A kisajatitasi fliggo
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ligyek rendezésére e kiegyezés alkalmaval a févallalkozé biztositékabdl 65,00 frt
visszatartatott, oly czélbdl, hogy ha a kisajatitast elvallalt Bitto Istvan, Perczel Béla, groéf
Somsich Imre és néhai Bartal Gyorgy-féle hagyatékbal allé consortium kételezettségeit nem

teljesithetné, a tarsulat e visszatartott 6sszegb4l a netani igényeket kielégithesse. . ...
A pdlya kiterjedése
Battaszék — dombovar — zakanyi vonal épitési hossza . ..... 166.216 kilométer
tarifa hossza...... 166 kilométer
Alépitmény.

Az alépitmény csak egy vaganyra és a ll-od rangu palydk szabvanyai szerint épiilt. A palya
szélessége a talpfak szinvonalaban mérve, az egyenes vonalon 3.2 m., kanyarulatoknal 3.4
m.

a.) Féldmunkak

A palya agyag- és homokrétegeken vonul at. A felhasznalt féld 6sszes kdbtartalma 2.800,000
kobméter; ennek nagyobb része a dombovar-battaszéki vonalra esik, hol 10 — 18.6 méter
magas toltések és 15 — 21.2 méter mély bevagasok vannak.

b.) Hidak és dtereszek

Az engedélyokmany értelmében a miiépitmények, a mennyire a palya magassaga
megengedi, egészen kobdl, kiilonben pedig tiszta fabdl épitheték. Ez utobbi engedély
daczdra azonban a pdlya el6nyére, a nyilt hidak egy része kéoszlopokkal épiilt.

Nagyobb kéhid négy van: egyik 3 nyilassal (2 ny. 8 4.5 m., 1 ny. 4 3.6 m. 6sszesen 12.6 m.; a
masik szintén harom nyilasu (a 2.5 m.).

Nagyobb fahid négy van:

1. A Kaposhid 3 nyilassal 6sszesen 14.0 m. (1 ny. 28.0m.,2 ny. a 3.0 m.)

2. A Baranyahid 6t nyilassal 6sszesen 33.2m. (1 ny. 410.2m.,2ny.a45.5m.,2ny. 36.0 m.)
3. Egy két nyilasu fahid (2 ny. a 4.5 m.)

4. Egy két nyilasu fahid (2 ny. 4 2.0 m.)

Ezeken kivil van kisebb hid és ateresz:

a,) Kébol

83 darab (0.45 -1.0)
36 darab (1.0 - 2.0) méter nyilassal
11 darab (2.0 - 4.0)

5 darab (4.0 - 6.0)

Osszesen 135 darab

b,) Fabdl
32 darab (0.6 - 1.0)
22 darab (1.0 - 2.0)
28 darab (2.0 - 4.0) méter nyilassal
5 darab (4.0 - 6.0)
1 darab (8.0)

Osszesen 88 darab

D L L L N N N N N N N N N AN
vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv



7.
¢,) Vegyesszerkezetii (tamfal, k6, felszerkezet fa):

12 darab (0.45 - 1.0)
2 darab (5.0) méter nyilassal
1 darab (6.0)

Osszesen 15 darab

d,) Utak:

A palya szintjében atvezeté ut van 167; ezek koziil 74 fordité sorompdval zarhaté.
Utathidalas a palya folott 2 épiilt.

A palya alatt elvezetett utak szama 6; az itt épiilt m(itargyak mar a fonnebb el6soroltak
kozott foglaltatnak.

Felépitmény

A felépitmény a kormany részérdl l1-od rangu palyak szamara szabvanyok szerint késziilt. A
folyo palyan és az dllomasok két févaganyaban lerakott vassinek részben a Bécs mellett levé
Ternitzer sin- és bessemer-aczélgyart6-részvénytarsulat telepén, részben a déli
vasuttarsulat gratzi gyaraban késziiltek.

A sin folyé méterenkint 47.2 vamfontot nyom.

Az allomasok mellékvaganyaiban a belga sinek vannak; ezek tovabbi meghagyasat, vagy
esetleges kicserélését illetéleg, a kormany szabad rendelkezési jogat a jotallasi idejének
leteltéig maganak fenntartotta.

A palyan végig vonulé vagany hossza 166.215 kilométer, a mellékvaganyok 16.564
kilométer, a miihely vaganya pedig 1350 méter hosszu.

E vaganyok nagy része a ll-od rangu palyak konnyebb sineibdl all, és csak kis része épiilt a
déli vasut nehezebb sineivel a zakanyi allomason. Nehéz sin van lerakva a févaganyban
594.7, a mellékvaganyban 182.2 méter.

Azonkiviil a déli vasut teriiletén a zdkanyi dllomas kozos haszndlatanak czéljabdl 399.4
méter hosszasagra nehéz sinekbdl allé vagany rakatott le.

A valtok a ll-od rangu palyak szabvanytervei szerint szerkesztvék, ilyen valté van 6sszesen
94, csak a zakanyi dllomason ott, a hol a duna-dravai vasut vaganyai a déli vasut vaganyaihoz
csatlakoznak, a déli vasut rendszere szerint szerkesztett valtok vannak alkalmazasban; ezek
koziil 2 sajat palyaban, és 3 a déli vasut vaganyaiban van lerakva.

A talpfak tolgyfabol valok, és részint a Zakany kozelében asott kavicsban és a vonal
mentében talalt homokban, részint a méragyi kébanyakbdl nyert torott k- és murvaban
fekszenek.

Magas épitmény

Noha az engedélyokmany 5. §-aban az els6rendii indéhazak, és a vonat mozgésitashoz és
miihely-szolgalathoz tartozo épiiletek kivételével fahazak épitése is meg volt engedve, az
egész vasut mentében valamennyi lak- és indohaz k6bdl épiilt.

»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»
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Allomasok szama 14, ezek koziil 6 egyszersmind vizidllomas. Ezeken és a nyilt palyan van: 13
indohaz, 2 laképiilet, 4 kettds allomdsi 6rhdaz, 23 egyszer(i dllomasi 6rhaz, 13 szabadon allé
arnyékszék, 13 aruraktar, 13 rakoda, melyek koziil 4 egyuttal agyurakoda is, 1 hidmérleg, 3
szabadon allé szénraktar, 1 fafészer, 3 szénraktar a vizallomasokhoz, 2 szivattyudr-laktanya,
3 mozdonyszin és pedig 2 két-két mozdony, egy 4 mozdony szamara, 5 tisztit6-godor a
mozdonyszin el6tt és 4 szabadon allé vizdaru a févagany mellett, 2 kicsiny fordité korong
kocsi ald, 3 nagy fordité korong mozdonyok ala, 1 mihely tolépaddal, 2 arnyékszék

munkasok szamara, 15 allomasi kut.

Az 6rhazak valamennyien kébdl épiiltek és a fentebbi tablazatban foglalt dllomasi 6rhazak
levondsaval azok 6sszes szama 66.

Vizdllomasi épiilet, gézszivattyu berendezéssel van Belegen, Kaposvarott, Magocson,
Bonyhadon és Battaszéken. Kaposvaron kiilon vizvezeték épiilt a miihelyig 224 méter
hosszusagban, hasonlokép Battaszéken is a malomarokbdél 1123 méter hosszusagban.
Zakanyban a mozdonyok taplalasara sziikséges vizet egy e czélra a fiit6hazig épitett
vezetéken at a magyar allamvaspdlya adja szerz6désileg meghatarozott aron.

77 7

A tatarozasi miihely, mely kazanok el6allitasanak kivételével, minden nagyobb mérvii

7 7

javitasok el6allitasara berendeztetett, az engedélyokmany hatarozatanak az 1872. évi XI.

77 7

torvényczikk modositasa folytan Dombovar helyett a kaposvari féallomason allitatott fel.

Tdvirda és jelzés
A vonal mentében végig vonulé villanydelejes tavirdavezeték az allomasokon 14 Morsée-

féle készulékkel van 6sszekotve.

Az allomas fedezésére csak Zakany el6tt van egy fordithato tavjelzé felallitva, a tobbi
adllomasokat két-két allandé tavjelz6 fedezi.

Az 6rhazaknal sem harang, sem tavjelz6 nem alkalmaztatott.

Csatlakozdasok

Zakanyban a cs. k. szab. déli vasut barcs-zakanyi és n.kanizsa-zakanyi vonalaival és a m. k.
allamvasutak zakany-zagrabi vonalaval.

Megnyitdsi hataridék

A zakany-dombovari vonalrész 1872. évi augusztus hé 14-én, a dombovar-battaszéki
vonalrész 1873. évi julius hé 20-an adatott at a kézforgalomnak. . . ..

A forgalmi eszkézok allaga 1877. évi deczember ho 31-én.

Mozdony 11 darab
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l. és Il. osztaly
Il. osztaly
lll. osztaly
IV. osztaly

Kalauzkocsi
Postakocsi

Fedett teherkocsi
Nyitott teherkocsi
Szénkocsi

Hosszfaszallito kocsi

Loszallito kocsi

9.
Személykocsik

6 darab

5 darab

10 darab

12 darab

Osszesen 33 darab

Teherkocsik

8 darab

5 darab
116 darab
48 darab
48 darab
6 darab

4 darab

Szarvasmarhaszallito kocsi 10 darab

Sertésszallito kocsi

6 darab

Osszesen 251 darab

Osszes kocsidllomany 284 darab

Héeke

A fedett teherkocsikbol 50 darab katonasag és 50 darab katona-lovak szallitasara van

berendezve......

3 darab

(Forras: Magyar Vasuti Evkonyv 1878. (1. évfolyam pp. 111-129. ADT)

Vasuti térkép az 1900-as évek elejérdl
(Forras: vasutallomasok.hu/terkep)
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10.

Vasutépités az 1800-as évek végén (a kép illusztracid)
(Forras: 125 éves a MAV 1993. 50. sz. kép)

Korabeli sinfektetés (a kép illusztracid)
(Forras: 125 éves a MAV 1993. 241 sz. kép)
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12.
Képvisel6hazi iromanyok 1869. (V. kétet pp. 200-213. ADT)

486. szam.
Térvényjavaslat
a Battaszék — Dombovdr — Zdkdnyi ll-od rendii g6zmozdonyu vasut kiépitése targydaban.

1.8.
A Battaszék — Dombovar — zakdnyi masodrendii g6zmozdonyu vasut kiépitése targyaban
el6terjesztett engedélyokmadny, a jelen térvény altal teljes érvénylinek nyilvanittatik.

2.8.

Az engedélyokmany becikkelyezése elrendeltetik.

3.8.
E torvény végrehajtasaval a kozmunka- és kozlekedési és a pénziigyministerek bizatnak
meg.
Gorove lvan, s.k.

1-s6 melléklet a 486. sz. iromdnyhoz.
A Bdttaszék — Dombovdr — Zakdnyi vasut engedély okmdnydnak tervezete.
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1. §. Engedélyesek és engedélyezett vasutvonalak.
2. §. Torvények és rendeletek.
3. §. Hatarozmanyok és tervezetek elGterjesztését és mddositasait illetdleg.
4. §. Hatarozmanyok egy masodik vagany eldallitasara.
5. §. Epitési rendszabalyok
6. §. Biztositék.
7. §. Az el6munkak és épités megkezdése.
8. §. Az épités befejezése. Forgalom megnyitasa.
9. §. Mas palyak beszakadasa. Kocsi-kdlcsonzés.
10. §. Kisajatitasi jogosultsag.
12. §. Tavirda.
13. §. Vitel- és fuvarbérek.
14. §. A vitel- és fuvardijak eziistben szamitasa.
15. §. A meghatarozott arszabasoknak az engedélyesek altal leszallitasa.
16. §. Az arszabas leszallitasa dragasag esetén.
17. §. Katonaszallitas.
18. §. Az allamtisztviselGk dijmentes utazasa szolgalatban.
19. §. Az arszabasi illetmény haromszoros megvehetése.
20. §. Jogosultsag vallalkozo tarsakat vehetni.
21. §. Jog részvénytarsasag alakitasara.
22. §. Ugynokok és forgalmi eszkdzok felallitasa.

»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»



13.
23. §. Allami kamatbiztositas. Forgalmi eszkdzok beszerzési értéke. Fahidak atalakitasa.
24. §. Idegen allomasok kozos hasznalata. Uj épitkezések Zakanyon.
25. §. A palyafenntartasi kéltségeknek folvétele az lizletszamitasba.
26. §. Hatarozmanyok az esetleg fizetend6 allampoétlék targyaban.
27. §. Allampétlékok visszafizetése.
28. §. Allamfeliigyeleti jog.
29. §. Adok.
30. §. Engedély-tartam.
31. §. A palya bevaltasa.
32. §. Az engedély megsziintének kovetkezései.
33. §. Az engedély-foltételek meg nem tartasabol az engedélyesekre haramlé kévetkezések.
34. §. Az engedélyokmany bélyegdija.

A Bdttaszék — Dombovdr — Zdakdnyi vasut engedély-okmdnya.

1.8

Az engedélyesek, ugy mint — Grof Somsich Imre, Bitté Istvan, mint a somogyi, Bartal Gyorgy
s Perczel Béla mint a tolnai consortium meghatalmazottjai jogot nyernek, egy a kanizsa-
barcsi vonal zakanyi dllomasatdl Csurgdén, Kaposvaron, Dombovaron at Bonyhad és Hidas
kozt Battaszékig vezetend6 mozdonyvasut épitésére és lizletére.
2.8.
Az engedélyesek az engedélyezett palya épitésénél és lizleténél kotelesek jelen engedélyi
okirat tartalmahoz, tovabba a k6zmunka- és kdzlekedési minister altal 1868. évi april 20-an
4973. sz. alatt kibocsatott s az orszaggylilés altal jovahagyott ideigl. vasut engedélyezési
szabdlyhoz, valamint az 1867-ki vam- és kereskedelmi szovetség 8. §-aban ideiglen
elfogadott vasuti ilizletrendhez mindaddig alkalmazkodni, mig ezen ideiglenes szabalyok
helyett a hazai torvényhozas altal hozandoé ujabb torvények és a kormany altal kibocsatandé
rendelvények életbe nem Iépnek, melyekhez az azok behozatalaig, a fennallé szabalyokon a
magyar kormdny altal teendé minden valtoztatasokhoz is alkalmazkodni és azoknak
feltétleniil hédolni tartoznak. A mennyiben azonban e torvények és szabalyok folytan az
engedélyesekre ujabb terhek haramolnanak, azokért nekik a mélytanyossagnak megfelel6
karmentesités fog nyujtatni.

3.8.

A palya épitése és uzleti folszerelése az engedélyesek altal készitendd, s a kormanyhoz
atvizsgdlas és jovahagyas végett folterjesztendd altalanos és részletes tervezetek alapjan
fog eszkozoltetni.

Ezeken felil az épitkezésnél kiilonosen a kormany kivanalmai, nem kiilonben a fennallé
altalanos épitkezési és renddri szabalyok szerint kell eljarni.

A kormdny fenntartja maganak, hogy az épitési terven valtoztatasokat tehessen, a
mennyiben ilyenek a miiszaki vizsgalat vagy a jelen engedély-okmany 2. §-aban érintett
ministeri rendelet 6-ik §. hatarozata szerint intézendé kézigazgatasi vonaljaras
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eredménye, vagy az épités tartama alatt teljesitett egyes vizsgdlatok nyoman a pdlya-
szolgalat, valamint a koézforgalom érdekébdl és a palya fenndllasanak biztositasara,
nemkiildnben a torvényes hatarozmanyok teljesitése szempontjabdl sziikségesnek fognak
talaltatni, ezek altal azonban a mar egyrészt az eszkozlott elGvizsgalat, masrészt a
kozigazgatasi vonaljaras folytan meghatarozott palyanyom és palyahossz-szelvény valtozast
nem szenvedhetnek.

Ha az épités kivitelénél gazdalkodasi vagy uzleti tekintetbdl akar a palyavonal, akar a
részlettervek megvaltoztatasa kivanatosnak, vagy sziikségesnek mutatkoznék, mialtal
egyébként se a palya tervezett f6 irdnyanak valtozast szenvedni, se azon esetnek
bekovetkezni nem szabad, hogy szemben az elfogadott vonallal a lejt- és iranyviszonyok
kedvezétlenebbekké valjanak; ily valtozasok megengedése a kormanytol lesz kikérendd.

4. 8.

A palya al-épitményét lehet csak egy vaganyra el6allitani, és ennek megfelelGleg a teriilet
kisajatitasa egyel6re annyi térfogatra szoritkozhatik, a mennyi egynyomu sinuthoz és a
kitér6khoz, nem kiilonben az dllomasokra megkivantatik. A mennyiben azonban tekintettel
a jovore, a ministerium czélszeriinek itélendi a foldteriiletet mar most kétvaganyu vasutra
kisajatitani, az engedélyesek erre méltanyos és kiilon megdllapitandd karpétlas mellett

koteleztetnek.

jovedelem mérfoldenként 90 ezer o. é. forintot eziistben feliilhaladt, akkor az engedélyesek
azon id6pontol kezdve, midén az allami kamatbiztositast tobbé igénybe nem veszik, azonnal
kotelesek minden kartalanitas nélkiill egy masik vaganyt letétetni; ellenben az allami
kamatbiztositas igénybevételének ideje alatt, a forgalom nodvekedténél a ministerium

kivanhatja a masodik vagany elGallitasat, csakhogy ezen esetben a részletek kiilon egyezség
utjan fognak az engedélyesekkel megallapittatni.

5.8.

A munkalatok kivitelénél az engedélyesek altal a kovetkez6 altalanos rendszabalyok lesznek
kovetenddk:

a.) Alépitmény
A maximalis emelkedési viszony legyen ugy, mint egy all a szazhuszonothez (1:125.)
A kanyaroddasoknak a nyilt palyan 300 meternél kisebb félatmérdvel nem szabad birniok.

A mennyiben azonban a minimal félatmér6 — és a maximal emelkedés alkalmazasaval a
dombovar-battaszéki vonalszakaszon aranytalanul nagy munkak sziikségeltetnek, az
esetben a fenn meghatarozott félatméré a mondott szakaszon — mindazonaltal csupan a
kormany beleegyezésével, - 250 méterre leszallithatd, és az emelkedési viszony egy szazadra
(1:100) felemelhet6. Ezen maximal emelkedési viszonyok és legkisebb kanyarulati

Mihelyt a forgalom az engedélyezett vonalon annyira novekedett, hogy az évi brutto-
félatmérdk alkalmazhatasa felett, mi az épitési nehézségektdl fiigg — a kormany hataroz.
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A palya szabdlyszeri (normal) keresztszelvényeire nézve a bevagasoknal és téltéseknél, a
falazatokon és azok kozt azon szabalyok és szabvanyrajzok kovetenddk, melyek az allam
koltségén foganatba vett masodrendi (Miskolcz-Banréve) vonalaknal megallapittattak, s
nevezetesen, melyek szerint a palya koronaszélessége ott, hol a sinek talpfan fekiisznek,
egyenes vonalakban 3’1, kanyarulatokban 3’4 méterre hataroztatott.

77 1

Ezen szabvanyrajzokkal megegyezéleg kell a kovecs-agyat elGallitani s annak azon idGben,
middn a palya fenntartasi koltségeknek az lizleti szamadasba felvétele kezdddik, a talpfak
befodésével, a keresztszelvény szabvanyokban meghatarozott mértékkel kell birnia,
ezenkiviil még az épitési alapterhére a palya hosszdban palyamérfoldenkint legalabb 300
kdbméternyi kavicsmennyiség, mint tatalékkovecs helyezend®d el.
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A miiépitmények, a mennyiben a palya magassaga ezt megengedi, boltozanddk, vagy
kdlappal befedenddk, s igy egészen k6anyagbdl allitandok el6.

A mennyiben a palya magassaga ezen szerkezetmddot nem engedné, ezen esetben ugy a
miiépitmények, mint a nagyobb hidak is és minden palya melletti és feletti hidak egészen
fabol készithetok.

b.) Felépitmény

A felépitmény és minden alkatrészének elGallitasa illetSleg szdllitasa koriil valamint a
sinutaknak az allomdasoknal elrendezésére nézve azon szabalyok és szabvanyrajzok
kovetend6k, melyek az allam koltségén foganatba vett masodrendii (Miskolcz-Banréve)
vonalakra nézve megallapittattak.

A kitéréknél a talpfak kizarolag tolgyfabdl, egyébként pedig télgy- vagy a legkiprobaltad
rendszer szerint telitett (impregnalt) biikkfabol készittessenek és szallitassanak.

17 7

Az engedélyesek kotelesek a nyilt palya és az allomasok sinutainak el6allitasahoz sziikséges
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felépitmény — anyagokon kiviil ezeknek még egy szazalékat, valamint minden 25 kitéré utan
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legalabb egy teljes kitéro és keresztvagany szerkezetet is, az azokhoz sziikségelt talpfakkal

. 7

egyiitt, mint tartalékanyagot az épitési alapbdl elGallitani.

Az allomasok mellék-vaganyaira az egész pdalyahossz 10 szazalékanal tobb nem fog
koveteltetni.

A folépitményekhez sziikséges mindennemii vasanyagot és folépitményi gyari
készitményeket kotelesek az engedélyesek lehetbleg belféldon beszerezni.

A mennyiben ki nem elégit6 ajanlatok miatt ezen anyagok szallitasa sziikségképen kiilfoldrdl
eszkozoltetnék, ez esetben egyrészt a beszerzési hely irdnt az engedélyesek és a kormany
kozt egyesség hozando létre, masrészt a kiilfoldrdl szallitott anyagok és gyari készitmények
utan jard behozatali vam egészben az engedélyeseket fogja terhelni.

c.) Epiiletek, palyaelzaras, jelzések.

Mindazon épiiletek, melyek a vontatasi és miihelyi szolgalathoz sziikségesek — valamint az
elsérendii felvételi épiiletek és a kormany megallapitasa szerint vagy egészen kébol vagy
pedig gerendavaz falakkal (Riegenwande) allitandok el6: szintugy minden — helységek
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kozvetlen kozelébe esdé épiiletek is. — A tobbi épiiletek fabol — de kdéalapzatokra

7 7

eléallithatok.
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Minden allomasi berendezés azon szabalyok és szabvanyrajzok szerint el6allitandd, melyek
az allamkoltségen foganatba vett masodrendili (Miskocz-Banréve) vonalaknal hason
munkalatokra nézve megallapittattak.

Ugyanez all altalaban a palya elzarasa és korlatozasa, valamint a jelzési késziiletek és az
egész jelzési rendszerre nézve is.

d.) Alloméasok.

Az engedélyezett vaspdlya a kanizsa-barcsi vonal Zakany allomasanal veszi kezdetét és a
battaszéki allomassal végzodik.

A két végdllomas kozott mintegy 10 részint kozbens6é allomds részint megallasi hely
létesitendd.

Az ilizleti szolgdlaton sziikséges épiileteken kiviil Dombovaron a vontatasi szolgalathoz
sziikséges épitkezések és a tatarozasi miihelyek fognak elGallittatni.
A kozbenso6 dllomasok osztalyozdasa, valamint a dombovari allomdson és a két végallomason

a sziikségletnek megfelel6leg el6allitandé berendezések meghatarozasa a részletes tervezet
felterjesztése alkalmaval fog a kormany altal véglegesen megallapittatni.

Az engedélyezett vonalon a végallomasok vizallomasi berendezéseit bele nem értve
osszesen legalabb 4 vizallomas - részint egy, részint két viztartoval — épitendd.

Kiilonben az allomdasok a magyar kiralyi masodrendi allamvasutak szabvanyrajzai szerint
allitanddk el6, fenntartatvan azonban a jog, egyes dallomdasoknal nagyobb hosszakat
rendelhetni.

Az dllomasok egyaltaljaban ugy épitend6k, hogy azokat sziikségkép meg lehessen
hosszabbitani.

Az engedélyezett palya Zakanyon a déli vasuttal és a zakany-zagrabi vonallal egy k6z0s
palyaudvarral fog birni.

e.) Uzelteszkozok.

Az lizleteszkoz6k, melyek alatt csak a gozmozdonyok és szerkocsik — valamint felszerelésiik,
tovdabba a személy, teher- és koveskocsik, hoekék, tehat minden jarmiivek értenddk, a
magy. kir. dllamvasutak részére megallapitott szabvanyok és szerkezeti szabalyzatok szerint
allitandok eld.

Az engedélyeseknek hatarozottan tiltva van — az lizleteszk6zo6k szallitasat — fovallalkozdkra
bizni s6t, kotelesek lesznek azokat — a kormdany altal arra alkalmasoknak ismert gyarakban
kozvetleniil megrendelni, s az e részbeni eredeti szerz6déseket a kormanynak megbiralas
végett elGterjeszteni.

f.) A munkalatok mindsége.
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A mi a teljesitendé munkalatok és a szallitmanyok mindségét altalaban illeti, e tekintetben
az engedélyesek altal irdnyaddul veendd az, hogy az engedélyezett palyanak elGallitasahoz
és folszereléséhez sziikséges minden munkalatok és szallitmanyok legalabbis annyi és oly
egyen-értékkel birjanak, a mennyivel azon hasonlé munkalatok és szallitmanyok birnak,
melyek az allam koltségén foganatba vett masodrend(i vonalaknal teljesittettek, illetéleg
szdllittattak.

A mi tovabba a teljesitend6 munkalatok mennyiségét illeti, e részben kotelesek az
engedélyesek az altaluk készitendé vonalakat és allomasokat oly mdédon elGallitani,
miszerint megfeleljenek mindazon igényeknek, melyek egy czélszerlien és gazdasagosan
kezelt lizletnél megkivantatnak.

Onkényt értetik, hogy az engedélyesek az épités alapterhére tartoznak mindazon
munkalatokat is végrehajtani, illetéleg anyagokat szdllitani, melyek a fenntebbi
hatarozmanyokban el6 nem soroltattak ugyan, de a melyek a palya tokéletes és lizletképes
eléallitasara és folszerelésére, valamint (izletbevételére, tovabba személyzetének
elhelyezésére, végiil lizleti helyiségei és raktarai berendezésére sziikségeltetnek.

Az engedélyesek kotelesek egyszersmind az iizleti felszerelés gyorsabb felhaszndlasanak
alavetett részeihez, ugy szintén az egyéb folszerelési ingésagokhoz és készletekhez is, az
épitési alapbdl tartalékot és potdarabokat oly aranyban beszerezni, a miné aranyban azok
beszerzése egy masodrend(i vasutnak megfelel.

Ugyanez all az lizletbetételre sziikségelt elhasznalasi anyagokra.
6. 8.

Az engedélyesek kotelezik magukat, 14 nap alatt azon naptél szamitva, melyen az
engedélyezési torvény hatalyba lIépett, magyar foldtehermentesitési, vagy magyar vasuti
kolcson-kotvényekben, tézsde arfolyam szerint szamitva 300,000 forintot osztr. ért.
biztositékot Budan, a magy. kir. kozponti allampénztarnal letenni.

Kotelesek tovabba az engedélyesek ugyancsak az engedélyezési torvénynek hatalyba lépte
napjatol szamitandé 3 hoénap alatt kimutatni, hogy a vallalat egész részvénytékéje 30
szazalékanak befizetése biztositva van.

Azon esetben, ha ezen kimutatas meg nem torténnék, az engedély 6nyként megsziintnek és
a biztositék elveszettnek tekintendé.

A letett biztositék az engedélyeseknek azon aranyban fog visszaszolgdltatni, a mely
aranyban a forgalomnak atadott szakaszok hossza az engedélyezett vonalak Osszes
hosszahoz alland.

7.8.
Az engedélyesek kotelesek:

a.) a vonalazasi munkakat 4 hét lefolyta alatt megkezdeni;
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b.) a zdkdany-dombovari szakasz altalanos tervezetét 3 hé lefolyta alatt, a dombovar-
battaszéki szakaszat 4 hé lefolyta alatt — az emlitett szakasznak részletes tervezetét 5 hé
lefolyta alatt, az utobbi emlitett szakaszét 6 ho lefolyta alatt a kormanyhoz felterjeszteni,

c.) az egész vonalon az épitést a részletes tervezet helybenhagyasa utan azonnal
megkezdeni.

Az a.) és b.) alatt jelelt hataridék az engedélyezési torvény hatalyba lépte napjatol
szamittatnak.

8.8.

Az engedélyesek kotelezik magukat az engedélyezett vonalakat a kévetkez6 hatariddk alatt
befejezni és a forgalomnak atadni:

a.) a zakany-kaposvar-dombovari vonalszakaszt az engedélyezési torvény hatalybalépte
napjatol szamitva két év alatt,

b.) a dombovar-battaszéki vonalszakaszt ugyanazon naptél szamitva harom év alatt.
9.8.

A kormany fenntartja maganak a jogot, hogy a mennyiben mas palydk beszakadasa, a
palyaudvarok k6zos hasznalata, kocsikdlcsonzés és minden ezekért jaré karpotlas targyaban
az illeté tdrsasagok kozt egyezmény nem johetne létre, egy ilyennek feltételeit
meghatarozhassa.

10. 8.

A Kkisajatitasi jog az 1868. év LV. t. czikk értelmében, az engedélyezett palya kiépitésére az
engedélyeseknek megadatik.

11. 8.

Az engedélyesek kotelesek a postat és postakezelGket az 1867. évi vam- és kereskedelmi
szovetség 8-ik czikkében elfogadott 1851-ki november 16-an kelt vasut-iizletrend 68. §.
értelmében ingyen szdllitani, mire nézve a koézmunka- és kozlekedési ministernek,
egyetértve a kereskedelmi ministerrel, szabadsagaban all egy minden végallomasrdél
naponkint indulé vonalnal minden iranyban, ugy az induldsi 6rat, mint a menet gyorsasagat
megszabni.

Valahanyszor a postaszolgalat tobb, mint egy nyolczkerek(i, vagy két négykerekii kocsit vesz
igénybe, az engedélyesek mindannyiszor a megkivantatott minden tovabbi kocsiért
mérfoldenként jutdnyos karpétlast nyerendnek, mely koézmegegyezéssel fog
megallapittatni.

Ha az illeté ministerek jonak taldlndk, hogy az engedélyezett palyan mozgd-posta, mint ez
mar mas vonalakon fennall, rendeztessék, ez esetben az engedélyesek altal a nyolczkerekdi,
vagy négykerekii k6zénséges kocsik helyett a kormany igényeinek megfelel6leg felszerelt
nyolcz- vagy négykerekil mozgé postakocsik ingyen allitanddk és fenntartandok.
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A postakezelés szamdara minden, a kormany altal engedélyezett vonalon kijelélendé levél
fel- és kiadasi allomdsokon, magaban a pdlyaépiiletben alkalmas posta-iroda ingyen
engedendé at. A vonalok iizletbetétele utan netan tovabbra felmeriil6 sziikségletek
kielégitése tekintetébdl kiilon egyezmény fog létrehozatni.

Koteleztetnek tovabba az engedélyesek a postahivatalnokok vagy szolgak kisérete nélkil
elinditott posta-kiildeményeket, az érték-killdemények kivételével az illeté allomasra
dijmentesen szallitani és kiadni.

Levelezések, melyek a vasutiigyvitel targyaban az igazgatdsag és alarendelt kézegei, vagy ez
utébbiak egymas kozt folytatnak, az illet6 pdlyavonalakon és a palyaintézet hivatalnokai
altal dijmentesen szallittathatnak.

12.§,

Az engedélyesek kotelesek az allamkormany kivanatara az allamtavirda-vezetékeknek
palyajuk hosszaban sajat birtokukon és teriiletiikon valo felallitasat ingyen megengedni.

A tavirda-igazgatdsag azonban kételes a tavirda-oszlopok felallitasi helyeinek, valamint a
vezet6huzalok mas megerGsitési pontjainak megdllapitdsanal, az engedélyesek
megbizottjaival egyetértéleg jarni el s azokat ugy valasztani, hogy azok miatt se a vasuti
lizlet, se az lizleti személyzet biztonsaga ne veszélyeztessék.

Tovabba kotelesek az engedélyesek a palydjuk mentén felallitott tavirda-vezetéseket sajat
személyzetiik altal minden dij nélkiil Griztetni, a kisebbszer(i megromlasokat legalabb
ideiglenesen helyreadllitani, az e végre szilkséges eszk6z6ket azonban a tavirdai
igazgatosagtol kapjak.

Az allam viszont koételes az engedélyeseknek minden utért valé kiilon dijfizetés nélkiil
megengedni, hogy lizleti tavirda-huzalaikat a palya hosszaban létez6, vagy azon felallitandé
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allami tavirdai vezeték oszlopaira megerdsithessék, azonban, valamint a huzaloknak, ugy a
megerdsités modjanak s az arra hasznalt eszkdozoknek az dllamtavirdaknal e tekintetben
divé rendszerbe teljesen beill6knek kell lennidk s azért a vasuti lzleti vezetékeknek az
allamoszlopokhoz valé erésitése, vagy csak allami szakértd kozeg felligyelete és ellenérzése
mellett torténhetik, vagy pedig azt maga a tavirdai kormany hajthatja végre, mindkét

esetben ugy a vezeték szerei beszerzésnek, mint a megerdsitésnek és felligyeletnek teljes
koltségeit az engedélyesek hordozzak.

Ugyanez all azon esetre is, ha az allam a palya hosszaban allami tavirda-vezeték felallitasat
nem tartana sziikségesnek, csakhogy ekkor az iizleti vezeték felallitasanak minden koltsége
az engedélyeseket fogja terhelni. Ez utébbi esetben azonban a vezeték kiépitése a tavirda-
igazgatosaggal kotendd kiillon egyezmény és csak az ez altal erre adott engedély értelmében
torténhetik.

A palyamentén az allami oszlopra erésitett, vagy ezek nem létében a kiilon e czélra épitett
vasutiizleti tavirda vezetékeket az engedélyesek az allam szokott ellen6rkddése alatt,
kizardlag csak azon siirgonyzésekre hasznalhatjak, melyek a vasuti lizlet czéljaibodl az
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igazgatdsadg és alarendelt koézegei, vagy ez utdbbiak altal egymas kozt folytattatnak.
jogositva van azonban a kormany a palyaigazgatdsaggal egyetértve ezen zleti
vezetékeknek, a mennyire az lizleti sziikséglet megengedi, ugy dllami, mint magansiirgonyok
tovabbitasara ill6 ellen6rzés melletti hasznalasat kivanni és elrendelni.

Ez esetben azonban a hasznalat mddja és a taviras dijanak az engedélyesek s az dllamtavirdai
kormany kézti megosztasa kiilon egyezmény altal fog szabalyoztatni. — Hasonléan kolcsonos
egyezmény utjan allapitattnak meg azon feltételek is, melyek alatt a vasut-iizleti vezetékek
felépitését, ugy szintén azon évi ataldny mennyiségét is, melyért a kész vezetékek jokarban
tartasat huzalmérféldenként az allam magara vallalja.

Ha a vaspdlya toltés szélesbitése, vagy mas helyre valé tétele, vagy az engedélyesek
barminem( érdeke a mar meglevé tavirda-vezetékeknek kimozditasat s mashova
athelyezését tenné sziikségessé, akkor ugy a sajat-, mint az allami vezetékek attételének
osszes koltségeit az engedélyesek kételesek viselni. . . . .

(A térvényjavaslat a tovabbiakban pénziigyi kérdésekkel foglalkozik.)

A Hon 1869 december 16. (7. évfolyam 289. szam pp. 1-2. ADT)

Nyilt kérdés a kézlekedési miniszter urhoz.

onként feltiinik el6tte azon koriilmény, hogy a hazank ezen részében létez6 vasutaknak
majdnem minden vonalait, a legjelentékenyebbeket kizardlag a déli vasuti tarsasag birja, s
ennélfogva vasut-szallitasi tekintetben valésagos monopoliumot gyakorol. . ...

Es e szabad verseny, hala Isten, mar kiiszéb6n van!
Lassan, igen lassan fejlodik; de fejlédik!

A zdkany-zagrabi vonal elkésziilt, e folyd hdnapban mar megynyilik rajta a kézforgalom; igaz,
hogy e rovid palya magdban véve nem is igen artana a déli vasuti tarsasagnak; de ha zakanyi
pont Kaposvaron, Dombovaron, Battaszéken keresztiil a Dundval, és aztdn nem sokara
Bajaval, Szabadkaval, s ezen keresztiil az egész fels6 alfolddel Osszekapcsoltatik, akkor
megnyilik a szabad verseny, mely mint egyenjogu tars képes lesz ellensulyozni a déli palya
onkényeskedéseit.

Ezen kapcsolat pedig el nem maradhat; mert:

Mig a Tolna-somogyi vasuti consortium csak helyi érdekektdl 6sztondzve miikodott, igen
természetes, hogy orszagos részvétre nem igen szamithatott; de miota Zakany-Zagrabon
keresztiil Fluméval, Battaszék-, Bajan keresztiil pedig Szabadkaval, és ezen at a dus alfoldnek
fels6 részével érintkezve (az alféldet) a tengerrel a legrovidebb vonallal csatolhatja 6ssze,
kihatolt a magan érdek sziik korébél, s orszagos, s6t nemzetkozi jelentéségre emelkedett. .

Ha a most felhozottakat, mélyebben megfontoljuk, csodalkoznunk kell, hogy a magyar

v Ha valaki Magyarorszag térképére tekint, és annak dunantuli részét figyelmére méltatja, 2
; kozlekedési miniszterium a Zakany-battaszéki vasut irdnt mindeddig annyira csekély N
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érdekeltséget tanusitott, miként a mult orszaggyiilésnek 1868-dik évi 333-dik {ilésében
hozott 2981. szamu hatdrozatat még a mai napig sem teljesitette, és az orszag hatarozatilag
kifejezett kozkivanatanak ellenére a battaszék-zakanyi vasut létesitését folyvast késlelteti. .

Azt is hallottam felemliteni, miként a battaszék-zakanyi vasut nem fogja magat kifizetni és
o6rokos terhére marad az orszagnak, mely kamatjait biztositja.

A kik ezt allitjak, lehetetlen, hogy Somogy, Tolna, Baranya, fels6é Bacs és als6 Pest megyék
termesztésének mar is nagy mennyiségét, annal kevésbé azon képességet ismerjék, melyre
ezen vidék olcso és gyors szallitasi eszk6zok mellett képes, a tomérdek, gabona, bor, fa,
gyapju, bor, s. a. t. mellett, - a baranya megyei varallyai kszénbanyak, még ma nem is
gyanithatd mennyiségben fogjak a battaszék-zakanyi vasutat taplalni, s o©nalldlag
fenntartani, - hat ha még Baja és Szabadkdaval 6sszekacsoltatik és a fels6 alféldnek is
szolgalhat!

Akkor a battaszék-zakanyi vaspalya egyike lesz a legjovedelmez6bbeknek!

Azért ismételve csodalkozasunkat kérdjiik: Miért kedvez a kozlekedési miniszter ur oly
sokaig a déli vaspdlya monopoliumanak; miért nem teljesiti a mult orszaggyiilésnek 2981.
szamu hatarozatat?

Pesten, 1869. deczember 12. Déry Janos, Tolnamegye, Szakcsi valaszto-ker. orsz. képv.

A Hon 1869. december 24. (7. évfolyam 296. szam p. 3. ADT)

- A m. térvényhozo testiilet elé e kévetkezé négy vasut engedélyezésérdl sz6l6 javaslatok
fognak elGterjesztetni: 1. A dunadravai vasut, mely a Duna jobb partjarol Bajatol agazik el
és Battaszék, Dombovar, Kaposvaron keresztiil a déli vasuthoz csatlakoznék Zakanynal;
mérféldenként 29,000 frt bevétel volna garantirozandé.

Pesti Napl6 1869. december 31. (20. évfolyam 300. szam p. 156. ADT)

.. Anyagi tekintetben elég koriilményesen kifejtette annak hasznait D6ry Janos ur; mi
még csak annyit tesziink hozza: miként e palya, illetéleg igen olcsé — egy mértfoldnek évi
biztositasa csak 28,300 ftban van megallapitva, mely 6sszeget — ha egyszer a forgalom
megindult — azon tébb millié mazsakat meghaladé gabona, bor, fa, dohany, gyapju, bér, k6
és kdszén aruczikkek, melyek nem csak az atszek Somogy- Tolna- és Baranyamegyékbdl,
hanem alsé Pest, fels6 Bacs és alfoldrdl is e palyan fognak szallitatni, egy par év mulva
teljesen fedezni fogjak.

Szabad legyen még a Baranyamegyében Szdsz kornyékén létez6 kdbszéntelepeket
megemliteniink, melyek ma alig aknaztatnak ki; miért? mert a kozlekedés nagy nehézségei
miatt most e helyiitt a banyaszat nem igen fizeti ki magat, de ha a vasut, mint tervezve van
éppen Szasz mellet vonuland el, évenkint egy milli6 mazsanal magasabbra fog szokni a
termelés, melynek legnagyobb része nyugot felé fog elszallittatni. ... ..
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Mindezeket a fontolva és mélyebben gondolkozé allamgazda be fogja latni s az
elmondottaknal fogva a battaszék-zakanyi vasut kiépitését, mint siirgetdleg sziikségest, ép
oly hén partolandja, mint azt az el6relaté politikus Magyarorszag és Fiume koézti kapocsnak
egyik nélkiilozhetetlen biztositékaként lidvozlendi. . . ..

Az orszag képvisel6hazatdl pedig rendiiletleniil reméljiik miként fentidézett hatarozatahoz
kovetkezetesen, a ,bataszék-zakanyi vaspalyanak biztositasardl sz6l6 torvényjavaslatot
elfogadni s azt a fels6haznak is elfogadasra ajanlani fogja.” Perczel Béla

A Hon 1870. marcius 09. (8. évfolyam 55. szam p. 3. ADT)

Py’

.....Ezen meggy6zddésiinkben nem adhatunk hitelt azon hirnek, mely Tolna és Somogy
megyékben mint ,,vox populi, vox Dei” szajrél szajra jar. Ugyanis az az altalanos vélemény,
hogy magas kormanyunk az 1868-ban még par excellence jobboldali Tolna és
Somogymegyéket megjutalmazandd, ezen vasutat helyezte nekik kilatasba, most azonban
miutdn az emlitett megyék 12 ellenzéki képviselot kildottek, ezen merényletiikért
biinhédniok kell és a biintetést magas kormanyunk ugy hiszi a legsujtébban
alkalmazhaténak, ha a két megye anyagi felvirdgzdsanak életfeltételét, és a hazai
kereskedelem egyik f6 iitGerét a Zakany-Bataszéki vasutat kiépitettni nem engedi......

Azértismételve teljes tisztelettel kérjiik a magas kormanyt, méltéztassék a m. k. kozlekedési
miniszter urat oda utasitani, hogy a Zakany-Bataszéki vasut kiépitésérél szo6lo
torvényjavaslatot haladék nélkiil az orszaggyiilés elé terjessze.

Kelt Pesten, 1870-ik évi martius 7-én. DOry Janos Tolnamegye szakcsi valasztokeriiletének

orszaggy. képviseldje. Szluha Benedek Tolnam. szegzardi valasztokeriilet orszaggy.
képviselGje. Szluha Ignacz Tolnam. pinczehelyi valasztdkeriilet orszaggy. képviselGje.

A Hon 1870. majus 19. (8. évfolyam 114. szam p. 1. ADT)
A zdkdny-battaszéki vasut.

Mint olvasoéink orszaggytilési tudositasainkbdl tudjak, a miniszterium e napokban terjesztett
a képvisel6haz elé a zakany-battaszéki, vagyis a Duna-Drava kozti 250 négyzetmérfoldnyi
termékeny vidéket atszel6 vasutvonalnak kiépitésérdl sz6l6 torvényjavaslatot. A
miniszterium ezzel, habar kissé késon eleget kivant tenni a képvisel6haz altal a mult évben
adott azon utasitasnak, hogy e tekintetben elkészittetvén a sziikséges el6munkalatokat, a
szerz6dést, engedélyokmanyt és torvényjavaslatot a mostani orszaggyllésnek, ha lehet
elején, bemutassa.

Az el6leges szerz6dés a sz6ban levd vasut kiépitésére somogy- és tolnamegyei birtokosok s
gazdakbol allé consortium meghatalmazottjaival mérféldenkénti 28.300 ft kamatbiztositas
mellet kottetett meg.

Miként az érdekelt vidék lakdinak a képvisel6hazhoz intézett kérvénye kiemeli, e vasut a
képvisel6haz mult évi hatdrozata 6ta orszagos, s6t nemzetkozi fontossagra emelkedett az
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altal, mert id6kozben kiépiilvén a zakany-zagrabi vonal és késziilében Iévén a rillach-buixen
és innsbrucki irany, e pdlyak altal a széban lévé vasut a kézépduna mindkét partjan
6sszehalmozddo s a Tolna, Baranya s Somogymegyékben termelni szokott nyersanyagokat
a legrovidebb uton szdllitandja akar Fiuméba, akar Fels6 Olaszorszagba; akar Schveiz felé.

Nagy fontossagot nyer e vonal az altal, hogy a consortium meghatalmazottjai késznek
nyilatkoztak Battaszékrdl Bajan keresztiill Szabadkdig egy masodrendi vasutat hasonlé
feltételek mellett kiépiteni. Ez uton a battaszéki vonal Szabadkanal talalkozva az alfoldi
vasuttal ennek mindazon terményeit atvenné, dsszekapcsolna tovabba a nyugoti vidékeket
Szegeden Aradon at Erdélylyel s Romaniaval, tehat strategiai tekintetben is nagy
jelentGségii lenne.

A Hon 1870. junius 12. (8. évfolyam 133. szam p. 1. ADT)
Déry Janos beszéde a képvisel6hdz jun. 11-ki iilésében.

T. haz! Miel6tt el6ttem sz6l6 képvisel6 ur Iranyi Daniel a zdkany-battaszéki vasutvonal
targyaban mondott beszédének egyes tételének czafolatdba bocsatkoznam, szabad legyen
roviden a vasutépitésrél valamit elmondanom. En ugy tudom, hogy az egész vilagon a
vasutépitések koriil két féérdek szokott iranyado lenni: t. i. hadaszati és kereskedelmi.
Minden vasutnak megvan a maga hadaszati fontossaga és ugy meg lesz az a battaszéki
vasutvonalnal is. De nem minden vasutnak van kereskedelmi jelentGsége. Mert oly
terméketlen vidéken a hol foldmivelés és kereskedelem még primitiv allapotban vannak, oly
vidéken vasutat épiteni nézetem szerint annyit tenne, mint a lakdssagot tulzott addval
terhelni. Amde azon vidék melyen a battaszék-zakanyi vasutvonal keresztiil megy nincsen
ily helyzetben. Mert el merem mondani, hogy Magyarorszag osszes vasuthalézataban alig
lesz négy vonal mely ennél jovedelmezébb, kovetkezve, kereskedelmi szempontbdl
legfontosabb lenne. Ezen allitasomat igazolni fogjak mind azon t. képv. tarsaim, kik Tolna,
Somogy, Baranya megyék foldrajzi helyzetét, az ottani fold termékenységét, a lakossag
szorgalmat, a vidékbeli ipar és kereskedelem viragzé allasat ismerik. A t. képvisel6 ur
tdjékoztatasa végett csak annyit vagyok bator megjegyezni, hogy azon haromszog, a mely
Buda, Mohacs és Zakany kozt elteriil 250 négyzet mértfold, de lakosainak szama nem 400
ezer mint az a pénziigyi bizottsag jelentéseiben foglaltatik, hanem 636 ezer, kik évenként
kilonféle adé fejében 1,600,000 ftot fizetnek az orszag pénztaraba, és e nagy vidék pusztan,
elhagyatottan maradt az orszag keblében, nincsen egyetlen utja, a melyen az Gszi és téli
hdnapokban termékeit elszallithatna. 1867-ben t. i. a rank erdszakolt osztrak curatelat
leraztuk magunkrol, s az orszag gazdai lettiink, e harom megyének lakosai esdekelve kérték
a torvényhozast sziveskedjék Sket is a vasut dldasaiban részeltetni és a 67-i torvényhozas
bolcsessége méltanyolva a jogos kérelmet, elhatarozta a zakany-battaszéki vonal kiépitését
és azt, mint a hazai ipar és kereskedés fejlesztésére nélkiilozhetetlen vonalat, hatarozatta
emelte 1868. dec. 4-én. ...

A t. képvisel6 azt mondja, hogy a vasut draga — hogy a vasut vicindlis vonal, hogy
parhuzamos vonal és hogy azon vasutak, melyeket az igen tisztelt k6zlekedési miniszter Gr
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a pénziigyi és vasuti bizottsag és az osztalyok ajanlélag tettek le a haz asztaldra, ugyanazon
vasutat a t. képvisel6 ur kamatbiztositdsra nem érdemesnek — kovetkezéleg ki nem
épitenddnek declaralja. . . ..

Osszesen tehat nem akarvan a t. képv. haz tirelmét farasztani, Tolna és
Somogyvarmegyéknek kivitelre szant évi nyers terménye 5.606,833 ft. A t. képvisel6 ur erre
azt mondhatna, hogy ha csakugyan oly jévedelmez6 lesz ezen vasut, mint a minének én azt
festettem, akkor tessék kamatbiztositas nélkiil kiépittetni. Engedelmet kérek, ezt
mondhatja a t. képv. Ur, s mondhatndam én is egyes ember, de nem mondhatja egy
torvényhozo testiilet s egy kormany anélkiil, hogy a nemzetet nem compromittalna, mert
1868 6ta nem valtozvan a koriilmények, ma is vagy épen oly sziikséges a zakany-battaszéki
vasut, vagy ép oly felesleges mint 68-ban volt. Ha felesleges akkor ugy hiszem a térvényhozo
testiilet a kormannyal egyiitt nem jart volna el correct, mikor a vasutat megszavazta, ha
pedig sziikséges akkor a kormany s a torvényhozo testiilet nagy blint kdvetne el legalabb
600,000 becsiiletes honpolgaron, ha ezen vasutat a t. képvisel6 nézete szerint ki nem
épitené mert 600,000 szorgalmas honpolgarnak anyagi jolétét tenné tonkre.

A Hon 1870 november 18. (8. évfolyam 278. szam p. 1. ADT)
A képvisel6haz 239-ik iilése nov. 18-dn d. e. 10 érakor.

Elnok: Somsich Pal; jegyz6: Széll KAlman. A kormany részérdl jelen volt Kerkapoly Karoly,
Gorove Istvan, Bedekovics Kalman, E6tvos Jozsef br., Szlavy J.

A mult iilés jegyz6konyvének hitelesitése utan elnok bemutatja Somogymegye kérvényét,
melyben a zakany-battaszéki vasutnak Dombovarra tervezett géptatarozasi mihelyét
Kaposvaron kéri létesiteni, . . . ..

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. aprilis 13. (2. évfolyam 15. szam p. 125. ADT)

A duna-dravai palya zakany-dombovari vonalara kirendelt politikai megjaras Lovetzky Adolf
miniszteri titkar tapintatos vezetése mellett teljes sikerrel befejeztetett ugy, hogy a
palyanak épitkezése most mar akadaly nélkiil megkezdetett. Epitkezési vallalkozokra nézve
érdekkel lehet azon koriilmény, hogy a palya 1 — 2 mérféldnyi vonalrészekben kedvezé
feltételek mellett adatik at épitésre.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. majus 04. (2. évfolyam 18. szam p. 150. ADT)

A dombovar-zakanyi vasutvonal igazgaté tanacsa a mult hé kozepén tartotta lilését Pesten,
melynek egyik f6bb targya volt az dllomasokrol véleményezni. A politikai bejaré bizottsagtol
megallapitott allomashelyek az igazgato tanacs altal is nagy részben helyeseltettek; a Baté
és Berki kozségek kozti versenyben Baténak adott elsGséget, hol Gaal Dénes foldbirtokos
mar az eszme megpenditésénél tetemes aldozatot igért hozni, s allja is szavat; Korpad és
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Jaké egyenl6 rangu allomast nyernek. Kényi vagy Beleg lesz-e dllomasi hely, a tobbi dllomasi
helyek is végeldontés végett a miniszteriumhoz terjesztettek.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1871. junius 01. (2. évfolyam 22. szam p. 183. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi vonal épitését Springer Miksa bécsi bankar vallalta el.
M(ikodott e vonalon 650 munkas, 18 kémiives, 180 Idval és 90 kétfogatu szekérrel. Elkésziilt
az alépitménybdl 6 ; %. Anyagkészlet 12,000 darab kiiszob.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. junius 08. (2. évfolyam 23. szam p. 191. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi palya igazgatdosaga 48 darab teherkocsit rendelt meg a m.
kir. allampalya vaggongydaraban, - 25 darab személy- és 8 vasuti vezet6 kocsit a neuhauseni
ipartarsulatnal, s végre 80 darab kerékpart Ganz és tarsa gyaraban.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1871. junius 15. (2. évfolyam 24. szam p. 199. ADT)

A zdkany-dombovar-battaszéki vasut zakany-dombovari szakaszan levé Toponar kozség
hataraban, a gréf Festetics Dénes ur altal sérelmezett és ugy a vasuttarsulat, mint a
vasutépitészeti igazgatdsag altal javasolt vonalvaltozas a kormany altal jovahagyatott
véglegesen. :

Vasuti és Kozlekedési Kozlény 1871. jlnius 18. (2. évfolyam 25. szam p. 208. ADT)

A m. k. vasutépitészeti igazgatdsag javaslatara a battaszék-dombovar-zakanyi vasut
kozigazgatasi bejarasanak megkezdése folyo évi julius 3-ik napjara Dombovarra tiizetett ki.
E kozigazgatasi bejaras vezérlete Loveczky Adolf ministeri titkarra bizatott, szakérté kozegiil
a kormany részérdl Rath Péter fomérnok kiildetvén ki, az illeté térvényhatdsag szokasos
értesitése mellett.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1871. junius 29. (2. évfolyam 26. szam p. 216. ADT)

Uj kibocsajtvanyok. A jové hét folyamaban, feltéve, hogy a borzén nem borul el a jé idG,
harom uj vasuti értékpapir kibocsatasa varhato. Legel6szor is az Unionbank bocsatana ki a
gomori palyanak 12 év mulva visszafizetend6 3 millié frt értékii kotvényeit. Ezeket hihetdleg
a duna-drdvai (somogyi) vasut papirjai kovetnék, melyeket a Klein és Reitzes-féle bank-
consortium bocsat ki. A harmadik végre a lundenburg-gruszbachi palya értékpapirjainak
alairasa.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. junius 29. (2. évfolyam 26. szam p. 217. ADT)
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Dombovar-battaszéki vonal. A drava-dunai palya dombovar-battaszéki vonalan a politikai
megjaras Lovetzky miniszteri titkar vezetése mellett julius 3-an kezdédik meg.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1871. julius 06. (2. évfolyam 27. szam p. 222. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi vonal épitését Springer Miksa bécsi bankar vallalta el.
M(ikodott e vonalon 1743 munkas, 11 kémliives, 684 loval és 38 kétfogatu szekérrel.
Elkészilt az alépitménybdl 13 %, az épiiletekbdl 0.2 %. Anyagkészlet 192,000 darab kiiszob.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. julius 27. (2. évfolyam 30. szam p. 247. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi vonal épitését Springer Miksa bécsi bankar vallalta el.
Miikodott e vonalon 1609 munkas, 162 kémiives, 956 I6val és 10 kétfogatu szekérrel.
Elkésziilt az alépitménybdl 28.7 %, az épiiletekbdl 2.7 %. Anyagkészlet 142,686 darab
kiiszob.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. augusztus 24. (2. évfolyam 34. szam p. 280. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi vonal épitését Springer Miksa bécsi bankar vallalta el. A
zakany-dombovari vonalon miikodoétt 1011 munkas, 213 kémlives, 507 I16val és 6 kétfogatu
szekérrel. Elkésziilt az alépitménybdl 50 %, az épiiletekbdl 8.7 %. Anyagkészlet 49,486 darab
kiiszob és 88,818 m. egyéb anyag, a dombovar-battaszéki vonalon miikodott 261
napszamos, 28 kézmlives, 34 I6val és 28 szekérrel; elkésziilt 10.8 % a foldmunkalatokbol.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1871. szeptember 28. (2. évfolyam 39. szam p. 318. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi vonal épitését Springer Miksa bécsi bankar vallalta el. A
zakany-dombovari vonalon miikodo6tt 1025 munkas, 164 kémlives, 513 I6val és 6 kétfogatu
szekérrel. Elkésziilt az alépitménybdl 58.9 %, a felépitménybdl 61 %, az épiiletekbdl 12.5 %.
A dombovar-battaszéki vonalon miikodott 648 napszamos, 72 kézmlives, 263 léval és 28
szekérrel; elkésziilt 10.8 % a foldmunkalatokbol, és 3 % az épiiletekbdl.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. oktdber 19. (2. évfolyam 42. szam p. 347. ADT)
Battaszék-Dombovadr-Zakdnyi (Duna-Drdvai) vasut. Pdlyazat

A Battaszék-Dombovar-Zakanyi (Duna-Dravai) vasut igazgatdsaganal a kovetkezo 2 dllomas
toltendd be. A forgalmi és kereskedelmi szolgalat osztalyfonoki allomasa és az lzletvezetdi
adllomas a vonalon. Palyazoktél megkivantatik, hogy a magyar és német nyelv birtokaban
legyenek, s eddigi alkalmaztatasukat igazoljak. Az igényeket tartalmazo kérvények alulirt
igazgatosag (Pest, Jozseftér 6. szam) f. év november 3-ig nyujtandok be.

Pest, oktober ho 15. 1871. Az igazgatdsag.
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27.
Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. november 02. (2. évfolyam 44. szam p. 361. ADT)

Zakany-battaszéki palya (22 mérfold). Zakany-dombovari vonal (kiépitési hataridé 1872.
aug. 10.) alépitmény 92, felépitmény 68.8, épiiletek 35 szazalék. Dombovar-battaszéki vonal
(kiépitési hatarid6é 1873. aug. 10.) alépitmény 4.5, felépitmény 4 szazalék.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. november 16. (2. évfolyam 46. szam p. 380. ADT)

Bdttszék-Dombovdr-Zakanyi (Duna-Drdvai) vastt. Pdlydzat

7 7

A Battaszék-Dombovar-Zakanyi (Duna-Dravai) vasutigazgatdsagnal kovetkezé allomasok
toltenddk be u. m.

A kdzpontban

Tobb dallomas a koényvvezetési és agyagkezelési-, a forgalmi és kereskedelmi-, a
helyi-, és végre a palyafenntartasi osztalynal. Evi fizetés 600-tol

"""" 77

vonatmozgositasi és mii
egész 1200 frtig.

A vonalon

Tobb allomas az iizletvezetdségnél Evi-fizetés 600-t6l egész 1000 ftig
8 Tébb allomasféndki allas 600-t6 900 ftig S
Tébb hivatalnoki allds a palyafenntartasnal 800-t6l 1000 ftig
Egy miihelyvezetGi dllomas 1200-tol 1600 ftig
Egy miihelyi szamvevdi hivatalnoki allomas 600-tol 800 ftig

A szolgaszemélyzetnél
Egy mlivezetGi allomas Evi-fizetés 590-t6l egész 730 ftig
Egy gép gondviselGi dllomas 400-tol 540 ftig
Egy szivattyu gondnoki allomas 400-t46l 540 ftig
Egy miihely raktarnoki allomas 400-td4l 540 ftig
Tobb palyafeliigyelGi allomas 400-tdl 540 ftig
Mindezen fizetésekhez megfelel6 lakbér vagy természetbeni lakds van rendszeresitve.

A vonatkiséré személyzetnél
Tobb mozdonyvezetd allomas Evi-fizetés 530-t6l egész 730 ftig
Tobb vezetnoki (conducteur) allomas 320-tdl 400 ftig
és szolgalattétel alkalmaval a megfelel6 mérféldpénz.
Palyazoktél megkivantatik, hogy a magyar és német nyelv birtokdban legyenek és eddigi
alkalmaztatasukat igazoljak.
Az okmanyokkal kell6en felszerelt kérvények alulirt igazgatésaghoz (Pest, Jozseftér 6. szam)
folyé évi deczember ho 1-s6 napjdig nyujtanddk be.

Pesten, 1871. évi november 12-én. Az igazgatosag.
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. november 30. (2. évfolyam 48. szam p. 393. ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonaldn (kiépitési hataridé 1872.
aug. 10.) alépitmény 93, felépitmény 75, magas épitmények 38, - dombovar-battaszék
vonalan (kiépitési hataridé 1873. aug. 10.) foldmiiveletek 12, alépitmény 5.5, magas
épitmények 5.6 szazalékban késziiltek el.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1871. december 14. (2. évfolyam 50. szam p. 408. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi vasuttarsulat azon kéréssel fordult a kormanyhoz,
engedtessék meg, hogy a vontatasi szolgalathoz sziikséges épiiletek s tatarozasi miihelyek
ne Dombovdron hanem Kaposvaron létesittessenek. E kérelembe a kézlekedési miniszter
beleegyezett s az e vasutra vonatkozo beczikkelyezett engedélyokmany illeté §-anak
maddositdsa irant torvényjavaslatot nyujtott be.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1871. december 28. (2. évfolyam 52. szam p. 423 ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonalan (kiépitési hataridé 1872.
aug. 10.) alépitmény 94, felépitmény 78, magas épitmények 38.3, - dombovar-battaszéki
vonalan (kiépitési hataridé u. az) foldmliveletek 12, alépitmények 5.8, magas épitmények
15.7 szazalékban késziiltek el.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1871. december 28. (2. évfolyam 52. szam p. 430. ADT)
Battaszék-Dombovar-Zakanyi (Duna-Dravai) vasut.

A teljesen befizetett ideiglenes részvényjegyek 1872. évi januar 1-én lejaré 5 szazalékos
kamatai a kovetkez6 helyeken fognak ugyanezen ideiglenes részvényjegyek meghélyegelése
mellett kifizettetni, u. m. :

Bécsben: az angol osztrak banknal,  Pesten: az angol magyar banknal drb-ként 5 forint
eziistben,

Lipcsében: az altalanos német hitelintézetnél darabonként 3 tallér 10 eziist garassal,
M. Frankfurtban: az osztrak-német banknal darabonként 5 frt 50 kr. délnémet értékben.

Pesten, 1871. évi december ho 24. Az igazgat6 tanacs.

A Hon 1872. januar 25. (10. évfolyam 20. szam p. 2. ADT)
A képvisel6haz iilése jan. 24-kén.

. ... DOry Janos azt tartja midén a zakany-bataszéki vasut géphazat és az azzal kapcsolatos
épiileteket, az igazgatétanacs Dombovaron épiilend6knek ajanlotta, kétségkiviil fontos okai
lehettek, mutatja ezt azon koriilmény is, hogy maga a torvényhoz9 testiilet, egyetemben az
akkori kézlekedési ministerrel, ezen ajanlatot elfogadtak, és a mi tébb, ezen ajanlat ma mar
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kotelezo6 erejii, a mint arrdl az 1870. 33. t. cz. 5. §-a tanuskodik. Valdban sajatsagos, hogy az
engedélyesek helyébe lépett tarsulat a térvény szentesitése utan masfél évre tolakodik,
azon kéréssel, hogy a géphaz Dombovarrdl Kaposvarra tétessék at. Azutan kikel a jelentés
ellen, mely feldicséri Kaposvart, de hallgat a Dombovar mellet sz616 indokokrdl.

a4

A ki figyelemmel vizsgalta a zakany-battaszéki vasut térrajzat, az meggy6z6dott, hogy e
vonal Zakanytdl Magdcsig, kisebb bevagasok kivételével sik palya, az ugynevezett hegyi
palya Magadcsnal kezdddik, itt torténnek télen a leggyakoribb kozlekedési akadalyok; az
igazgatd tandcs igen bolcsen jart el tehat, midén a géphazat a t6szomszédsagban fekvé
Dombovarra ajanlotta, nem pedig Kaposvarra, mert onnan 6t mérféldnyire fekszik. Van
azonban ennél egy sokkal fontosabb indok, mely a géphaz épittetését Dombovaron kéveteli.

... . Dombovaron négy vasut fog 6sszpontosulni. Sz616 nem mérnok, de nincs ember, a ki
laicus eszével elhitesse, hogy a géphaz Kaposvarra vald, mely transennalis hely, holott
Domboviaron négy vasut 6sszpontosul. Ebbdl logicai lanczolatban kovetkezik egy harmadik
indok, mely financalis szempontbdl szinte nagy fontossagu. — Néhany év mulva Dombovaron
a forgalom annyira ki fog fejlédni, hogy a géphdazat, miutan tudja hogy Kaposvaron lesz
épitve, - vissza kell Dombovarra helyezni. Az ily épiileteket kozép calculus szerint egy
milliéba fognak keriilni és akkor el lesz fecsérelve egy millié az amugy is tulterhelt adézé
kozonség rovasdra. Ezek azok az indokok, melyek a jelentésbdl ugy latszik készakarva
kihagyattak.

Es most attér a jelentésben felhozott érvekre, melyek Kaposvar mellett szélnak. Azt mondja
a jelentés, hogy Kaposvaron van gymnasium, redliskola. Igaz, Dombovaron nincs
gymnasium, de Kaposvaron sincs oly redliskola, melyben a magasabb gépészetet lehetne
tanulni. llyen iskola Magyarorszagon csak egy van, Budan. Azt mondja a jelentés tovabba,
hogy Dombovaron nincsenek lakasok. Ez is igaz, de mint argumentum semmis, mert a mi
nincs, az lesz, mert az ottani fébérl6k a dombovari nagy magtarat lakhelylyé fogjak
atalakitani, s ott 50 csalad kényelmesen lesz elszallasolva olcs6bb pénzért, mint Kaposvaron,
a hol az ottani iparosok oly lakbéreket kérnek, mely még a pesti haziuraknak is becsiiletére
valnék. Azt mondja a jelentés, hogy Dombovarott nincs kérhaz, erre azt mondja, hogy a
megye és egyesek aldozatkészségéhdl egy év mulva Dombovarott is lesz ilyen, mely az ottani
igényeknek megfelelend, mint a kaposvari az ottaniaknak. Végre a legnagyobb sulyt arra
fekteti a jelentés, hogy Kaposvarnak 6000 lakosa van, a mig Dombovar alig dicsekedhetik
két ezerrel; ez is igaz, hanem ebbdl azt kovetkeztetni, hogy Kaposvarra tétessék a géphaz,
olyan argumentatio, mint ,Baculus in angulo, ergo pluit”.

Végiil arra kéri a hazat, hogy az altala felhozott indokok fontoléra vétele, s a mar meglévé
torvény tisztelete mellett, a géphaz és vele kapcsolatos épiiletek felallitasat Dombovarra
elrendelje. . ....

Vasuti és Kozlekedési Ko6zlony 1872. januar 25. (3. évfolyam 4. szam p. 1. ADT)

A duna-dravai vasut ideiglenes igazgatd bizottsaga junius 8-an alakult meg, s miutdn a
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tarsulat alapszabalyai fels6 helyen megerdsittettek, a tarsulat marczius 12-én végleg
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létesiilt; a vasut kozigazgatasi megjardsa a zdkany-dombovari részen marczius hoban, a
dombovar-battaszékin pedig april héban tortént meg, mire a palya kiépitése 1 - 2 mérfoldnyi
kis részletekben egyes vallalkozoknak atadatott.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1872. janudr 25. (3. évfolyam 4. szam p. 28. ADT)
Battaszék — dombovar — zakanyi vasut. (masodrendii palya)

I. vonalrész: Zakany — Dombovar. Megnyitasi hataridé 1872. augusztus 10. Hossza: 13.23
mérfold.

Il. vonalrész: Dombovar — Battaszék. Megnyitdasi id6 1873. augusztus 10. Hossza: 8.57
mérfold. — Az egész pdlya hossza: 21.8 mérfold.

Az egész palyanak altalanos tervezete a tarsulat altal a kormany elé terjesztetett és
helybenhagyatott.

Ez alkalommal az engedélyezési okmanyban kikotott 1:125 ardanyu legmagasabb emelkedés
1:150-re hatdroztatott. — A vonalnak Bonyhad varosahoz kozelebb hozatala irant tett
tanulmanyok eredményhez nem vezettek. A vonal meghagyatott a Bonyhad és Hidas kozotti
volgyben.

Az altalanos tervezet alapjan a részletes tervezet elkésziilvén, a kzigazgatasi szemle az els6
palyarészleten 1871. marczius 23-an, a masodikon julius 3-dikan és a kovetkezé napokon
tortént.

A masodik részletbdl egy darab nem szemléltetett, mivel Szaszvar és Csaszta kozségek
képvisel8i, miutan hatarukba allomas nem esik, nem akartak targyalasokba bocsajtkozni. -
Ez lgy legkozelebb a miniszterium altal fog elintéztetni, és csak akkor fog a szemle
megtorténni.

A kozlekedési szolgalatra és a javitdsokra sziikséges épitkezéseknek Dombovarrol
Kaposvarra valé attétele érdekében az orszaggylilés elé térvényjavaslat terjesztetett, mely
az elfogadasra var.

Az els6 vonalrészen Zakany és Dombovar kozott a foldmunkalatok befejezésiikhoz
kozelednek; az épitkezési targyakbol a falazottak elkésziiltek, a fabdl készitend6k részben a
hordozo szerkezetekkel el vannak latva. A sinek 2 % mérfoldon lerakattak és a kavicsolas is
megkezdetett.

Az épiiletek a csurgdi aruraktar kivételével fodél alatt allanak. A magyar allam- és déli
vasutakkal kozos zdkanyi palyaudvar folotti targyalasok befejezettnek tekinthetdk. — A
mondottak utan a zdkany-dombovari vonalrésznak szerz6désszer(i megnyitasa (1872. aug.
10.) biztosan varhaté.

A masodik vonalrészen, Dombovar és Battaszék kozott szintén megkezdettek a
foldmunkalatok; da a mar bevégezett nem jon szamba a még bevégzenddével szemkozt.
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A boltozatos targyak kozott szintén elkésziilt egynéhany. A miiépitkezések most télnek
idején nyugosznak, és csak az épitkezési anyagok szerzésére és elosztasara torekszenek.

A t6bbi munkalatok még nem kezdettek meg.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1872. februar 01. (3. évfolyam 5. szam p. 37. ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonalan (kiépitési hataridé 1872.
aug.10.) foldmdveletek 94, felépitmény 85, magas épitmények 38, - dombovar-battaszéki
vonalan (kiépitési ideje u. az) foldmliveletek 13, alépitmény 15.7, magas épitmények 0.4
szazalékban késziiltek el.

Vasuti és Kozlekedési Kozlény 1872. marcius 21. (3. évfolyam 12. szam p. 91. ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonalan (kiépitési hataridé 1872.
aug. 10.) alépitmény 0.5, felépitmény 89.6, magas épitmények 43.3, - dombovar-battaszéki
vonalan (kiépitési hatarideje u. az) foldmliveletek 17, alépitmény 15.7, magas épitmények
0.6 szazalékban késziiltek el.

A Hon 1872. aprilis 11. (10. évfolyam 84. szam p. 3. ADT)

A zakany-dombovari vasuti munkalatokat apr. ho 9-én egy vegyes bizottsag a helyszinén
megvizsgdlta. A bizottsdg tagjai: Nagy L., Kleeblatt féfeliigyels, Springer févallalkozd,
Blaskovi és Walter fofelligyel6k, Hartig Vincze, Peskei fémérnok, Papp mérnok és tobben.
Zakanytol Batéig a vasut mar kész; a Dombovar felé mend részen erélyesen foly a munka.
Remélik, hogy a vonal a kitlizott idore elkésziil.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1872. aprilis 25. (3. évfolyam 17. szam p. 150. ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonalan (kiépitési hataridé 1872.
aug. 10.) alépitmény 6.6, felépitmény 91.7, magas épitmények 49, - dombovar-battaszéki
vonalan (kiépitési hatarideje u. az) foldmliveletek 17, alépitmény 15.7, magas épitmények
1.3 szazalékban késziiltek el.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1872. majus 23. (3. évfolyam 21. szam p. 184. ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonalan (kiépitési hataridé 1872.
aug. 10.) alépitmény 6.6, felépitmény 92, magas épitmények 55.3, - dombovar-battaszéki
vonalan (kiépitési hataridd u. az) féldmiveletek 30.7, m(itargyak 13, magas épitmények 5.6
szazalékban késziiltek el.
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1872. junius 27. (3. évfolyam 26. szam p. 224. ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonalan (kiépitési hataridé 1872
aug. 10.) alépitmény 6.4, felépitmény 95, magas épitmények 67.1, - dombovar-battaszéki
vonalan (kiépitési hatarideje u. az) foldmiiveletek 41, miitargyak 20.5, magas épitmények
87 szazalékban késziiltek el.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1872. julius 25. (3. évfolyam 30. szam p. 259. ADT)

A zakany-battaszék-dombovari vasut zakany-dombovari vonaldn (kiépitési hataridé 1872.
aug. 10.) alépitmény 6.6, felépitmény 96, magas épitmények 74, - dombovar battaszéki
vonalan (kiépitési hataridé u. az) foldmdveletek 52, miitargyak 22.5, magas épitmények 9.5
szazalékban késziiltek el.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1872. augusztus 15. (3. évfolyam 33. szam p. 282. ADT)
A Bdttaszék-dombovadr-zakadnyi vasut.

A battaszék-dombovar-zakanyi vasut zakany-dombovari vonalrésze f. ho 14 adatott at a
kozforgalomnak, Zakany, Csurgd, N. Atad-Szobb, Beleg, Jakd, Kis-Korpad, Kaposvar, Baté és
Dombovar dllomasokkal.

Az 6sszes allomasok személy- és arufelvételre vannak berendezve.

Zakany allomas. (Forras: vasuallomasok.hu/regi kepek)
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33.

Csurgé allomas.
(Forras: vasutallomasok.hu/regi kepek)

Vasuti allomés.

Beleg allomas.
(Forras: hungarican.hu — OSZK — Képeslapok)
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34.

Somogyszob Péfyau%gﬁ,-

Somogyszob allomas.
(Forras: hungaricana.hu — Zempléni Muzeum, Szerencs — Képeslapok)

g e |

Kaposvir. Pélyaudvar

Kaposvar allomas.
(Forras: hungarican.hu — Zempléni Muzeum, Szerencs — Képeslapok)
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35.

Dombopdr
?

i B

Dombovar aIIomas (a jelenlegl Dombovar - also)
(Forras: hungaricana.hu — OSZK — Képeslapok)

RN s

IDEIGLENES-MENETTERVE

a zakany-dombovari részvonalon

kzlekeddé személy- szallito vonatoknalk.
Ervénye- az azlet megnyitdsa jatol lmtbbl‘ ézkedésh

ﬂ Battaszek-dombovar-zakanyl (duna-draval) vasut,

i ,
1 { " 1. 8z vegyes vonat { . 2. sz, vegyes vonat
Meértfsld Allomasok fhid Allomasok

éra | percs | idb |

Bat . . .
Kaposvdr . .

10 X Kn-Korpld

1n X ﬂ P AR
11 |
1

Kukarpid
Kaposvir
E Baté . .
18.20 Dombovar . .

Nagy Atéd-Szobb : -
Csurgd . . S
Zdkhny .

CRexaa e

——

|
I
[}
indnlia g Dombovir . . . . . . indulds
|
|

Fzen menetrendnél a pesti id§ irinyadé.
Csatlakozéasok.

Az 1. sz vegyes vonat csatlakozik Zikdnyban : a cs. kir. szab, déli vasut Kanizsirol illetileg Budirdl, Sopronyon it Béesbl és Prager -
hof-Triestbdl reggeli 6 ora 6 perezkor érkezi 205/602 sz. személy, és Barcsbél reggeli 2 éra 52 perczkor érkesd 611/216 sz. vegyes vonataiboz a
déli m. er llllmvuu! Zagribbdl reggeli 2 éra 37 perczkor érkezd 4. sz, vegyes vonatihoz,

7. vegyes vonathoz csatlakozik Zikinyban: a cs. kir. szab. déli vasat Kanizadrs, Buddra, Pragerhof-Triestbe és Sopronyon it
Bécsbe -lélulan I! 6ra 85 perczkor érkezd 601/206 sz. azemély, éx Darcsba délutdni 4 6ra 3 perczkor induld 216/612 sz. vegyes vonataihoz; a déli
m. kir. dllamvasut délutdni 3 6ra 63 perczkor Zdgribba indulé 1. sz. személy vonatdhoz,

PESTEN, 1872, évben.

A7 IGAZGATOSAG.

Az els6 menetrend.
(Forras: Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1872. augusztus. 15.
(3. évfolyam 33. szam p. 286 ADT))
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36.
Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1872. szeptember 12. (3. évfolyam 37. szam p. 317. ADT)

Bdttaszék — dombovdr — zakanyi (duna-drdvai) vasut. Uzletbevételek.

A zakany-dombovari részvonalon az iizlet megnyitasanak napjatdl, azaz 1872. augusztus 14-
tol 31-éig.

szallittatott 2438 utazd, ezekbdl a bevétel 1969 frt 61 kr
szdllittatott 56,299 vdmmazsa podgyadsz, gyors és
teherszallitmany ezektdl a bevétel 7228 frt 48 kr
Osszesen 9198 frt 09 kr
Pesten, 1872. szeptember hé 6-an. Az Igazgatosag.

Ellenér 1872. oktober 18. (4. évfolyam 242. szam p. 64. ADT)

- A bataszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasutvonalon fekvé allomasokon is,
hivatkozassal a folyé évi januar ho 25-én 221. szam alatt kiadott korrendeletre, a
szarvasmarha fel- és lerakdsa a fennallé 1859. évi allatjarvany szabalyrendeletek 44. §, 5-ik
pontjaban foglat feltételek szoros foganatositdsa mellett megengedtetik; s a
vaspalyaigazgatdsagok értesitése, valamint az e részben sziikséges kozhirrététel irant is
egyuttal intézkedés tétetett.

Kelt Pesten, 1872. octéber h6 13-an

A foldmivelés, ipar és kereskedelmi m. k. ministeriumtol.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1873. januar 02. (4. évfolyam 1. szam p. 5. ADT)
Bdttaszék — dombdvdr — zakanyi (duna-drdvai) vasut kérrendelete.

Sajnalattal kellett tapasztalnunk, hogy a személyzetiink koéziil némelyek, daczara a szolgalati
utasitdsokban foglalt biztonsagi utmutatasoknak, személyi biztonsagukat gyakran -
kdonnyelmiiséghdl vagy tan szolgdlati tulbuzgdsag altal veszélyeztetik.

Sziikségesnek talaltuk tehat, - a személyzet biztonsagat 6regbiteni 6hajtvan, részletezve és
hatarozottan azon szabalyokat legszigorubb miheztartas végett kozolni, melyek kovetése a
személyzet megsériilésének és sajnos baleseteknek elkeriilésére feltétleniil sziikségesek.

Szigoru kotelességévé tessziik a szolgalati fonok uraknak, hogy ezen szabalyokat a korlevél
vétele utan osszes alarendelt személyzetiik kozt eltejeszszék s pedig valamennyi hivatalnok
ur altal elolvastassak, - a szolgaszemélyzetnek felolvassak és megmagyarazzak és
tudomasulvételét, valamint teljes megértését, egy e czélra elkészitendd iven, valamennyi
hivatalnok ur, a szolgak, ugy az dllomasi s raktari munkdasok és kocsitolok sajatkezii aldirasa
altal elismertessék; elrendeljiik tovabba, hogy valahdnyszor egy uj egyén szolgalatba
fogadtatik, ezen rendszabdly neki felolvasandé s megmagyarazandd, s a tudomasulvétel
valamint megértés sajatkezii elismerése ez emlitett ivre ravezetendé.
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37.

Ezen kiviil kotelesek a szolgdlati f6nok urak ezen szabalyokat negyedévenként legalabb
egyszer, az 0sszes szolga- és munkas-személyzetnek ujra kihirdetni s ezen ujboli kihirdetés
megtorténtét az emlitett iven a ho és nap megérintésével feljegyezni.

Vizsgalé kozegeink altal ezen meghagyas betartasat szigorral fogjuk ellendriztetni, s
maguknak meggy6zédést fogunk szereztetni, vajjon a szolgdlati f6n6k urak részérdl a
meghagyott ujboli kihirdetések teljesittetnek-e, s vajjon az utasitas a személyzet részérdl
kovettetik-e? Ott, hol habar csak legcsekélyebb figyelmen kiviil hagyast veendiink észre, az
illeté mulasztdk ellen a legszigorubban fogunk eljarni.

Pesten, 1872. évi deczember hé 6-an. Az igazgatdsag.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1873. januar 09. (4. évfolyam 2. szam p. 10. ADT)

A XI. torvényczikk csekély jelentGségii és csak azt rendeli el, hogy a battaszék-dombovar-
zakanyi vasutnak a vontatasi szogalathoz sziikséges épitkezései és tatarozasi miihelyei nem
mint eredetileg kivantatott, Dombovaron, hanem Kaposvaron allapittassanak meg.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1873. junius 05. (4. évfolyam 23. szam p. 181. ADT)
A m. k. kbzmunka és kdzlekedési miniszterium kérrendelete.

.. ... Elismeréssel kell nyilatkoznom kiiléndsen a battaszék-dombovar-zakanyi és magyar
északkeleti vasuttarsulatokrol, mely el6bbinek személyzete kivétel nélkiil, utébinak pedig
szolgaszemélyzete egészen, de tiszti személyzete is nem jelentékeny kivétellel birja a
magyar nyelvet s mely utébbi tarsulatnak ez iranyban tett tovabbi erélyes intézkedések altal
korrendeletem czéljat teljesen biztositva latom. . ....

Budapest, 1873. évi majus ho 20-an. Tisza Lajos.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1873. julius 24. (4. évfolyam 30. szam p. 238. ADT)
Bdttaszék — dombovdr — zdkdnyi (duna-drdvai) vasut. Hirdetmény.

Van szerencsénk a t. cz. k6zonségnek ezennel tudomasara adni, hogy a dombovar-battaszéki
vonalrészt f. é. julius 20-an Magocs, Szaszvar-Maza, Bonyhad, Moragy és Battaszék
allomasokkal a kozforgalomnak fogjuk atadni.

Ezen allomasok személy és aruforgalomra mind be vannak rendezve.

Az ezen vonalrész megnyitasaval egész vonalunkon életbe lép6 uj menetrend kiilén
hirdetmények altal k6zzé van téve.

A zakany-dombovari részvonalra nézve érvényben allé arszabasok a dombovar-battaszéki
vonalra is alakalmaztatni fognak.

Budapest, 1873. julius havaban. Az igazgatdsag.
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(Forras: Vasuti és Kozlekedési Koz

38.

BATTASZEK-DOMBOVAR-ZAKANYI (duna-dravai) VASUT.

Menetrend valtoztatas.

A dombovir-battaszéki vonalrész megnyitasaval — melynek napja annak idején kiilin kozzé fog
tétetni — személyszallito vonataink a kivetkezé menetrend szerint fognak kozlekedni.

: 1. sz vegyes | 8. sz vegyes | = 2. 0z, vegyes | 4 s vegyes
vonat vopat vonat vonat
g Allomisok
.
éra 'lperc 16 | 6ra |pere| 1as | = bra !p!ﬂ:! 15
i

s! 58l déte. | 7| — lreggel Bittassék indulds.... ind. | 8 | 37|reggel| 3| 28] déu.
4 84 7ioe| 0| vos | b ‘ 3|50 08 s,
5 29 9,08 . 218 4|52 5 — a
e o1 . [ 9|so| . | 128 5|18/ 7 i =
6/ 30 , |[10]|27| . £.63 o | 18 . 6 16
o/ a3/ | [w|as| I | 184 6| 51| o 3z .
7|48| . |1z|os| . | 19 1| 21| sl25
s/ 26/ . |12|8s| . | 182 8| 23 . 40
o 10 . l1le2| I |20 9l o8 . |10/35 .
9 47| 2|39 » 061 9 2| . 10/ 53
lo 52 . 4| = b« 142 0| 59 . 11| 38
1123 4 v | e 10, sof . |12 20
12/ 16| . | s R || o8| 37

12] 37| &je | 615 | che | Téo 12| —| b | 2|17, g

D A timbttel nyomatott szdmok az esti 6 ératél reggeli 6 éraig szamitott éjjeli Crtkll jelentik. g
menetrendnél a pesti id6 irdnyaddé — Mindezen vonatokkal I, II., IIL. és IV. osztilyn

Ez
utasok sullltlelntnak
CSATLAKOZASOK.

Az 1. sz vegyes vonat csatlakosik Zikinyban: a déli vasut A 3. sz vegyes vonatcsatlakosik Zikinyban: a déti vasut 206602
215/612 s3. ve yes illetdleg & zomély illetSleg és
Triesth3), €01/206 ax. asemélyvonatihor Barcs, lllelﬂles Pécs {s Esaék- | Triesthl, 011/216 sz, vegyes vonsidhor Bares, lletbleg Pics é Btk
b3l; & magy. Mir. & vol: a magy. kir dllamvasat 4 a1, vogyes vonatihor Zagribbsl

e va. vegyen vonat eaatlakoaik Zikinyban : & AL vast 691/306 A 4 52 vegyes vonat cantiakostk Zikdayban, & déil vasal 811/216
illetd. Triesthe da Blesbo | 2. vegyes vonatdhos Kanissdra, illetBleg Triestbe és Badapestre 25 602

g
216/512 1. vegyes vonatihos Barcs, illetileg bécs & Essckre s a magy, | e, személy vonatihos Barcs, ilietileg Pécs és Essékre; a magy. kir.
kir. dllamvasut 1 sz személyvonatdhor Zigrébba. Allamvasat 3. ae. vegyes vonatdhoz Zdgrdbba.

BUDAPEST, 1873. évi junius ho. .
86 AZ IGAZGATOSAG.

FOOTOTTOTUICTTTOSo0TSE 38e0sCOouooek

Az elsé teljes vonali menetrend.

Pélyaudvar, 2 3 Bétaszék.

Bataszék allomas .

(Forras: hungaricana.hu — Zempléni Muzeum, Szerencs — Képeslapok)

I6ny 1873. julius 24. (4. évfolyam 30. szam p. 240. ADT)
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39.
Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1874. januar 15. (5. évfolyam 3. szam p. 21. ADT)
Battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut.

E vasut mdsodik vonalrésze a Dombovar-Battaszéki m. év julius 20-an adatott at a
forgalomnak s igy e palya egész engedélyezett hosszaban befejezettnek nyilvanithaté. A
fellilvizsgalat e vasut mindkét szakaszan m. évben ejtetett meg, mely alkalommal a vasut
hossza 21.9 mtflddel allapittatott meg.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1874. oktober 01. (5. évfolyam 40. szam p. 386. ADT)
Bdttaszék-dombovdr-zakdnyi (duna-drdvai) vasut. (Megdllapoddsi helyek megnyitdsa.)

Folyo évi oktéber ho 1-én a duna-dravai vasuton a kévetkezé megallapodasi helyek fognak
a személyforgalom szamadra kisérletképen megnyittatni: Szomajom (30. sz. 6rhaz Kis-Korpad
és Kaposvar kozott), Nagy-Berki (47. sz. 6rhaz Baté és Dombovar k6zott) és Csoma (49. sz.
6rhaz Baté és Dombovar ko6zott).

a4

A menetdij, a megallapodasi helyeken felszall6 utazéktdl, a megel6z6 allomastdl, a
megallapodasi helyekre utazéktdl pedig a megallapodasi helyet kévet6 allomasig — szamitva
fog beszedetni.

Ugyanezen hatarozatok szerint fog a podgyasz helyében fizetend6 szallitasi dij is
szamittatni; ez utdbbi iletékei azonban a megallapodasi helyeken nem fognak beszedetni,
miért is azok kalauz altal megjelolendé allomason az utazék altal utdlag lesznek
megfizetenddk.

Valamennyi személy-szallité vonat ezen megallapodasi helyeken 1 perczig fog id6zni; az
illet6 elindulasi id6k a menetrend hirdetményekbdl lathatok.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1875. julius 01. (6. évfolyam 26. szam p. 208. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuton Kis-Korpad és Kaposvar allomasok
kozt ,,Kaposméré” megalldhely a f. évi april hé 1-én a személy- és podgyasz-forgalomnak
atadatott.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1875. julius 22. (6. évfolyam 29. szam p. 232. ADT)

Duna — dravai vasut Megallapitott Ebbdl mar
Osszeg tényleg be-
I. Az lizleti bevételekbdl megtérités feltétele fektetett
mellett fedeztetni engedélyeztetett. Osszeg
1. Szaszvaron: egy szénrakodora 1568.61
- hidmérlegre 1850.00 3.418.61 3.418.61
2. Kocsif(itésre 3.146.68 3.146.68

3. Teherkocsik berendezésére, katona-szallitasra 992.83 992.83

»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»



»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»

40.

4. Kaposvaron egy épiilet megvételére 240.00 240.00
5. Teherkocsik atalakitasara 9.000.00 9.000.00
6. Gabonaszin elGallitasara Kaposvaron 7.400.00 7.400.00

Osszeg 24.198.12 24.198.12
Il. Az Gzleti kiadasokbdl 1874. év végeig
torolni elGiranyoztatott 700.00 700.00
lll. Még ezentul sziikséges beruhazasok
1. A Zakany melletti kavicsbanya 6.000 és a

hozza sziikséges vaganyokra 3.000 9.000
2. Moragyi kavicsbanya 2.000 és a hozza
valé vaganyra 3.000 5.000
3. Szobb allomason, felvételi épiilet nagyobbitasa 3.000
vaganyszaporitas 3.200 5.200
4. Kaposvar allomason indéhaz nagyobbitas 4.500
vaganyszaporitas 10.300 hozza valé foldmunka 2150 16.950
5. A Jakai, K.Korpadi és Maéragyi indéhazak
nagyobbitasa 4.320 3.900
6. Gabona szin felallitasara Dombovaron és
Bonyhadon 4.320 8.640
7. Méragyon egy hidmérleg elGallitasara 1.500
8. Harom megallapodasi hely el6allitasara 3.450
9. Kisebb beruhazasok és leltari targyakra 10.000

Ill. 6sszeg 62.940
F60sszeg 87.838.12 24.898.12

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1875. szeptember 02. (6. évfolyam 35. szam p. 273. ADT)
Nagymdnyok megdlléohely megnyitdsa.

A Battaszék-Dombovar-Zakanyi (duna-dravai) vasut Bonyhad és Szaszvarmaza allomasai
kozt f. é. szept. 1-én megadlldhely fog ,Nagy-Manyok” elnevezéssel a személy felvételre
megnyittatni.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1875. szeptember 16. (6. évfolyam 37. szam p. 287. ADT)
Bdttaszék-Dombovadr-Zakanyi (duna-drdvai) vasut.

E vasut hossza 161.981. Az 6sszes befektetett épitési t6ke felszereléssel egyiitt 1874 végén
11,590,400 frt volt. Epitkezések vagy nagyobb mérvii helyreallitisok 1874-ben nem
eszkozoltettek e vasuton. Allomasok szama 19.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1875. szeptember 23. (6. évfolyam 38. szam p. 294. ADT)
Battaszék-Dombovar-Zakanyi (duna-dravai) vasut.

E vasuton 1874-ben 114.347 személy és 2,166.076 vammazsa aru szallittatott.
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Bevétel: személyek utan 74.656 frt 25 kr, malha utdn 1719 frt 61 kr, gyors és teherdru utan
215,361 frt 01 kr, kiilonfélékbdl 16,793 frt 70 kr, 6sszesen 308,530 frt 67 kr.

Kiadas: altaldnos igazgatasra 53,219 frt 55 kr, palyafeliigyelet és fenntartasra 81,734 frt 08

kr, forgalmi és kereskedelmi szolgdlatra 92,010 frt 88 kr, vonatmozgdsitasi és miihely
szolgalatra 66,402 frt 98 kr, kiillonfélékre 14,659 frt 03 kr, 6sszesen 308,026 frt 52 kr.

Vasuti és Kozlekedési Kozlény 1876. majus 25. (7. évfolyam 21. szam p. 167. ADT)
Bdttaszék-dombovdr-zakanyi (duna-drdvai) vasut. Hirdetmény

A tisztelt cz. utazé kozonséget van szerencsénk ezennel értesiteni, miszerint Zakany és
Csurgé allomdasaink kozott ,Gyékényes” tovabba Magocs és Szaszvar-Maza allomasai kozott
»Szalatnak” nevii személyforgalomra berendezett megallapodasi helyek f. évi junius ho 1-
jén megnyittatvan, vegyes vonataink ezen megadllapodasi helyeken egy perczig fognak
rendesen tartézkodni.

Vonataink elindulasi idejét ezen megallapodasi helyekrdl a f. évi junius 1-t6l fogva érvényes
altalanos menetrend hirdetmények mutatjak.

Budapest, 1876. majus héban. Az igazgatdsag.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1876. julius 13. (7. évfolyam 28. szam p. 219. ADT)

A duna-dravai vasut zakany-dombovari vonalrészéhez a zakanyi kavicsbanya vagany 840, a
dombovar-battaszékihez pedig a moéragyi szintén kavicsbanya vagany 570.5 méter hosszal
csatlakozik. Mindkett6 1,436 vaganytavval bir, és forgalmi eszkdzeivel egyiitt a vasuttarsulat
tulajdona.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1876. augusztus 03. (7. évfolyam 31. szam p. 243. ADT)

A duna-dravai vasuton 1875-ben 1.488 vegyes, 282 teher és 289 6nkoltségi — 6sszesen 2.059,
1874-ben 6sszesen 1.420 vonat kozlekedett, ezenkiviil volt segély vagy préba mozdonnyal
és hoekével 9, 1874-ben 27 kiillonmenet. — Vegyes vonatok altal 31.880, tehervonatok altal
2.277, osszesen 34.157, 1874-ben o6sszesen 22.307, s ezenkiviil még 6nkoltségi vonatokkal
1875-ben 2.983, 1874-ben 1.753 vonatmérfold lett befutva. — A vonatmozdony
munkaképessége altalaban minden koézlekedett vonatnal 61.6, 1874-ben 62.1 %-kal volt
kihasznalva.

30 perczen feliili vonatkésés a vegyes vonatoknal dsszesen 183 fordult el6, melyek koziil 55
els6rangu vonat bevarasabol, 60 szomszéd palyak csatlakozé vonatainak bevarasabdl, 62 az
allomasokon el6fordult kezelésbdl, 5 id6 viszontagsagokbol és 1 baleset folytan keletkezett.
Ezen eredmény megitélésénél azonban tekintetbe veend6 azon kedvezétlen koriilmény,
hogy a duna-dravai vasuton a menetrend szerinti menetsebesség (3 mérféld 6ranként)
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egyszersmind a megengedett legnagyobb menetsebesség lévén, késések, miként az
els6rangu palydknal torténik, a menetsebesség gyorsitasa altal nem pétolhatdk.

Vasuti és Kozlekedési Kozlény 1877. augusztus 09. (8. évfolyam 32. szam p. 260. ADT)
Battaszék-dombovdr-zakanyi (duna-drdavai) vasut.

A duna-dravai vasuttarsulatnal 4 palyadri allas 230 frt évi fizetéssel, szabad lakas és
egyenruha élvezete mellett a magyar nyelvet sz6 és irasban biré kiszolgalt altisztekkel
betdltendd.

A folyamodvanyok az 1873. évi Il. t. cz. értelmében a cs. k. k6z0s hadiigyminiszterium vagy
a m. kir. honvédelmi ministerium altal kidllitott igazolvanynyal felszerelve az aldlirott
lizletigazgatdsaghoz (Budapest Gyarutcza 7. sz. a.) folyo évi szeptember 15-ig bekiildenddk.

Vasuti és Kozlekedési Kozlény 1877. augusztus 16. (8. évfolyam 33. szam p. 267. ADT)
Uj vonalak és dllomdsok megnyitdsa.

. . . . A battaszék-dombovar-zdkanyi vasuton Kaposvar és Baté allomasok kézott fekvo
»Taszar” megallapodasi hely f. évi junius hé 15-én a személyforgalomra megnyittatott.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1877. november 29. (8. évfolyam 48. szam p. 387. ADT)
Bdttaszék-dombovdr-zakdnyi (duna-drdvai) vasut. Arlejtési hirdetmény

Aldlirt Uzletigazgatosag, Il. rangu palyakra valé 10.000 db. itkézési, 40.000 db. kozbeess- és
1.000 futométer valto-talpfa sziikségletének szallitasat arlejtés utjan ohajtja biztositani. Az
arlejtési hataridé f. é. deczember hé 6-anak délel6tti 11 drajara allapittatik meg, mely
hataridére a bérmentesitett, lepecsételt és megfeleld felirdssal ellatott ajanlatok az alulirt
lizletigazgatdsaghoz nyujtanddk be.

Kés6bb beérkezd ajanlatok nem vétetnek figyelembe.

A talpfakra vonatkozo ajanlatokban az altalanos és kiilonleges feltételeink elfogaddasa
kiemelendé s az arak palyank egyik allomasara bérmentesen szallitva értenddk.

A szdllitasi feltételek s a talpfak méretei anyagkezelésiink irodajaban (Gyarutcza 7.)
naponkint 10 — 2 6raig betekinthetdk.

Az ajanlatok f. é. deczember hé 16-an estig az ajanlattevére nézve koételez6k; az oly
ajanlkozd, ki ajanlatanak elfogadasarél a mondott ideig irasbeli értesitést nem nyert,
ajanlatat visszautasitottnak tekintse.

Budapest, 1877. november hé 15-én. Az lizletigazgatdsag.
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1878. januar 02. (9. évfolyam 1. szam p. 6. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut lzletvezetése f. é. januar 1-én ment at
a magyar allamvasutak igazgatosaganak kezelésébe.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1878. majus 01. (9. évfolyam 18. szam p. 140. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi vasut lizletének a magyar allamvasutak igazgatosaga altal
leendd ellatasa irant megindult targyaldasok folyaman, nevezetesen a szerz6dés aldirasa
el6tt a ministerium a bizottsag nyilatkozatat kivanta a szerz6dés azon részére, mely szerint
a duna-dravai vasut szolgalataban allé iizletigazgatd s a végleges mindséghen kinevezett
kozponti és kiilszolgdlati személyzet, a szerzett jogok épségben maraddsa mellett 1878.
januar 1-t6l a magyar allamvasutak igazgatosaga altal atvétetik, s e személyzeti, illetéleg
bizonyos személyzeti létszam, az illet6 vasutnak a szerz6dés felbontasa Altal
bekovetkezheté kiilonvalasztasa esetén a duna-dravai vasuttarsulat Aaltal ismét
visszavétetik. 1878. januar 1-én a duna-dravai vasuttol a magyar allamvasutak szolgalataba,
illetéleg az annal fennallé nyugdijintézetbe 108 egyén volt atveendd 6sszesen 84.650 frt
jelenleg élvezett évi fizetéssel. . ...

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1878. december 18. (9. évfolyam 51. szam p. 406. ADT)

Uj menetrend. A magyar kir. allamvasutak igazgatosaganak értesitése szerint a duna-dravai
vasuton 1879. januar 1-én uj menetrend lép életbe, mely szerint Zakany és Kaposvar kozt
minden iranyban két vegyes vonat, Kaposvar és Battaszék k6zt minden iranyban egy vegyes
vonat naponta és végre Dombovar és Kaposvar kozt a heti vasarra utazé koézdnség
érdekében kedden és pénteken vegyes vonat fog kozlekedni. . ...

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1879. julius 30. (10. évfolyam 31. szam p. 247. ADT)
Duna-dravai vasuton beszereztetett illetéleg létesitetett:

3 darab tizedes mérleg — 2 db. a kaposvari és 1 db. a dombovari dllomas szamara.

2 db. mozgo sertésrakodo — 2 db. borrakodé bak.

A dombovari allomason egy hazi kut.

A kaposvari miihely szamara egy g6zfeszmérao.

A battaszéki allomason egy vizallomasi kut, és az 6sszes dllomasok szamara iratpolczok.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1880. junius 27. (11. évfolyam 76. szam p. 413. ADT)
Bdttaszék-dombovdr-zakanyi (duna-drdvai) vastit.

F. évi julius ho 1-én Jako és Beleg allomasok kozott fekvé személy- és podgyasz felvételre
berendezett Kutas nevii megallohely a forgalomnak atadatik.
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Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1880. oktober 29. (11. évfolyam 129. szam p. 1. ADT)
Kisajatitdasi munkdlatok hitelesitése.

A battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut dombovar-battaszéki vonalrészén a
kisajatitasi munkalatok hitelesitése f. ho 19-én kezdetet meg s a mai napon fejeztetett be.
A zakany-dombovari vonalrész kisajatitasi munkalatai mar 1878. évben hitelesitve lettek, e
szerint tehat most mar az egész vasutvonal ligyei rendezvék s igy remélhetd, hogy a kézponti
telekkdnyv e vasutrdl is roévid id6 alatt meg fog nyittatni. .. ..

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1880. december 24. (11. évfolyam 153. szam p. 806. ADT)
A bdttaszék-dombovadr-zakanyi (duna-drdvai) vasutvonal dllamositdsa.

Utdébbi idében minduntalan felmeriil a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut
allamositasanak hire s az ,Egyetértés” mar azt is tudni véli, hogy a kormany altal
részvényenként 156 frttal megajanlott bevaltasi art a vasuttarsulat elfogadni nem hajlando.
Miutan e vasut mar tényleg allami kezelés alatt all, résziinkr6l a vasut cimleteinek
convertaldsa irant colportalt czélzatokat nem tekinthetjiik egyebeknek, borzei
maneuvereknél, j6 lesz tehat, ha a kozonség e hirekkel kell6 évatossagot tanusit.

Tolnamegyei K6zlony 1883. januar 21. (11. évfolyam 4. szam p. 3. ADT)

A duna-dravai vasut dombovar-zakanyi részét mar legkozelebb elsérend(i vasutta
alakithatjak at; s akkor Debreczentdl egész Fiumeig egy vonalban lehet megtenni az utat.

Tolnamegyei Kozlony 1883. szeptember 16. (11. évfolyam 38. szam p. 3. ADT)

Miért nem épitik ki a duna-drdvai vasutat a Dundig?

z

E kérdésre az , Egyetértés” igy felel . — A kozlekedési ministerium a duna-drdvai vasutnak
BattaszéktSl a Dunadig valo kiépitését a magyar kereskedelem, ipar és féldmivelés karara,
folyton elodazza, halogatja. Egy pillantas a térképre meggy6z mindenkit, hogy az a 463
kilométer hosszu vasut vonal, a mely Fiumétdl Battaszékig terjed, valdsagos csodasziilott, a
melynek nincs parja széles e vilagon, mert az orszag egyetlen tengeri kikotGjét egy legeldvel
koti 6ssze. Ez aztan a non plus ultraja a magasabb kereskedelmi, kozlekedési és pénziigyi
politikdnak! Tagadhatatlan, hogy ha ez uton haladunk tovabbra is, sokra fogjuk vinni. Es ez
igy van tiz év 6ta! Es még semmi nesze sincs, hogy a koézlekedési miniszteriumnak
szandékaban volna e bajon segiteni, daczara annak; hogy a battaszéki legel6, a melynek
kozepén a duna-dravai vasutnak vége szakad, csak tizenharom kilométernyi tavolsagra van
a Dunatol, az orszagos kereskedelem féiit6erétdl. Pedig a lapok évek 6ta hirdetik, hogy a
Dunat az Adriaval — nemcsak vasutak, de hajézhaté csatorna altal is — 6ssze kell kétniink, ha
azt akarjuk, hogy kereskedelmiink felviragozzék, kiviteliink gyarapodjék; de a kozlekedési
miniszteriumnak — ugy latszik — mindezekrdl tudomasa nincsen. Még az esetben is, ha e 13
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kilométer hosszu vasuti vonal kiépitése tetemes koltséggel és szerfelett sok technikai
nehézséggel volna eszkdzolhetd csak, még ez esetben is minden kévet meg kellett volna
mozditania a miniszteriumnak, csakhogy az 6sszekottetés — Fiume és a Duna kézt e ponton
miel6bb létrejohessen, mert t6szomszédja Bajanak és Bansagnak; Battaszék és a Duna kozt
nincs semminemii technikai nehézség, a mely akadalyokat gorditene a vasut épitése elé;
nem kell ott atfurni hegyeket, nem kell betélteni feneketlen mocsarakat s ennélfogva a
koltség szempontjabdl sem igazolhaté e vasut kiépitésének halogatasa, sé6t ellenkezéleg;
épen a financzialis szempont koveteli a haladéktalan kiépitést, mert az orszagban nem
létezik oly 13 kilométernyi vasut, a mely a jovedelmezést tekintve megmérkdzhetnék ezzel
s mely a forgalomnak oly lendiiletet adott volna, mint ez fogna adni.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1884. januar 13. (15. évfolyam 5. szam p. 64. ADT)

Az els6 erdélyi és battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasutak dallamositasa
befejezett ténynek tekinthetd, a mennyiben a megvaltas iranti szerz6dések az illeté
igazgatosagok altal f. ho 10-én s illetéleg 11-én aldiratvan, a szerz6désekhez mar csak a
részvényesek kozgylléseinek és a torvényhozasnak helybenhagyasa lesz eszk6zélendd. A
létrejott szerz6dés jovahagyasa végett az elsé erdélyi vasut igazgatosaga februar hé 14-ére,
a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut igazgatésaga pedig februar hé 15-ére
hivta egybe a részvényesek rendkiviili kozgylilését; a szerz6dések szerint mindkét vasut mar
a f. évi januar mar a f. évi januar ho 1-s6 napjatdl az allamvasutak altal kezeltetik.

Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1884. februar 27. (15. évfolyam 24. szam p. 249. ADT)

A battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuttarsulat részvényesei holnap rendkivili
kozgylilést tartanak, melynek napirendjére a kormannyal kotott bevaltasi szerz6dés
helybenhagydsa s a tarsulat atalakuldsa van kitlizve. — A megvaltasi szerz6dés szé szerinti
szovegben kovetkezdleg hangzik u. m.:

»Szerz6dés mely a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuttarsulat vonalainak a
magyar allam altal leendé atvétele és fokozatos bevaltasa irant, egyrészrél a magyar dllamot
képvisel6 k6zmunka és kozlekedési és pénziigyi magyar kiralyi ministerek, masrészrél pedig
a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vaspalya-tarsulat kézott a kovetkezékben

kottetett:

1. §. EgyetértGleg megallapittatik, hogy az allami megvaltasi jog, mely a battaszék-
dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasutnak az 1870. évi XXXIII. t. cz. altal beczikkelyezett
engedélyokmanya 31-ik §-a értelmében csak 1900. évi augusztus h6 10-én Iépne hatalyba,
a jelen szerz6désben koriilirt mddozatok szerint és feltételek alatt mar most
érvénysittessék.

Ehhez képest a magyar allam visszahatolag 1884. évi januar ho 1-s6 napjatdl kezdve atveszi
és fokozatosan bevaltja a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuttarsulat vonalait,
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nemkiildonben mindennemii ingé és ingatlan vagyonat, u. m. a palya testét, épitményeit,
felszerelési és forgalmi eszkdzeit, anyagkészleteit, készpénzeit avagy pénztari maradvanyait
és Osszes cselekvo koveteléseit, ugy a mint ezek a tarsulat kényveiben és leltaraiban 1884.
évi januar ho 1-ével felvéve taldltatnak; ellenben lemond azon el6legek és kamatjaik
megtéritésére valé igényeir6l, melyeket allami biztositds czimén a tarsulatnak
kiszolgaltatott. — Egyszersmind az els6bbségi tartozasokbdl eredé kotelezettségek
kivételével, melyeket az allam az alabbi 2. §. értelmében csak a tarsulat helyett s csak az ott
kitett mértékben teljesitend, - atvallalja a tarsulatnak a palya lizemébdl ered6 minden
néven nevezendd szerz6déseit, tartozasait és kotelezettségeit is.

2. §. Kotelezi magat a magyar allam, hogy a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai)
vasuttdarsulat 1873. évi april hé 15-én 6,982,800 frt, - illetéleg utolagos leszallitas folytan
6,954,400 frt erejéig felvett 5 §-os eziist elsGbbségi kolcsonrdl kibocsatott s még
forgalomban lévé részletkétvények 5 %-os kamatait eziistben, mint szintén a kisorsolt
részletk6tvénynek névszerinti eziist értékét is, a helyben hagyott torlesztési tervhez képest
a részletkotvényekben megjelodlt és a budapesti és bécsi hivatalos lapokban kézhirré teendé
helyeken, 1884. évi janudr ho 1-t6l kezdve a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai)
vasuttarsulat helyett, a jovedelmi, illet6leg a t6kekamatado és szelvénybélyeg-illeték
levonasa nélkiil pontosan kifizeti.

A battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut altal az 1875. évi XLI. és 1876. évi XI. t.
cz. alapjan felvett 165.400 frtnyi arany uj beruhazasi kdlcson 6 %-os kamatait és torlesztési
sziikségletét ugy mint eddig — de a részvényesek terheltetése nélkiil jovore is a magyar allam
fogja a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuttarsulat helyett fizetni.

3. §. 1884. évi januar hdé 1-ét6l kezdve a részvények bevdltasara az alabbi 4. §-ban
megallapitott id6 elteltéig még be nem valtott minden részvény utan, a megallapitott
lejarati napokon félévi részletekben 5 %-ot eziistben fog a jovedelmi add és a nyilvanos
szamadasra kotelezett vallalatok addjanak, illetéleg minden létez6 vagy jovében netan
behozandé barmi néven nevezend6 mas addnak levondsa nélkiil, de ugy a részvények, mint
az els6bbségi kotvények utan fizetendd szelvénybélyeg levonasaval az dllam kormanya sajat
terhére az illet6 részvény-tulajdonosoknak a m. kir. kozponti allampénztarnal Budapesten,
vagy a tarsulati igazgatdsag javaslatara idonként a kormany altal megallapitott s a magyar

és osztrak hivatalos lapokban kézzéteendg fizetési helyeken kifizetni.

4. §. A magyar allam kotelezi magat 1885. évi april hé 1-t6l szamitandé hatvanhat év
leforgasa alatt a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuttarsulatnak az
alapszabdlyok 6-ik §-a szerint forgalomban lévé 23.181 darab részvényét a jelen
szerz6déshez csatolt sorsolasi, illetve torlesztési terv szerint, és pedig a kisorsolt részvnyek
minden egyes darabjat 200 frt, azaz kétszaz forintjaval o. é. eziistben add- és
illetékmentesen a részvénykamatokra nézve elGirt hirdetés mellett és fizetési helyeken
készpénzben magdhoz valtani.

A kisorsolt és bevaltott részvények, melyek a megtortént bevaltast feltiintetd bélyeggel
ellatva — az Osszes részvények bevaltasanak megtorténteig a kormany OGrizete alatt
tartatnak, a tarsulati részvényesek kozgylilésén szavazatra nem jogositanak.
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5. §. Jelen szerz6dés folyomanyaként a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai)
vasuttarsulat a kormany és az igazgatdsag kozott egyidejileg megallapitott alapszabalyok
értelmében at fog alakulni. Az atalakult tarsulat képviseletének dijazasara a magyar allam a
részvények teljes bevaltasaig 2.000 frt évi atalany dsszeget fog kifizetni.

6. §. A battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuttarsulat kételes minden kényveit,
leltarait, szamaddsait a teljes irattarat a magyar allamnak atadni és rendelkezése ala
bocsatani, mely utébbi ezen okiratokat akként fogja megdrizni, hogy azok ugy a bevaltas

folyama alatt, mint azutan is, a kereskedelmi térvény 207. §-aban elGirt id6pontig azok altal,
kik a torvény szerint erre jogositva vannak, hasznalhatok legyenek.

7. §. A jelen szerzGdés jogerére emelkedése utan, a magyar allam a battaszék-dombovar-
zakanyi (duna-dravai) vasut kezelése és az efeletti rendelkezésre nézve korlatlan jogot nyer,
de a pdlyatestre és forgalmi eszkozokre nézve a feltétlen tulajdonjog csak akkor lép
jogérvényre, a mikor az allam a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut osszes
részvényeit bevaltotta, addig is azonban a magyar allam tulajdoni jogainak biztositasara
ezen szerz6dés a vasuti kozponti telekkonyvekben melyek miel6bbi megnyitasanak
kieszkozlésére a tarsulat magat kotelezi, a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut
Osszes vonalaira és ingatlanaira elGjegyeztetik.

Ezen el6jegyzés mindazonaltal a tarsulatot terheld, - a jelen szerz6dés 2-ik §-aban koriilirt
két rendbeli elsébbségi kolcson biztositasara nézve az alapszabalyokban megallapitott
els6bbséget meg nem valtoztathatja.

8. §. Mihelyt az adllam a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut részvényeinek
utolso részét teljesen bevaltotta, ezzel a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut
engedélye végleg megsziinik, s az dllamnak jogaban alland a tarsulat képviselGinek minden
tovabbi megkérdezése és kiilon engedélye nélkiil az ezuttal csak el6jegyzéssel biztositott
feltételes tulajdonjogait a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-drdvai) vasut 0Osszes
ingatlanaira és vasuti vonalaira feltétlen tulajdonjoggal bekebeleztetni s a jelen szerz6dés
alapjan a telekkonyvi atirasokat a magyar allam javdra eszkozlésbe vétetni, oly joghatalylyal
azonban, hogy a fentebbi 2-ik §-ban felsorolt — jelzalogilag biztositott s azon id6pontig
esetleg még be nem valtott els6bbségi kolcs6nok egyidejlileg az allamra, mint koézvetlen
addsra fognak atszallani.

9. §. Ezen szerz6dés és ebbdl folydo minden beadvanyok, okmanyok és az egész leszamolasi
miivelet bélyeg és illetékmentes.

10. §. Jelen két egyenlé példanyban kiallitott szerz6dés a battaszék-dombovar-zakanyi
(duna-dravai) vasuttarsulatra nézve, a részvényesek kozgylilésének, és a magyar allamra
nézve a torvényhozasnak jovahagyasa utan valik kotelezévé és jogerejlivé.

Budapest, 1884. januar hé 11-én. Grof Szapary Gyula m. k. pénziigyminister s. k., Baro
Kemény Gabor kdzmunka- és kézlekedésiigyi minister s. k., - a battaszék-dombovar-zakanyi
(duna-dravai) vasuttarsulat részérdl Bitto Istvan s. k. Herz V. s. k.
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Vasuti és Kozlekedési K6zIony 1884. marcius 21. (15. évfolyam 34. szam p. 334. ADT)
Bdttaszék-dombovdr-zakanyi (duna-drdvai) vasut.

E vasutnal az atlagos jovedelem, tekintettel arra, hogy 1878-ban és 1881-ben iizleti hiany
mutatkozott (vagyis ez években a bevételek a kiadasokat sem fedezték) csak 0.14 %-ot tesz,
mihez képest a kotvények jaradékanal 2.9228 % a hiany, mely egyébként a legkedvez6bb
évben (1882-ben) is még 2.3828 % -ot tesz.

Ez igen sildny eredmény teljesen igazolja egymaga is a duna-dravai vasut allamositasanak
helyességét.

Vasuti és Kozlekedési K6zlony 1884. aprilis 04. (15. évfolyam 40. szam p. 376. ADT)

Indoklds ,,a battaszék-dombovdr-zakdnyi (duna-drdvai) vasut megvaltdsarol” sz6l6
térvényjavaslathoz.

Az elsé erdélyi vasut vonalainak megvaltasardl szol6 egy idejiileg benyujtott torvényjavaslat
indoklasaban mar jelezve lett, hogy az 1883. évi XXIV. t. czikk szempontja ala esd, allami
biztositasban részesiil6 vasutak kézt a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut is
bennfoglaltatik. Ezen vasutra azonban az idézett torvény mar csak azért sem volt
alkalmazandd, mert az a vasuttarsulattal kotott szerz6dés alapjan 1878. év o6ta mar
3 kiilonben is a llami kezelésben 3ll. o
A budapest-pécsi vasutnak 1882. év végén tértént megnyitdsa 6ta egyébirant mindinkabb
érezhetdvé valt annak sziiksége, hogy ezen, dombovar-zakanyi vonalaval a budapest-fiumei
iranyban kozbenes6 vasut, a m. kir. allamvasutak déli vonalaival nem csak kezelésileg,
hanem mint azok kiegészit6 része szervesen egyesittessék, illetSleg allamosittassék, és
pedig nem csak az arszabasoknak egységes képzése czéljabdl, hanem azért is, hogy a mind
nagyobb mérvet 61t6 forgalom meggy6zhetése érdekében az emlitett dombovar-zakanyi
vonal, mely a mdsodrangu vasutak szabvanyai szerint van kiépitve, a sziikséghez képest s
fliggetleniil a vasuttdrsulat beleegyezését6l, mint melyre kiilonben is csak az allami
biztositas felemelése esetében lehetett volna szamitani, - els6 rend(ivé legyen atalakithaté.

Fokozza tovabba e vasut allamositasanak sziikségét a baja-szabadkai vonal tervezett
kiépitése is, minthogy az ily mddon keletkez6 transversalis vonal csak az allam feltétlen
rendelkezése alatt kezelheté ugy, hogy a forgalom a févarostél mesterséges uton el ne
tereltessék.

Middn tehat lehetdsége mutatkozott annak, hogy a vasut allamositasa az allam pénziigyi
érdekeinek kockazata nélkiill mar most eszkozoltethessék, ez az els6 erdélyi vasut mellett, a
battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasutra nézve is els6 sorban és egyidejlileg volt
megkisérelendd.

Az e részben a battszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasuttarsulat
meghatalmazottjaval meginditott targyalasok a f. évi januar hé 11-én létrejott, a
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vasuttarsulat részvényeseinek f. évi februar hé 28-an tartott rendkiviili kozgyiilése altal
helybenhagyott szerz6dés megkotését eredményezték, mely szerz6dés a tiszavidéki vasut
vonalainak bevaltasa irant létrejott, az 1880. évi XXXVIII. t. czikk altal beczikkelyezett
szerzGdéssel jobbara azonos alapelveken nyugszik, részleteire nézve pedig csaknem teljesen
megegyezik az elsé erdélyi vasut vonalainak megvaltasa irant kotott szerzdéssel s ettdl
csakis annyiban tér el, hogy mivel a maris allami kezelésben allé6 vasut kiilon személyzet
felett nem rendelkezik, ezek atvétele és igényei irant nem volt sziikséges intézkedni, s hogy
tovabba az igazgatdsag a feliigyel6 bizottsag részére csak 2.000 frt évi atalany Gsszeg
fizetése biztosittatott.

Tovabbi eltérést képez végre az els6 erdélyi vasut megvaltasa irant kotott szerz6déstél azon
hatarozmany, hogy mig az elsé erdélyi vasutnal az els6bbségi kotvények és a részvények
szelvényei utan fizetend6 bélyeg illetéket maguk az illeté czimlettulajdonosok kiilén-kiilon
viselik, addig a battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut els6bbségi kétvényeinek
szelvényeit terhel6 bélyeg-illeték is, a részvényesek kozgylilése altal e részben mar
korabban hozott hatarozathoz képest a részvények szelvényeibdl fog levonasba hozatni.

A battaszék-dombovar-zakanyi (duna-dravai) vasut részvényeinek 66 éven at folyd
bevaltasara sziikséges évi torlesztési hanyad a mellékelt torlesztési terv szerint 9,645 frt 94
krt tevén ezen Osszeggel az eddigi évi biztositasi teher emelkedni fog, mely kiadasi tobbletet
bizonydra ellensulyozni fogja a vasut végleges atvételével a kezelési koltségeknél varhato
megtakaritds, a mennyiben a kiilon szamadasok, kocsileszamolds stb. megsziintetése
folytan, az igazgatasi teend6knek nagymérvii egyszer(sitése lesz elérhetd.

Ezen vasut allamositasa egyébirant féleg azon fennebb mar kifejtett elonyt rejti magaban,
hogy a budapest-fiumei irdnyban az arszabasok megallapitasa és a dombovar-zakanyi
vonalon a forgalom érdekében sziikséges atalakitasok tekintetében az dllam teljesen szabad
kezet nyer.

Az elGadottak alapjan van szerencsénk a megvaltasi szerz6dést, illet6leg az annnak
beczikkelyezését targyazo torvényjavaslatot a t. képvisel6haznak elfogadasra ajanlani.

Budapesten, 1884. évi marczius hé 25-én.
Gr. Szapary Gyulas. k. B. Kemény Gabor s. k.

m. kir. pénziigyminister. kozm. és kozl. m. kir. minister.

Uj - Somogy 1922. augusztus 13. (4. évfolyam 183. szam p. 1. ADT)

1872. augusztus 14-én reggel 4 o6ra 45 perckor érkezett Kaposvar dllomasra az elsé
személyszallit6 vonat Dombdvarrol. Mint az ilyen megnyité vonatoknal szokasos,
linnepélyesség nem volt. Ennek oka egyrészt a korai id6 lehetett; mdasrészt — és ez
valdszinlibb is — a nagyk6zonség tavolmaradasanak oka, hogy a k6zénséget egy kis csalédas
érte.
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Ugyanis a kozonség nem igen tudta, hogy vicinalis vasutat kapott, melynek vonatai csak 25
kilométeres sebességgel haladhatnak. De néhany nappal a vonal megnyitasa el6tt
megtudtak, hogy egyeldre csak 13 kilométer sebességgel nyithaté meg a vasutunk, mig az
épité vallalat a Zakany és Dombodvar kozt lefektetett Gsszes sineket — rossz mindségiik
okabdl - kicserélni nem fogja. E kicserélésre a kozlekedési kormany 6 havi terminust adott
a vallalatnak. E hatarid6t a vallalat be is tartotta és igy 1873. februar 1-t6l kezdve mar 25
kilométeres sebességgel haladtak a vonatok.

Fenti nap 6ta naponta mar mindkét iranyban két-két személyszallité vonat jart. E vonatok
szama meg is tartatott addig, mig a Budapest-Pécsi vasut 1882. november 16-an a
forgalomnak at nem adatott. E vasut megnyitasa a Zakany-Dombovari vasut fontossagat
nagyban el6mozditotta, mert kdzvetlen kapcsolatot képezett a Budapest-Fiumei vonalba.
De el6bb a Zakany-Dombadvari vonalat els6ranguva kellett atalakitani. .. ...

Vasutdllomas személyzete az 1870-es évek elején. (a kép illusztracid)

(Forras: 125 éves a MAV 1993. 200. sz. kép)
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Taviro késziilék az 1870-es évekbdl. (a kép illusztracio

(Forras: 125 éves a MAV 1993. 92. sz. kép)

Orhazi harangmii telefonnal az 1890-es években. (a kép illusztracié

(Forras: 125 éves a MAV 1993. 91. sz. kép)
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Szénszallité kocsi az 1870-es évekbdl. (a kép illusztracio

(Forras: 125 éves a MAV 1993. 125. sz. kép)

Kéttengelyes poggydaszkocsi az 1880-as évekbdl. (a kép illusztracio)

(Forras: 125 éves a MAV 1993. 123. sz. kép)
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Tehervonati g6zmozdony az 1870-es évekbdl. (a kép illusztracio

Személyvonati g6zmozdony az 1860-as évek végérdl. (a kép illusztracio
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Ill. osztalyu kéttengelyes személykocsi az 1860-as évekbdl. (a kép illusztracio)

(Forras: Kozlekedéstudomanyi Szemle 1962.)

Kéttengelyes, oldalajtds Il. osztalyu kocsi az 1870-es évekbdl. (a kép illusztracio)

(Forras: 125 éves a MAV 1993. 117. sz. kép)
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: Egy dombdvari kotédésii 1800-as években gyartott kéttengelyes teherkocsi. A kocsi a :
; vasutnal tértént selejtezése utdn a dombdévari Fatelité Uzemhez keriilt és az 1980-as évek ;
N végéig ott volt izemben mig el nem szallitottak felajitasra, majd a Vasuttorténeti Parkba N
l: keriilt. (Forras: DRSzN fb. csoport) =
Az Osszeallitas az Arcanum Digitalis Tudomanytar (ADT) oldalain fellelheté anyagokbdl
késziilt.
; Hivatkozasok a cikkek mellett. .
; Osszeallitotta: Vati Laszl6 Dombévar, 2022. februar 23. -
Az Osszedllitas részben vagy egészben szabadon felhasznalhatdé az 6sszedllitéra vald
: hivatkozas utan. o
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