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1. Osszefoglalds

Jelen dokumentum Dombovar Varos fenntarthatd varosi
mobilitasi terve (SUMP).

A SUMP alapvetd célkitlizése, hogy egy olyan kodzlekedési
rendszert hozzon létre Dombovaron, amely kornyezetbarat,
tarsadalmilag inkluzlv és gazdasagilag fenntarthato.
Kiemelten kezeli a kozossegi kdzlekedeés, a gyalogos és
kerekparos  kozlekedés  fejlesztéset,  mikdzben a
gépjarm(forgalom csokkentésére torekszik a varosban és
térseégeben. A koncepcio reszletes helyzetelemzést nyUijt a
jelenlegi kozlekedési viszonyokrol, beleértve a forgalmi
torlédasok gyakorisagat, az infrastruktura allapotat,
valamint a kozlekedésbdl szarmazd kornyezeti terhelést.
Szintén fontos eleme a SUMP-nak a 2025. majus-juniusban
- hétkdznapon - lezajlott kdzuti forgalomszamlalas, vasuti
és helyi autébuszjaratokon lefolytatott utasszamlalas is.
Ezeknek az adatoknak az elemzése soran pontosabb képet
lehetett alkotni a dombdvari kozlekedesrdl es az utazasi
modok hasznalataral.

A tervezés soran nagy hangsulyt kapott a tarsadalmi
részvetel biztositdsa is. A lakossagi igények felméréset
online kérddives vizsgalat segitette eld, mely soran a
varoslakok utazasi szokasai is nyomon kdvethetévé valtak.
Jelentds problémat képez a varosban a (mind az allami,
mind az oOnkormanyzati tulajdonu) kozutak leromlott
allapota, a biztonsagos gyalogos és kerékparos kozlekedést
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eldsegitd felfestések és kisléptékd infrastrukturalis (pl.
kerékpartaroldk, eligazitd tablak) beruhazasok hianya.

A mobilitasi terv helyzetelemzése, valamint az elObbi
alapjan megfogalmazott célok egy lakossagi forumon
kerlltek bemutatasra, ahol a varoslakok mellett a
dontéshozok, szakmai és civil szervezetek is kepviseltették
magukat.

A bemutatott maodszertan alapjan elvégzett
helyzetértekelés, valamint a dombdvari lakosok feltart
igényei alapjan alatamaszthatd, hogy a varos altal a
kdzeljovoben megvalositani kivant beltertleti Utfeldjitasok
és  kerékparhalozat-fejlesztések,  infrastruktura- — és
kozlekedésfejlesztesi szempontbdl indokoltak, lakossagi
igényeken alapulnak és hozzajarulnak a fenntarthatd
mobilitashoz.

A dokumentum felépitésében és tartalmaban az Europai
Unié Horizont 2020 kutatasi és innovacios programjanak
kereteben keészilt Tematikus utmutato fenntarthato varosi
mobilitastervezés  kis- és  kbzépvarosokban  cimi
dokumentum ajanlasait koveti, kiemelten fokuszalva a 8
SUMP alapelv a kis- és kbézépvarosok vonatkozasaban
fejezetre, illetve a magyarorszagi tervek esetében
alkalmazandd  Fenntarthato  varosi  mobilitastervezés
tervezési utmutatojara.

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv felllvizsgadlata 2030-
ban és azt kdvetden 5 évente javasolt.



2. Bevezetés

A fenntarthato varosi mobilitasi terv alapvetéen Dombovar
varos megrendelésére, a teleplles es az ott élok jelenlegi
és jovobeni igényeinek megfogalmazasara, illetve a
felmertlt problémakra javasolt valaszokra fokuszal.
Azonban az igy elkészilt dokumentum nem csupan a varos,
hanem az agglomeraciojaba tartozo telepllesek kozotti
kozlekedés, illetve ezen  telepllések és  tagabb
kdrnyezetlkben levd varosok 6sszekottetését biztositd
fejlesztések alapvetd dokumentuma.

A mobilitasi terv elkészitése soran a tarsadalmi, gazdasagi
és kornyezeti fenntarthatdsag kepezi azt a bazist, melyre
reszben a korabbi fejlesztesi elképzelések nyujtotta alapot
hasznalva felépll egy olyan emberkdzpontusagot elétérbe
helyezd terv, melyben igyekszink a realitdsok talajan
mozogva valaszokat taldlni a problémakra, tehat a
kdrnyezetet kiméld megoldasok olyan koéltséghatékony
megvaldsitasat javasoljuk, ami a jelenben megvalositva a
jovot is megfelelden ki tudja szolgalni.

2.1. A mobilitasi tervezés céljai

A rendszervaltozas oOta eltelt iddszakban jelentds
valtozasokon mentek keresztll hazankban a varosok,
telepllések. A fejlédés a korabbi szocialista iparositasi
hullamot kovetdéen a 90-es években megtorpant, és a
korabban allami tulajdonban lévd vallalatok bezarasi
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hullama elerte valamennyi telepilest, igy Dombdvart is. A
legnagyobb foglalkoztatok megszlinésével az ezredforduld
elejére letrejovo kis- es kozepes vallalkozasok lettek a
telepllés  legjelentdsebb  foglalkoztatoi. Ezek a
vallalkozasok azonban nem koncentraltan helyezkednek el,
igy a kozlekedestervezés soran mar nem lehet csupan a
lakdOvezetek és ipari terUletek kozotti kdzvetlen eljutadsi
lehetéségre  koncentralni  az  egyik  legfontosabb
helyvaltoztatasi ok, a hivatasforgalom tekintetében.

A mobilitasi terv olyan modern kozlekedésfejlesztési
iranyvonal, amely a varos mindennapi kozlekedési
rendszerenek  javitasara és fenntarthatosaganak
biztositasara fokuszal. Célja, hogy a jovOben végrehajtott
fejlesztések soran figyelembe vegylk a koérnyezeti,
gazdasagi és tarsadalmi tényezdket, igy biztositva, hogy a
kozlekedés hatékonyan és hosszu tavon is fenntarthatd
legyen.

A SUMP alapvet6 célja, hogy a varosi mobilitas minden
szempontbdl kiegyensulyozottan fejlddjon, eldsegitve a
z0ld kozlekedesi modok térnyerését, mikdzben figyelembe
veszi a lakossag igényeit és a gazdasagi lehetdségeket. A
mobilitasi SUMP tehdt nem csupan a kozlekedési
infrastruktura  fejlesztésére  koncentrdl, hanem a
fenntarthatosagot szem eldtt tartva, a jovo kozlekedését
alakitd fontos stratégiai eszkdzként szolgal.



2.1.1.  Fenntarthato Varosi mobilitas-tervezés

alapelvei Europaban

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek alapelvei
kulcsfontossaglak az europai  varosok  kozlekedési
rendszereinek jovobeni fejlodésében. Az egyik legfontosabb
elv a kornyezeti fenntarthatosag, amely hangsulyozza az
alternativ kozlekedési formak, mint példaul a gyaloglas és
kerékparozas, valamint a kibocsatasmentes jarmUvek
integralasat. A cel az, hogy csokkentsik —az
autohasznalatot, ezaltal meérsékelve a karosanyag-
kibocsatast és a legszennyezest. A fenntarthatd kozlekedési
modok elGsegitése nemcsak a kornyezetre gyakorolt
kedvezd hatassal jar, hanem hozzajarul a varosi ter
mindsegi javulasahoz is, példaul kevesebb dugdval és
tisztabb levegdbvel.

A tarsadalmi inkluzivitds szintén alapvetd elv a SUMP-
okban. Az eurdpai varosok kozlekedési rendszerének célia,
hogy mindenki szamara biztositson hozzaférést, figyelembe
véve a kilonbdz6 tarsadalmi csoportok igényeit. Ez
magaban foglalja a kulonféle kdzlekedési lehetdsegek, mint
a buszok, vonatok, és kerékparutak elérhetoségét az
idések, fogyatékkal élok, valamint a kilonbdzd jovedelmi
hattérrel rendelkezd emberek szamara. A hozzaférés
noveléséenek pillérei ezenfelll a kozlekedési rendszerek
automatizalasa, a digitalis jegyrendszer, valamint az
akadalymentes hozzaférés a kdézutakhoz, tdmegkdzlekedési
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jarmilvekhez és megallohelyekhez. Az inkluziv kozlekedesi
rendszer kialakitasa nem csupan a mobilitas novelését
szolgalja, hanem erdsiti a tarsadalmi kohéziot és csokkent
az egyenlotlenségeket.

Az effektiv és fenntarthatd infrastruktira kiépitése a
harmadik alapelve a fenntarthatd varosi mobilitasi
terveknek. Ehhez a varosoknak olyan kozlekedesi
halozatokat kell letrehozniuk, amelyek nemcsak a jelenlegi,
hanem a jovObeli igényeket is kiszolgaljak, és figyelembe
veszik a technologiai fejlddést. Az intelligens kodzlekedési
rendszerek, a zold kozlekedesi eszkozok (példaul
elektromos buszok) és az alacsony szen-dioxid-kibocsatasu
infrastruktura mind kulcsszerepet jatszanak a fenntarthato
varosi mobilitas elérésében. A jél megtervezett és
fenntartott infrastruktira nemcsak a kozlekedési élményt
javitjia, hanem hozzdjarul a varosok élhetdségéhez,
mikdzben csokkenti a kozlekedési problémakat és a
kdrnyezetre gyakorolt negativ hatasokat.

2.1.2. Fenntarthato Varosi mobilitas-tervezés

Osszevetve a hagyomanyos
kozlekedéstervezéssel
A hagyomanyos kozlekedes-tervezés a

forgalomszervezésre ¢sszpontosit, ahol a fé cél a forgalmi
kapacitas novelése és a sebesség javitdsa. Az ilyen tipusy
tervezés alapvetden a kozlekedési haldzatok kapacitasanak
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bovitésére, az autds kozlekedés hatékonysdganak
fokozdsara iranyul. Ennek sordn gyakran egyetlen
kozlekedési mdd, példaul az autdforgalom kerdl a

kdzéppontba, és a tervezés célja az, hogy a kozlekedes
minél gyorsabb és folytonosabb legyen. Az infrastruktura-
fejlesztés is kiemelt szerepet kap, mivel a hagyomanyos
tervezés gyakran Uj utak és gyorsforgalmi rendszerek
épitésére dsszpontosit.

Ezzel szemben a fenntarthatd varosi mobilitas-tervezes
kdzeppontjaban az ember all. A legfontosabb celok az
elerhetéseg, az életminbseg javitasa, a fenntarthatosag,
valamint a kdzegészség, a gazdasagelenkites és a szocialis
egyenlOseg eldmozditasa. Itt nem csupan egy kdzlekedesi
mod, hanem az 6sszes kozlekedési forma dsszehangolt
fejlesztése kerll elOtérbe, kilonds figyelmet forditva a
kornyezetkiméld kozlekedési modok, mint a kerékparozas
és a tomegkozlekedés, elényben részesitésere. Az integralt
intéezkedesek célja, hogy a kulénbdzo kdzlekedési modokat
koltséghatékony és fenntarthatdé moddon alakitsak ki,
biztositva, hogy a varos koézlekedese mindenki szamara
elérhetd és hatékony legyen.

A két tervezési szemlélet egymasra épllését, valamint az
Osszefliggéseket és eltéréseket a kovetkezd dsszefoglald
tablazat mutatja be:

! Utmutato a fenntarthato varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasdhoz
és megvalositdsdhoz 2019.
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Hagyomanyos-

kozlekedéstervezésx

Hangsuly-a-kozlekedésenx -_—
Elsodleges-céelok: - X
Forgalomaramlasi-kapacitas-

és-sebessegx =
Az-egyes-kozlekedeési- X

modokra-vald-ésszpontositasx | M

Fenntarthato-varosi-mobilitastervezésx

| Hangsuly-az-emberekenx

Elsodleges-célok: -Elérhetoseg-és-
életmindség, -beleértve-a-tarsadalmi-
méltanyossagot,-az-egészséget-és-a-
kdrnyezet-minbseégét, -valamint-a-
gazdasagi-eletképességetx
Valamennyi-kozlekedési-mod-integralt-
fejlesztése-és-elmozdulas-a-
fenntarthato-mobilitas-irdnyaba.x
Az-infrastruktira, -a-piac, -a-
szabalyozas, -a-tajekoztatas-és-a-

promocio-kombinacidjax

Az-infrastruktira-a-fo-témax X

=
Agazati-tervezési- X
dokumentumx —-—
Rovid--es-kozeptavur =

megvalositasi-tervs

A-kapcsolodo-szakpolitikai-tertletekkel-
dsszhangban-allé-tervezési-
dokumentums
Rovid--és-kozeptavU-megvalositasi-
terv-hosszutavi-jovoképbe-és-
stratégidba-agyazvax
Egy-funkcionalis-varostérséget-fed-le-
a-munkaba-jarasi-aramlatok-alapjanx
Interdiszciplinaris-tervezdcsapatoks
Az-erdekeltek-és-a-lakossag-
bevonasaval-torténd-tervezes-
atlathatd-és-részveételi-

megkozelitésselx

Egy-kozigazgatasi-tertletet- X
fed-lex
Kozlekedésmernakok-teriiletex gﬂ
Szakertok-altali-tervezesx X

=
Korlatozott-hatasvizsgalatx X

A-hatasok-modszeres-értékelése-a-

HanuIés-és-fejlédés-elésegitése-

erdekeébenx

1. tabldzat: A hagyomanyos és a fenntarthato mobilitastervezés
eltéré szemlélete’



A fenntarthatd varosi mobilitds-tervezés atfogd, hosszu
tavu stratégiat kovet, amely nemcsak rovid- és kozeptavu
megvalositasi terveket tartalmaz, hanem folyamatos
hatasfigyelést és  értékelest is. Ezzel szemben a
hagyomanyos kdzlekedéstervezes jellemzden a
kdzigazgatasi hatarokra koncentral, és a szakértok
iranyitasa alapjan zajlik, gyakran szlkebb, egyoldall
szemléletben. A fenntarthatd tervezés sokkal inkabb
figyelembe veszi a kdzlekedési szokasokat es a kuloénbozo
érdekcsoportok  bevonasaval zajlik, igy biztositva a
tarsadalmi részvételt és atlathatosagot.

2.1.3. A fenntarthato varosi mobilitds-tervezés céljai

A fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés celja, hogy a
varosok kozlekedési rendszereit Ugy alakitsa, hogy az a
felhasznalok életmindsegét javitsak, mikozben
minimalizaljdk a kornyezeti hatasokat. A fenntarthato
megoldasok kozott kiemelkedd szerepet kapnak az
innovativ kdzlekedési rendszerek, amelyek eldsegitik a zold
kozlekedési modok elterjedését, mint péeldaul a kerékparos
kdzlekedés vagy a tdmegkodzlekedes fejlesztése. A SUMP
egy olyan atfogo stratégiai keretet biztosit, amely nemcsak
a  kozlekedési  hatékonysagot és  kornyezetbarat
megoldasokat  célozza ~meg, hanem a  varosok
életmindségének javitasat is eldseqiti.
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A SUMP fontos aspektusa, hogy elGsegiti a varoskép
szépitéset és az élhetdbb kornyezet kialakitasat. A
kozlekedeési infrastruktura atalakitasa és a fenntarthato
kozlekedési eszkdzok népszer(sitése kozvetlenll hozzajarul
a varos élhetdbbé tételéhez, a forgalmi dugdk, kdzlekedési
73] és Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak
csokkentésével gy erGsitve a varosok identitdsat eés
vonzerejét a lakosok és turistak szamara egyarant. A
kozlekedési modok atgondolt fejlesztése nemcsak a
kdornyezetet kimeéli, hanem a varos esztétikai és
funkcionalis mindsegét is javitja.

Emellett a SUMP gazdasagi elonyoket is biztosit a varosok
szamara, mivel hosszy tavon csokkentheti a kozlekedesi
koltségeket, mikdzben Uj iparagakat és munkahelyeket
general. A zold kozlekedési megoldasok, mint az
elektromos  jarmdvek  toltéadllomasainak  telepitése,
valamint a fenntarthatd kozlekedési rendszerek kiépitése,
vonzova teszik a varosokat a befektetOk es vallalkozasok
szamara, igy segitve a helyi gazdasag fejlddéset. Az okos
kdzlekedési rendszerek és a zdld beruhazasok altal generalt
jovedelem a varos koltségvetésére is pozitiv hatassal van,
mikdzben a fenntarthatdsag elveit is megvaldsitja.

A mobilitdas  terv  hozzdjarul a helyi termelés
hatékonysaganak és gazdasagi eredményességének
ndvelésehez, mivel javitja a kdzlekedesi infrastrukturat és
a logisztikai rendszereket. A fenntarthatd kozlekedési
megoldasok, mint példaul az optimalizalt tomegkdzlekedési
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haldzatok, a kerékparutak vagy az elektromos jarm(vek
elterjedése, lehetdve teszik, hogy a termelOk gyorsabban
és koltseghatékonyabban juttassak el a termekeiket a
piacra. A jobb kozlekedési lehetdségek csdkkenthetik az
Uzemanyagkoltségeket és a szallitasi idét, mikdzben
csokkentik a kozlekedési torlodasokat, igy a termeldk és a
vallalkozasok is nagyobb hatékonysaggal tudjak mikodtetni
tevékenyseglket. Ezen tulmenden a helyi termeldk jobban
hozzaférhetnek a globalis és helyi piacokhoz, mivel a
varosok logisztikai infrastruktiraja fejlodik, ami gazdasagi
novekedest és tobb munkahelyet is eredményezhet.

2.2. A mobilitasi tervezés modszere

A mobilitdsi terv a ,Tematikus Utmutatd - Fenntarthatd
Varosi Mobilitds Tervezés Kis- és Kdzépvarosokban”
dokumentum Utmutatasa alapjan készilt, amely négy
fazist nevez meg a SUMP készitésének folyamataban.

Az els§ szakasz a projekt kezdeti fazisa, amely a
munkafolyamatok és strukturak meghatarozasaval indul.
Az els6 lepesben kialakitjak a munkavégzési strukturakat,
amelyek biztositjak, hogy minden érintett fél és szakertd
tisztaban legyen a feladatokkal és felel6sségi korokkel. Ezt
koveti a tervezési keretek meghatdrozasa, amely lefekteti
azokat az iranyelveket és szabadlyokat, amelyek alapjan a
mobilitasi terv késdbb elkészil. A harmadik Iépés soran
elvégzik a mobilitasi helyzet alapos elemzését, amely
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magaban foglalja a jelenlegi kozlekedeési rendszerek és a
kozlekedési igenyek felméréset, hogy pontos kepet
kapjanak a varos vagy terség mobilitasi kihivasairdl es
lehetdségeirdl.

(ide a szakaszokhoz majd késébb extra bekezdések, amik
hivatkoznak arra, hogy pontosan hogyan torténtek ezek és
hogy a dokumentumban hol taldlhatdak)

A masodik szakasz a stratégiai tervezés fazisa, ahol a
forgatokonyvek készitése és kozos értékelése torténik.
Fontos, hogy a mobilitdsi tervezet érdekeltjei részt
vegyenek a munkacsoportban, amely a stratégiai
tervezesben részt vesz. Az érdekeltekkel egyuttm(kodve
kilonbdz6 lehetseges forgatokdnyveket dolgoznak ki, és
kozosen értékelik azok hatdsait és életképessegét. A
kovetkez$ Iépésben a jovoképet és célokat dolgozzak ki az
érdekeltekkel, figyelembe véve azokat a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti tényezdket, amelyek befolyasoljak
a mobilitas fejlddéset. Az utolsé lépes soran indikatorokat
és merhetd célokat hataroznak meg, hogy a projekt
eldrehaladasat és sikeret nyomon lehessen kévetni és
értékelni.

A harmadik szakasz a konkrét intézkedések és projektek
tervezésére dsszpontosit. Az elsd lépésben
intézkedéscsomagokat valasztanak ki az érintettekkel
egylttmikodve, amelyek a legjobb megoldasokat kinaljak
a mobilitds javitdsara. Ezutan a projektekrél és a
feleldsokrol  szold  megallapodasokat  kell  létrehozni,
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biztositva, hogy minden érintett fél tisztaban legyen a
feladatokkal és hataridékkel. Az utolsé 1épés a felkészilés
az elfogadasra és finanszirozadsra, amely soran az
intézkedések  megvaldsitdsdhoz szikséges forrasokat
biztositjak és az engedélyezeési folyamatokat elinditjak.

A negyedik szakasz a mobilitasi terv végrehajtasanak és
ellendrzesének szakasza. Az els® |épés a megvaldsitas
iranyitasa, amely a projekt aktiv menedzseléset és a
feladatok végrehajtasat biztositja, hogy minden a tervek
szerint haladjon. Ezt koveti a nyomon kovetés, adaptalas
és kommunikacio, amely biztositja, hogy a projekt soran
szerzett tapasztalatokat és eredmenyeket folyamatosan
figyelemmel kisérik, és szikseég esetéen modositjak a
terveket. A végsd lépés a felllvizsgalat, amely soran a
projekt befejezése utan értékelik az eredményeket és a
folyamatokat, hogy tanulsagokat vonjanak le a jovobeli
projektek szamara.
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M

1. dbra Utjelz6 tébla @ Dombdvér vasut- és autébusz-allomés
kézelében (Fotd: Rajnai Richard)



3. Szakpolitikai illeszkedés
3.1. Nemzetkdzi dokumentumok

Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia (EU) (2020)
Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A kozlekedés az eurdpai gazdasag egyik kulcsfontossagu
agazata, amely az EU GDP-jének 5%-at adja, és mintegy
10 millio embert foglalkoztat. A mobilitas jelentés hatassal
van mindennapi életiinkre, hiszen nemcsak az ingazas, a
csaladi kapcsolatok fenntartasa és a turizmus terén, hanem
az ipari termelés és a globalis ellatasi lancok mikoddéseben
is fontos szerepet jatszik. Ugyanakkor a kdzlekedés szamos
kornyezeti és tarsadalmi kihivast is magaval hoz. A
kdzlekedési agazat jelentds Uveghazhatasu
gazkibocsatassal, zajszennyezéssel, balesetekkel és a
bioldgiai diverzitds csokkenésével jar, amelyek mind
negativan befolyasoljak az emberek egészséget és jolétét.
Az Eurdpai Unid célja, hogy 2030-ra legalabb 55%-kal
csokkentse az Uveghazhatasu gazok kibocsatasat, és 2050-
re elérije a klimasemlegességet, amelyhez ambicidzus
szakpolitikai intézkedések szikségesek.

A Covid-19 vildgjarvany ravilagitott arra, hogy a
kdzlekedési dgazat és az ahhoz kapcsolodd ellatasi lancok
védelme elengedhetetlen az EU szamara. A valsag
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megmutatta, hogy a szabad mozgas és @ az
dsszekapcsoltsag alapvetd szerepet jatszik a gazdasagi és
tarsadalmi mulkodésben, ezért fontos, hogy az EU
kdzlekedéspolitikaja képes legyen alkalmazkodni a jovabeli
valsagokhoz. A fenntarthato kozlekedési rendszer kiépitése
és a kornyezetbarat megoldasokra vald atallds nemcsak
kérnyezeti, hanem gazdasagi eldnyokkel is jarhat, hiszen
Uj munkahelyeket teremthet, erlsitheti az ipart, és
novelheti az EU globalis versenyképessegét.

A  fenntarthaté  eurdpai  kodzlekedesi  rendszernek
intelligensnek és rugalmasnak kell lennie, alkalmazkodnia
kell a folyamatosan valtozd kdzlekedési igenyekhez, és az
élvonalbeli technologiai fejlesztésekre kell épitenie. Az
innovacié és a kutatds eldmozditdsa elengedhetetlen
ahhoz, hogy a kozlekedési rendszer biztonsagos, hatékony
és fenntarthatd 6sszekapcsoltsagot biztositson minden
europai polgar szamara. A kdzlekedeési agazat szamara az
egyik legnagyobb kihivas, hogy mindenki szamara
elerhetévée es megfizethetdvé tegye a fenntarthatd
mobilitast, kiléndsen a vidéki és tavoli régiok esetében,
valamint biztositsa, hogy az agazat megfeleld szocialis
feltételeket és  atképzési lehet6segeket kinaljon a
munkavallaloknak.



Mobilitassal kapcsolatos célkitlizés

Az Eurdpai Unid mobilitasra vonatkozo celkitlizése 2050-re
a teljes karbonsemlegesség, mikdzben a kodzlekedési
rendszer ellenalld képességét is erOsiteni kivanjak. Ehhez
kapcsoloddéan a kovetkezd konkrét célok  kerlltek
meghatarozasra: legalabb 30 millio  zérokibocsatasu
személyautd es 80 ezer zérdkibocsatasu tehergépjarmd,
100 klimasemleges telepilés, valamint a nagysebesseg(]
vasuthalozat megkétszerezése. A kozlekedési rendszerben
az automatizalas, a digitalis jegyrendszer, az
akadalymentes hozzaférés, valamint a zérdemisszios
tehergepjarmUvek elterjedese is kulcsfontossagu, tovabba
a kozép- és nagyvarosok szamara elvaras, hogy
rendelkezzenek SUMP-pal.

Az europai z6ld megallapodas célja, hogy a kdzlekedésbdl
szarmazd (veghazhatasu gazok kibocsatasat 90%-kal
csokkentsek, mikdzben a szennyezGanyag-mentesseg is
prioritast elvez. Ehhez szikséges minden kdzlekedesi mod
fenntarthatobba alakitdsa, valamint a multimodalis
kdzlekedési rendszerben a fenntarthaté alternativak széles
korben elérhetévé tétele. A kozuti kozlekedésben fontos
lépés a kibocsatasmentes jarmivek, a megujuld és
alacsony szén-dioxid-kibocsatasu Uzemanyagok
elterjedése, valamint a megfeleld infrastruktura kiépitése.
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3.2. Orszagos dokumentumok

Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és
TerUletfejlesztési Koncepcid (2013)

A dokumentum Magyarorszag tarsadalmi, gazdasagi,
valamint agazati és terlleti fejlesztési sziksegleteibdl
kiindulva hatdroz meg egy hosszu tavu jovoképet, valamint
tlz ki fejlesztéspolitikai célokat. A koncepcid kiemelten
foglalkozik a mobilitas kérdéskorevel.

Az agazat kiemelt szerepéet tamasztja ala a dokumentum,
miszerint ,a kozlekedési agazat mintegy 300 ezer embert
foglalkoztat kozvetlenll, ez a munkavallalok mintegy 8%-
at jelenti, de az egyéni és kdzosségi szemeélykdzlekedesben
vald részvétel miatt valdjaban a tarsadalom 80%-a aktiv
alanya, vagy részese e tevékenységnek”.

Célként hatarozza meg a fejlesztési terv egy olyan
kozlekedési struktlUra kialakitasat, amely el8segiti a
tarsadalmi mobilitast, a kilonbdzo terdleti szintek gyors és
konny( elérhetdsége altal. Helyi szinten egyrészt a varoson
bellli kozlekedés fejlesztése, masrészt a varos és
vonzaskorzete kozotti mobilitas  biztositasa a két 0
beavatkozasi terllet.
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Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ. Program Plusz
2021-2027 (2022)

A dokumentum a kodzlekedésfejlesztésre hazankba érkezo,
EU altal biztositott forrasok felhasznaldsanak
megalapozasat rogziti. Eqgyedi célkitlizéskent jelenik meg
benne a fenntarthatdé multimodalis varosi mobilitas
eldmozditasa a nettd nulla szén-dioxid kibocsatasu
gazdasagra valo atallas reszekent.

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia
(2014)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A kozlekedeési struktira szempontjabdl az orszag két fontos
ipari tengelyre oszlik, amelyek meghatarozzak az ipari
termelési gocpontokat. A nyugati jarmdipari tengely,
mellett a nehézipari tengely a keleti régioban talalhato,

A helykdzi kdzlekedési szokasokat elemezve
megallapithatd, hogy az orszagos napi helykdzi utazasok
szama mintegy 2,5 millidra tehetd, ebbdl a dontd tébbség,
mintegy 95%, a lakdhelyrdl induld és oda visszatérd
utazasokat jelenti. A budapesti és Pest varmegyei
kdzségekbd! induld utazasok aranya alacsonyabb, ami a
helyi kozlekedés dominancidjat mutatja. Az eldvarosi és
helyi kozlekedési igények a legnagyobb részét képezik az

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

orszagos kozlekedesi statisztikaknak, és az utazasok dontd
tobbsége motorizalt kozlekedeési eszkdzokkel tortenik,
amelyek kozdl az autdbuszok és a vasuti kodzlekedés
dominalnak a helykdzi szemelyszallitasban.

Nemzetkdzi Osszehasonlitdsban Magyarorszag kozlekedési
helyzete kedvez$, hiszen az egyéni eés kozforgalmu
kozlekedési modok kodzotti munkamegosztas még mindig
kiegyensulyozottabb, mint a nyugat-eurdpai orszagokban,
ahol az autohaszndlat dominal. A hazai helykdzi
szemelyszallitasi piacot els6sorban az autdbuszok és a
vasuti kozlekedeés uralja, ahol a buszok haromszoros elényt
mutatnak a vasuti kozlekedéssel szemben. A vasut eldnye
az utasszamban mert teljesitményben rejlik, mivel a
hosszabb utazasok miatt kedvezdbb pozicidoban van.

Mobilitassal kapcsolatos célkit(izés

A tarsadalmi celok eléresét minden szinten figyelembe kell
venni, mivel azok szoros kapcsolatban allnak egymassal és
hatassal vannak a kozlekedési célok megvaldsitasara. A
legfontosabb tarsadalmi célok kdzott szerepel a kdrnyezetre
gyakorolt negativ hatasok csokkentése és a klimavedelmi
szempontok  érvényesitése, melyek a  természeti
er6forrasok fenntarthatdé hasznalatara és a megujuld
energiaforrasok eltérbe helyezésére ©sszpontositanak.
Ezzel parhuzamosan a  kozlekedési  infrastruktura
fejlesztését Ugy kell végezni, hogy az a természetes taj és
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éldvilag vedelmet is biztositsa, valamint a nem megujuld
energiaforrasok felhasznalasanak csokkentésere
torekedjen.

A kozlekedési célok alapvetéen hozzajarulnak a gazdasag
hatékonysaganak noveléséhez, mivel a kozlekedési
rendszer javuldasa kedvezd hatassal van a gazdasagi
tevékenységekre, a munkavegzeés hatékonysagara, és ezen
keresztll a foglalkoztatas boévilésére is. A kozlekedeési
halozatok fejlesztése reven lehetdség nyilik a munkaerd
mobilitasanak  javitasara, kUléndésen a videki es
peremterlleteken, ezzel csOkkentve a terdleti
egyenlotlenségeket és eldsegitve a helyi gazdasag
dinamizalodasat. Emellett a lakossag jolétének es
mobilitdsanak javitasa kiemelt cél, mivel a kozlekedés
mindenki szamara elérhetd és fenntarthatd médon térténd
fejlesztése hozzajarul a szocialis jolét ndvelésehez.

A kozlekedesi célok kdzott szerepel tovabbd a kdzlekedési
szerkezet és a kozlekedési modok optimalizalasa, amelynek
reven erdforras-hatekonyabb  kdzlekedési megoldasok
kerllnek elotérbe. A fenntarthatd kozlekedesi modok, mint
példaul a gyalogos és kerékparos kozlekedeés, elbtérbe
helyezése kiemelt cél. A kozlekedési szolgaltatdsok
szinvonaldanak és hatékonysaganak javitdsa, a kozlekedési
infrastruktura fejlesztése mind hozzajarulnak a kozlekedési
rendszer hosszU tavu fenntarthatdsagahoz és a hatékony
mobilitds biztositasahoz, mikdzben a tarsadalmi és
gazdasagi igényeket is figyelembe veszik.
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3.3. Megyei dokumentumok

3.3.1. Tolna Megye Terlletfejlesztési Koncepcid (2021)
Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Tolna varmegye terlleti fejlddését jelentds mertekben
befolydsolja a Tolnai-hegyhat, amely kettéosztja a megye
terletét, és ennek kovetkeztében sok esetben akadalyozza
a kapcsolatok fejlddését. A megye kistérségei kozott nem
alakult ki szoros egyUttm(koédes sem tarsadalmi, sem
gazdasagi szempontbol, és az egyes jarasok fejlddése is
eltérden alakult. A megye fejlddési tengelye a 6-0s fout,
amely észak-dél iranyban halad, es amely a gazdasagilag
fejlettebb terlleteket koti 6ssze. Az észak-dél iranyl
kozlekedési kapcsolatok ezen a vonalon a legjobban
kiépitettek, mig a kelet-nyugat iranyl kozlekedési
kapcsolatok gyengeébben fejlddtek.

A kozlekedesi infrastruktura tekintetében a megyében
nincsenek jelentds kelet-nyugati dsszekottetések, a 65-0s
fout ugyan atlosan atszeli a megyet, de nem javitja
lényegesen a keleti és nyugati részek kdzotti kapcsolatokat.
Az elmult évtizedekben tortént néhany jelentds fejlesztés,
példaul 2002-ben megépult a szekszardi Duna-hid és az
M9-es gyorsforgalmi Ut egy szakasza, valamint 2010-ben
teljesen elkészUlt az M6-0s autopalya Tolna varmegyei
szakasza, amely Budapest és Pécs kozott biztosit gyors
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autopalyas kapcsolatot. Az Uj gyorsforgalmi utak ugyan
jelentOs valtozasokat hoztak a varmegye térszerkezetében,
azonban a meglévl gazdasagi és tarsadalmi kulonbségeket
nem csokkentették, hanem tovabb erdsitettek.

Tolna varmegye kozlekedési helyzetét tovabb neheziti az
elavult és rossz allapotban lévd belsd kozlekedési haldzat,
az utak és jardak allapota, valamint a varmegyét atszel
keresztiranylU M9-es gyorsforgalmi Ut hianya. A varmegyén
bellli kozlekedési kapcsolatok tovabbra is hidnyosak, és a
szUkséges infrastruktira-fejlesztesek elmaradtak. Az egyik
legnagyobb veszély, hogy a M9-es gyorsforgalmi Ut nem
épll meg idében, vagy a varmegyet elkerllve valosul meg,
ami tovabb rontana a varmegye kozlekedési helyzetét.
Tovabba a  kozlekedési infrastruktura  folyamatos
allapotromlasa miatt szikséges felljitdsok nem torténnek
meg, és a hianyzo kdzlekedési kapcsolatok megépitése sem
valdsul meg kell¢ Gtemben.

Mobilitassal kapcsolatos célkitlizés

A mobilitdsi célkitlizések kozott kiemelt szerepet kap a
kornyezetbarat  kozlekedési maodok, példaul  a
tomegkdzlekedés, a kerékparos kozlekedés és az
elektromos jarmlvek hasznadlatéanak elterjedése. Ennek
érdekében fontos az elektromos jarmUvek hasznalatat
tdamogatd toltéallomasok szamanak es elérhetdsegenek
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novelése. Tolna varmegye célul tdzi ki, hogy minden
telepllésen elérhetd legyen olyan toltdallomas, amely
alkalmas személygépkocsik és buszok tdltésére s,
biztositva ezzel a zokkendmentes kozlekedest és a
fenntarthatd mobilitast.

A kozlekedési infrastruktura fejlesztésére iranyuld
celkitlizések kozott szerepel az M9-es gyorsforgalmi Ut
Dombovar és Szekszard kozotti szakaszanak rogzitése,
valamint a hidnyzo kozlekedési kapcsolatok kiépitése a
varmegyen belll. Ezen fejlesztések réven lehetdseg nyilik
a kozlekedési rendszer hatékonysaganak javitasara, az
utak és jardak allapotanak folyamatos javitasara, valamint
a meglevd kozlekedési haldzat bovitésere. Az Uj kdzlekedési
kapcsolatok — és infrastruktura hozzajarulnak  a
gazdasagfejlesztési célok eléréséhez, és tamogatjak a helyi
kdzlekedési szolgaltatasok fejlesztesét.

A tarsadalmi celok eléréséhez szikséges kozlekedési
celkitlizesek kozott szerepel a kornyezetre gyakorolt
negativ  hatasok csokkentése es a klimavédelmi
szempontok érvenyesitése is. A kozlekedési rendszer
fejlesztésének célja a fenntarthatd és energiatakarékos
megoldasok  eldmozditdsa, ideértve az  alternativ
kozlekedési modok, mint az elektromos buszok és
toltdallomasok elterjedéset. Ezen kivil a kodzlekedesi
infrastruktura fejlesztése a gazdasag hatékonysaganak
novelését, a balesetek szamanak csokkentését és a
foglalkoztatas javulasat is eldsegiti.
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3.3.2. Tolna Megye Terlletfejlesztési Program (2021)
Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Tolna varmegye terUletei kozil fejlettebb terlletnek
szamitanak a Duna mentén elhelyezkedd Paksi, Tolnai és
Szekszardi jarasok, melyek kdzUul tébb telepllés a Kozep-
Duna Menti Kiemelt Térség részét képezi. A Tamasi jaras,
bar a kiemelt térséghez tartozik, periférikus terlletként van
szamontartva; elsdsorban a kozlekedési infrastruktura
hianyossagai  miatt nem tud teljes mertekben
bekapcsolddni a paksi fejlesztések altal indukalt gazdasagi
novekedesbe. A varmegye mas részei, mint a Dombovari
jaras, a Bonyhadi jaras aprofalvas telepllései és a
Szekszardi jaras egyes telepllései szintén periférikus
teriletnek szamitanak.

A klimavaltozas hatdsainak meérséklése érdekében a
termeszetkdzeli  megoldasok,  kornyezettudatos — és
energiahatékony kdzlekedési modok (mint a
tomegkozlekedes, kerékparozas, elektromos jarmUvek)
elterjedése szlkséges. A megyeben tamogatjak a
karbonsemleges  energiafelhasznalas  ndveléséet,  és
elengedhetetlennek tartjak a lakossag
kornyezettudatossagra valé nevelését, valamint a
vallalkozasok korében is a fenntarthatd termelési
gyakorlatok el6segitését.
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A varmegye kozlekedési helyzete az atjarhatdsag és a belso
kdzlekedési kapcsolatrendszer terén szamos problémaval
kiizd. Az utak, kuléndsen a mellekutak miszaki allapota
leromlott, ami jelentds mertékben korlatozza a varmegyén
belGli  mobilitdsi  lehetOségeket. Az ilyen allapotu
infrastruktura nemcsak a kdzlekedeés biztonsagat csokkenti,
hanem a gazdasagi versenyképesseget is visszafogja. A
varosokat elkertld  szakaszok, a TEN-T halozat
fejlesztésének szikségessege tovabbra is kiemelt feladat.
A fejlesztések nemcsak a gazdasagi fejlddeést segitik eld,
hanem a kozlekedési rendszert is biztonsagosabba és
hatékonyabba teszik.

A kozlekedési  kapcsolatok  fejlesztésenek  egyik
legfontosabb  aspektusa a  gyorsabb = kozlekedési
lehetdségek biztositasa a varmegye keleti és nyugati
tertletei kozott. A Dombdvar és Szekszard kozotti
kapcsolat jelenleg rendkivil gyenge, és jelentOs kitérdkkel
lehet csak eljutni az egyik varosbdl a masikba. Az M9-es
gyorsforgalmi Ut teljes szakaszanak megépitése alapvetden
hozzajarulna az  0rszagos kozlekedési haldzat
tehermentesitéséhez, és csokkentené a menetidot a
kozlekedési csomodpontok kozott, kulondsen a  kilsd
varosgydr( telepulésein.
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Mobilitassal kapcsolatos célkitlizés

A dél-dunantuli varmegyekkel vald egylttmUkodeés célia a
kozlekedési halozat fejlesztése, amely szamos fontos
infrastrukturdlis beruhazast foglal magaban. A vasuti
haldézat blvitése érdekében a Sarbogard-Dombovar
vasutvonal palyafelljitdsara, valamint a Sarbogard-
Szekszard-Bataszék-Baja vonal villamositasara kertlne sor.
Emellett a kdzosségi kozlekedés fejlesztése, valamint az
M6-0s és M60-as autopalyak déli es nyugati iranyd
meghosszabbitasa is szerepel a celkitlzések kozott. A 66-
0s es 67-es foutak fejlesztése, valamint az M9-es
gyorsforgalmi Ut blvitése szintén hozzajarulna a
kdzlekedési rendszer fejleszteséhez, mig a kerékparos
kdzlekedési haldzat javitasa el@segitené a fenntarthatod
kdzlekedési megoldasok elterjedését.

A vidéki térségek gazdasagi fejlédésének eldsegitése
érdekeben a kozlekedési infrastruktira, kuléndsen az
Osszekotd utak, kulterlleti utak és kerékparutak fejlesztése
kulcsfontossagul. Az autopalyatol tavolabbi, gazdasagilag
elmaradott jarasok - mint a Tamasi, Dombovari eés
Bonyhadi jaras - kdzlekedeési kapcsolatainak javitdsa és a
felzarkdztatas elGsegitése  érdekében (j, hatékony
térségfejlesztési eszkdzok szikségesek.

A fenntarthatd kozlekedési megoldasok elterjedése
érdekeben kiemelt figyelmet kell forditani az elektromos
jarm(vekre és buszokra. Az elektromos kozlekedes
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eldsegitese  érdekében  fontos a  toltdallomasok
infrastrukturajanak bdvitése, amelyek a buszok és
gépjarmUvek toltesét is lehetové teszik. A Tolna Megyei
Elektromos Mobilitas Projekt célja, hogy a megyében
kiépitésre keriljenek az elektromos jarmdvek szamara
szikseges toltdéallomasok, ezzel elésegitve  a
kdrnyezetbarat kozlekedés elterjedését.

3.3.3. Tolna Megye Integralt Tertleti Program (2023)
Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A Kbdzép-Duna Menti Kiemelt Térseg harom varmegyet
(Tolna, Bacs-Kiskun és Fejér) és 6sszesen 99 telepulést
foglal magaban. E térség kiemelt fejlesztési célia a paksi
atomerdmU két Uj blokkjanak megvaldsitasa, amely
jelentdés tarsadalmi, gazdasagi, infrastrukturdlis eés
kornyezeti  hatasokkal jar majd. A kozlekedési
infrastruktura fejlesztésere is kiemelt figyelem iranyul,
példaul az M9 gyorsforgalmi Ut, a Porboly telepulési elkerild
ut, a 66-os fOut és a Budapest-Pécs vasutvonal
korszer(isitése  révén, melyek javitjdk a  térség
elérhetdségeét.

Szekszard, Tolna varmegye legkisebb varmegyeszékhelye,
valamint a jarasok kozpontjai mind orszagos atlagos
méretlek, igy a térségben nincs egyetlen kiemelkedo
kdzpont. Azonban Paks, a legnagyobb ipari beruhdzast
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befogadd kisvaros, kulcsszerepet jatszik a  térség
fejlodéseben. A varos kozlekedési elérhetdsége kedvezd,
mivel az M6 autopalyan jol dsszekapcsolodik mas fontos
varosokkal, mint példaul Dunafdldvar, Szekszard és
Dunaujvaros.

A varmegye keleti részén az M6-0s autdpalya mentén
terlleti kohézio er@sitésére van lehetGseg, amely
Budapesttdl Mohacsig terjed. A Paks II projekt hatdsara
Paks vonzaskorzete varhatoan bdvilni fog, kiléndsen a
jovabeli Duna-hid epitése revén, amely lehetdve teszi a
Paks és Kalocsa kdzotti szorosabb kapcsolatot. A terilet
kozlekedesi infrastrukturajanak fejlesztése mellett a
turizmus fellenditése is prioritas, klldndsen az o6ko- és
gyogyturizmus tertletén. A Siéfok-Tamas-Dombodvar-Pécs
kerekparut, valamint a Felzarkozd telepllések program
pedig hozzajarulhat a térség gazdasagi és tarsadalmi
felzarkoztatasahoz.

Mobilitassal kapcsolatos célkitizés

A mobilitassal kapcsolatos célkitlizések kozéppontjaban a
vasuti és kozuti infrastruktira fejlesztése all, kilonos
figyelmet forditva a térségi 0sszekottetések javitasara. Az
IKOP Plusz keretében a Sarbogard-Dombdvar vasutvonal
palyafelljitdsa és a Sarbogard-Szekszard-Bataszék-Baja
vasutvonal villamositasa kiemelt projekt, emellett a
Bataszek-Dombdvar vasutvonal allomasain az autdbuszos
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atszallasi lehetdségek fejlesztése is tervbe van véve. Az
autopalya-haldzat bdvitése érdekében az M6-os és M60-as
autopalyak orszaghatarig torténd meghosszabbitasa,
valamint a 67-es fout fejlesztése és meghosszabbitasa is
prioritast élvez.

A kozlekedési fejlesztések célja a kozuti es vasuti
kozlekedés mellett a kerékparos infrastruktira bovitése is,
ami tobb varmegyét érint. A tervezett Siofok-Tamasi-
Dombdvar-Pécs kerékparit és a kerékparos kozlekedési
haldzat fejlesztése segitheti a fenntarthatd kozlekedést,
valamint a regionalis turizmus fellenditesét is. A Paks-
Kalocsa hid megépitese utan U egyuttmikodesek
kialakitasa valik lehetévé Tolna és Bacs-Kiskun varmegyek
kozott, ami tovabb erdsiti a térségek kozotti kapcsolatokat.
A kozlekedési fejlesztések atfogdan tamogatjak a gazdasagi
novekedést, és eldsegitik a fenntarthaté mobilitas
terjedését.
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3.4. Telepulési dokumentumok
3.4.1. Dombdvar Varos Telepulési Klimakoncepcidja (2016)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A kozlekedés, kilondsen a kozuti kozlekedes, Dombodvaron
a legnagyobb kornyezetszennyezd tényezd, leginkabb a
gépjarm(vek nitrogén-dioxid kibocsatasa miatt. Az
életszinvonal novekedése és a kozlekedési problémak
kdvetkezteben az autosforgalom jelentdsen
megnovekedett. A varosi infrastruktura, kilénésen a szlk
utcak, nehezen birjak el a megndvekedett forgalmat, és a
parkolas is problémas. A varosban a kerékparozas a
jellemzd alternativ  kdzlekedési forma, mikdzben a
kozlekedési Utvonalak, mint a 61-es fout, tovabb novelik a
gépjarm(forgalmat. A gépjarmlvek atlag életkora
folyamatosan emelkedik, és az autdbuszok sem a
legkdrnyezetbaratabbak, ami noveli a levegd
szennyezésenek meértékét. A levegltisztasag-vedelem
kiemelt fontossagu, mivel a kdzuti kozlekedesbdl szarmazo
légszennyezes kdzvetlen hatassal van a helyi egeszségigyi
helyzetre és a kornyezet allapotara. Dombovaron két
manualis mérdpont figyeli a levegd nitrogén-dioxid (NO>)
tartalmat, kulondésen a Korhaz utcai szakaszon, ahol a
varos egyik legnagyobb forgalmi csomopontja talalhato.
Dombdvaron a kerékparos kozlekedeés iranti igény az 1980-
as evekben kezdddott, és azota tébb Utemben épitettek ki
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kerékparutakat. Azonban a fejlesztések Uteme az évek
soran lelassult, és a haldzat bdvitése nem tartott lépest a
megndvekedett igényekkel. A kerékparos kdzlekedés a 611-
es Ut Kapos-folyd és KaposszekcsO kozotti szakaszan
biztonsagosabba valt a kerékparit épitése altal, igy
csokkentve a balesetek szamat.

2016 aprilisdban Dombdvaron bevezették a Varoskartyat,
amely kornyezet- és klimavédelmi célokat is szolgal. A
kartya lehetdvé teszi a turistak szamara a tomegkdzlekedés
ingyenes hasznalatat, ezzel csdkkentve a nyari szezonban
megnovekedett gépjarmUforgalmat. A cél, hogy a latogatok
autd  helyett a tomegkozlekedest valasszak, ezzel
csokkentve a forgalmat és a levegdterhelést. Dombovar
minden évben, szeptember 22-én megrendezi az
Automentes Vilagnapot, amikor ingyenes buszkdzlekedest
biztositanak, es kampanyokat szerveznek a
gépjarmihasznalat negativ hatdsainak tudatositasara.
Emellett a kerekparok ingyenes gravirozasa is lehetove
teszi azok visszakerilesét, ha elvesznek vagy ellopjak Oket.

Mobilitdssal kapcsolatos célkitlizések

Dombovar Varos Onkormanyzata palydzatot nyUjtott be,
amely a kovetkezd fejlesztéseket tartalmazza: a gunarasi
kerékparut felljitdsa, Uj kerékparutak kiépitése, valamint
buszmegalldk felljitasa és akadalymentesitése. Emellett Uj
gyalogatkelohelyek,  valamint  belvarosi  kozlekedési
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fejlesztések is szerepelnek a terveben. A palyazat célja,
hogy javitsa a kozlekedési infrastruktirat, 6szténdzze a
kornyezetbarat  kozlekedest, és Dombovart ismét
Kerekparosbarat Telepulés cimmel ismerje el a Kerékparos
Magyarorszag Szovetseége. A varos célja a biztonsagos
kerekparos kozlekedés biztositasa az intézmények es
varosreszek kozott, amihez szikséges a jo mindségd,
onalld kerékparutak kiépitése.

Alapvetden a varosvezetés célja a tdmegkdzlekedes és az
alternatlv  kozlekedesi modok népszerUsitese  annak
érdekeben, hogy mindezek altal csokkentsék a
gepjarm(hasznalatot. A kevesebb autd pedig hozzajarulna
az  alacsonyabb  nitrogén-dioxid és  szén-dioxid
kibocsatashoz, ezaltal tisztabb levegdhdz, valamint
alacsonyabb zajszinthez és 6sszességében funkcionalisabb
és élhetébb varosképhez.

3.4.2. Dombdvar Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégidja 2022-2027

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A telepUlést kedvez(@ vasUti elhelyezkedés jellemzi, mivel a
paneuropai kozlekedési haldozatba tartozd két TEN-T vasuti
folyosd (V/b és V/c agak) agaznak el itt, igy a vasuti
kdzlekedés eldnyds. Azonban a koézuti kapcsolatok,
kalondsen a 61-es és 611-es fOutak, tdbb helyen rossz
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allapotban vannak, és a varos kozlton nehezen kozelithetd
meg a fontos gyorsforgalmi utak iranyabol. Ezt a problémat
az M9-es autopalya tervezett kiepitése javithatja, mivel
elkerlli Dombovart, eés csomopontot alakit ki a 611-es
utnal.

A kozlekedési haldozat részét képezik a helyi és helykdzi
autdbuszjaratok, melyek a legfontosabb teleptléseket kotik
Ossze, példaul Pécset, Kaposvart eés Veszprémet. A
Dombdvari  Autdbusz Palyaudvar és a vasutallomas
kdzvetlen kapcsolatot biztositanak a jaratok kozott. A helyi
kozlekedésben az autdbuszok slrlséget a lakossag
igényeihez igazitjak, ugyanakkor a vasuthoz valo
csatlakozas javitasa, valamint a megallok
akadalymentesitése fontos fejlesztési cél.

A varos kerékparhalozata jelenleg hianyos, de a tervek
szerint  kiépUlé  regiondlis  kerékparit  (Sidfok-Pécs)
erOsitheti a kerékparos kozlekedést és turizmust a
térsegben. A gyalogos kozlekedésre alkalmas jardak hossza
megfeleld, de sok helyen az allapotuk nem Kkielégitd,
kildbndsen a fdutak atkelései okoznak problémat. Az
akadalymentes gyalogos kozlekedés javitasa erdekében
tovabbi fejlesztések szikségesek.

A kozuti kapcsolatok, mint a 61-es fout és 611-es Ut,
hianyosak és rossz allapotlak, ami miatt a varos kdzuton
nehezen megkozelithetd a fontosabb gyorsforgalmi utak
iranyabol. Az autdpalyarol valo lehajtds nem biztosit
kdozvetlen hozzaférést a teleplléshez. A kozlekedési
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infrastruktira fejlesztésének elmaradasa mellett a vasuti
aruszallitds szerepe is csokkent, mivel az arufuvarozas
egyre inkabb a kozltra terelddik, ami ndveli a kozUti
forgalmat és a koérnyezeti terhelést.

Mobilitassal kapcsolatos célkitlizések

Dombovarban jelenleg nem m(koédnek "smart city"
kdzlekedési szolgadltatdasok, mint az e-jarmlvek vagy
kozossegi  kerekparrendszerek, de a helyi kozlekedés
modernizalasa kiemelt cél. Az autobuszkozlekedest 2021
Ota korszer(sitett jarmUvekkel mdkodteti a varos, mig a
kerékparos kozlekedés is fontos szerepet kap, annak
ellenére, hogy a kerekparuit-halozat jelenleg hianyos.

A telepllés kozuti kapcsolatai és kdzlekedési lehetdségei
jelentés fejlesztéseket igényelnek, kilonds figyelmet
forditva a helyi utak felljitdsara és a tavolsagi kozlekedés
javitasara. A varos kozlekedési haldzatanak fejlesztése
el6segiti a gazdasagi és lakossagi igenyek jobb kielégiteseét,
valamint az ipari telephelyek bdvitesét is. Az dénkormanyzat
kilonbdzo projekteket inditott, mint példaul a belterileti
utak és buszvegallomasok felujitdasa, a kozlekedési
szolgaltatasok korszerisitése.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése szintén fontos cél,
amely magaban foglalja a Dombovart Szbléheggyel
Osszekotd kerékparut folytatdsat, valamint a térségi
kapcsolatok bdvitéset. Az e-kerékparrendszer bevezetése
és az Uj kerékparos dokkolok kiépitése is tervben van, hogy

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Dombdvar  kornyezetbarat  kozlekedési  lehetdségei
boviljenek. Az elkerlld utak kiépitése, mint a Magocsi
elker(l6 Ut, a varos forgalmi terhelésének csokkentéseére is
iranyul.

Az M9-es autdpalya megépitése lehetdséget ad Dombovar
gyorsforgalmi uthaldzathoz vald kdzvetlen csatlakozasara,
ami jelentdsen javitja a varos megkozelithetdségét. Ez
kedvezdbb helyzetet teremt, segitve a lakossagot és a
gazdasagi szereploket, mikoézben valtozatos, vasuti
szallitashoz kapcsolddd telephelyeket kinal a befektetok
szamara. A helyi kozlekedeési infrastruktira fejlesztése,
beleértve az autobuszkozlekedes és a vasuti 6sszekottetes
optimalizalasat, a lakossag életmindségenek javulasat
eredményezi, és biztositja a kénnyebb hozzaférést a
szolgaltatasokhoz.

3.4.3. Dombovar Telepllésfejlesztési Koncepcid és
Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia (2015)

Mobilitdssal kapcsolatos helyzetértékelés

Dombovar telepllésszerkezete tobb kozlekedesi konfliktust
is magaban hordoz. A fobb kdzlekedési utak, mint a 611-
es és 61-es foutak, elvalasztjdk a varos kilonbdzo részeit,
ami a kozlekedés gordilékenységét és a varosi funkciok
dsszekapcsoldsat neheziti. A belvaros hianyzo fétere és a
kalonbozd  varosi  funkciok  szétszortsaga miatt
Dombdvarnak nincs jol meghatarozott arculata, és a
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kllvarosi terlleteken az intézmeényi ellatottsag is hianyos,
ami a lakossag kozlekedéset és eletmindsegét s
befolyasolja.

A telepllés  kozuti  es  kotottpalyas — kodzlekedési
infrastruktlraja vegyes képet mutat. A fouti kapcsolatok és
a helyi Uthalozat atlagos elérhetdséget biztositanak, de a
belvarosi terlleteken lévé utak allapota vegyes. A helykozi
és helyi autdbusz-kbdzlekedés a térség kozlekedési
szUksegleteit kielégiti, de az utasszamok cstkkenése és az
elavult buszflotta problémat jelenthet a jovOben. A vasuti
kapcsolatok fejlettek, harom vasUtvonal talalkozasa biztosit
gyors elérhetdséget, azonban az allomasok
akadalymentesitése  és a  parkolasi  lehetdségek
tovabbfejlesztése szikséges.

A kerékparos kozlekedés terén jelentds fejlesztési igények
mutatkoznak. A teleplilés kerékparuthalozata hianyos, és a
megléve infrastruktura allapota nem mindenhol megfeleld.
A gyalogos kozlekedes is nehezkes, kulondsen a foutak
mentén, ahol az atkelés balesetveszélyes lehet. A parkolas
teren  nincs  komoly  kapacitasprobléma, de @ a
kdzintezmenyek kornyekén idoszakosan eldfordulhatnak
parkolohely-hidnyos id6szakok.

A varost két fout vagja harom részre, a fOutak elvagd
hatdsa pedig a gyalogos kozlekedést neheziti. A helykozi
autébusz-kdzlekedés megfeleld, de nem minden jarat éri el
a varoskozpontot. Egy 2014-es felmérés szerint a lakossag
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elegedetlen a kozlekedeési helyzettel, kildndsen a kdzutak
mindsége miatt.

Mobilitassal kapcsolatos célkitlizések

Dombdvar kozlekedési probléemait elsdsorban a varost
ketteszeld fouthaldzat okozza, amely megneheziti a
kozlekedés gordulékenysegét és a varos funkcidinak
dsszekapcsolddasat. A cél, hogy a telepllés kozlekedési
strukturaja integraltabba valjon, csokkentve a fbutak
elvago hatasat, igy eldsegitve a belvaros és kulvaros kdzotti
jobb kapcsolatot. Ehhez elengedhetetlen a belvaros
forgalmi viszonyainak atalakitdsa, a gyalogos atkelok
biztonsaganak javitasa es az intézmények elérhetdségenek
javitasa, kulénoésen a kilvarosi terUleteken, ahol az
elldtottsag fejlesztése szikséges.

A kozuti és kotottpalyas kozlekedés terén a vasuti
kapcsolatok fejlesztése mellett szikséges a helykdzi és
helyi autobusz-kodzlekedés korszer(Usitese. A buszflotta
megujitasa, valamint a menetrendek es az autdbusz-
allomasok  integralasa  segithetne a  kozlekedés
hatékonysaganak novelésében. Fontos cél a vaslti
allomasok akadalymentesitése, a parkolasi lehetdségek
bdvitése, valamint a kozlekedési csomdpontok, példaul a
busz- és  vasuti  allomdsok  kozotti  atszalldsok
zOkkendmentesebbé tétele.

A kerékparos és gyalogos kozlekedés terén is komoly
fejlesztési igények mutatkoznak. A kerékparut-haldzat
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bovitése és a meglevo utak karbantartasa mellett fontos a
biztonsagos gyalogos kozlekedes eldsegitése, kildnodsen a
foutak mentén. A cél a balesetveszelyes atkelok
megszUntetése es Uj gyalogos- és kerekparos atkeldhelyek
kialakitdsa. A parkolasi lehetdségek novelésével és a
kdzintézmenyek kordli parkolasi problémak kezelésével is
hozzajarulhatunk a lakossag kényelmes kozlekedéséhez.

3.4.4. Dombdvar Varos Klimastartégiaja (2022)
Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A kozlekedes Dombdvaron a legfontosabb kdérnyezeti
szennyezO forras, kilondsen a kozuti kozlekedés, amely
jelentds légszennyezést okoz, els@sorban a nitrogén-dioxid
kibocsatasa révén. A kozuti forgalom novekedése mellett a
parkolas is komoly problémat jelent, mivel a sz(k varosi
utcak nem képesek befogadni a nagyobb autdforgalmat. A
helyi kozlekedési helyzet problémait a kerékparozas
enyhiti, amely alternativ kdzlekedési format kinal, azonban
a kerékparutak haldzata nem bovilt olyan Gtemben, mint
azt a kereslet indokolta volna.

Dombovaron a kozlekedés fejlddése szoros ¢sszefliggésben
van a varos kozlekedési Utvonalainak halozataval,
kalondsen a 61-es fout jelentdségével, amely a varost
dsszekoti mas fontos telepllésekkel. A kdzuti kdzlekedésbol
szarmazd légszennyezes, kiléndsen a 61-es és a 611-es
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fout mentén, jelentds koérnyezeti karokat okoz, amelyek
hatassal vannak a levegd mindségere és a lakossag
egeszsegere is.

A tomegkdzlekedés  Dombovaron  altalanossagban
megfeleld, kildndsen a vasuti kozlekedés, mivel a varos
fontos logisztikai csomodpontként mikodik. A helyi
buszkdzlekedés a varos adottsagaihoz alkalmazkodik,
azonban a tavolsagi buszkdzlekedés még fejlesztésre
szorul, foként a vasuti kozlekedéssel wvald jobb
dsszehangolas érdekében. E-kozlekedés terén is fontos
eldrelépes tortént, hiszen a toltdpontok kialakitdsa mar
elindult, es a jovdben a helyi kdzlekedés e-mobilitasra valo
atallitasa is varhato.

Mobilitassal kapcsolatos célkit(izés

A Dombdvar kozlekedésébdl szarmazd (veghazhatasy
gazok kibocsatasanak csokkentése érdekében olyan helyi
és térsegi intézkedéseket kell bevezetni, amelyek
hozzajarulnak a fenntarthatd kozlekedés fejlddésehez. A
célok  kozodtt  szerepel  a kdzlekedési modok
kornyezetbaratabbd tétele, kulonds figyelmet forditva a
tomegkdzlekedeés, alternativ. kozlekedési  formak,
kerékparozas, e-mobilitas, valamint az automegosztas és
teleauto-rendszerek fejlesztésére. Tovabba fontos a
lakossagi kodzlekedés csokkentése is, amit a tavmunka és
az e-Ugyintézés lehetdségeinek bovitése, valamint
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szemleletformald kampanyok segithetnek eld. A térsegi
kozlekedésben az alternativ todmegkdzlekedési formak,
mint a falubuszok és iskolabuszok fejlesztése is kiemelt céel.
A fenntarthato kdzlekedés megvaldsitasa érdekében fontos
a megfeleld Uthaldzat kialakitdsa, amely biztonsagos,
kényelmes és kornyezetbarat kozlekedési lehetGségeket
biztosit. A kerékparos kozlekedés népszerisitése és
Osztonzése kulonodsen fontos, mivel Dombodvar adottsagai
kedveznek a kerékparozasnak, de a jelenlegi népszerlisége
alatta marad a vartnak. Ennek érdekeben szikseges a
kerekparos infrastruktura fejlesztese, valamint a
kerekparozas nepszeridsitéset célzd szemleletformalas,
peldaul  diakok és  munkavallalok  6sztdnzese a
kerékparhasznalatra.

A kozlekedési rendszerek fejlesztése és a kozlekedesi
modok kodrnyezetbaratabba tétele mellett kiemelt szerepe
van az e-mobilitds térnyeresének. A jovOben a helyi
kdzlekedés egyre inkabb az elektromos buszok és autok
elterjedesére fog eépiteni, ami jelentdsen csokkentheti a
kozlekedésbdl eredd Uveghazhatasu gazok kibocsatast.
Ennek érdekében fontos az e-mobilitas fejlesztéséhez
szikséges infrastruktUra kiépitése, példaul elektromos
autobuszok beszerzése és a toltdpontok bdvitése.

A fenntarthatd kozlekedés elérése érdekében a helyi
kozlekedés, az alternativ kdzlekedési modok és a kdzvetlen
kereskedelem fejlesztése egyarant fontos szerepet jatszik.
A kozvetlen kereskedelem és a helyi termelés el0segitése,
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valamint a helyi 6nellatas tamogatasa reven csdkkenthetok
a szallitasi tavolsagok, ami csokkenti az (veghazhatasy
gazok kibocsatasat. Emellett a kdzosseg altal tamogatott
mezOgazdasagi rendszerek fejlesztése, a helyi termeldi
piacok és a zold boltok kialakitasa is hozzajarul a
fenntarthato kozlekedés megteremtéséhez. A
fenntarthatosag jegyében a telepllésen bellli és térsegi
egylttmikodések eldsegitése kulcsfontossagl a célok
elérése érdekében.

3.4.5.Dombovar Integralt Telepllésfejlesztési Stratégidja
I1. kotet: Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia (2017)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Dombovar belvarosa kiemelkedd szerepet jatszik a
telepllés mobilitasi és infrastrukturalis szempontjabdl,
hiszen ez a varos legforgalmasabb terllete, ahol a legjobb
mutatokkal rendelkeznek mind az emberi eréforrasok, mind
az  infrastruktira  terén. A belvaros  gazdag
szolgaltatasokban és kiskereskedelmi lehetdségekben,
valamint itt taldlhatok a varos legfontosabb intézmeényei,
koztlk a jarasi és varosi kdzigazgatasi kdzpontok is, melyek
jelentds hatassal vannak a napi kozlekedési és mobilitasi
igényekre.

Dombdvar belvarosaban az autdébuszmegalldk az esotol és
szeltél védett kialakitassal rendelkeznek, és a helyi és
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helykdzi jaratok menetrendje is jol lathato. A helyi
kdzszolgaltatast a Tarnok-Trans Kft. biztositja egyseges
MAN Lion’s City tipusu buszokkal, 11 vonalon. A helyi
autobuszok menetrendje részben Utemes, és bar az
alacsonypadlos buszoknak koszénhetéen a kozlekedés
kényelmes, SZamos megalldhely akadalymentes
megkdzelitése még nem biztositott. A varosban naponta
atlagosan 1050 utas veszi igénybe a helyi autobuszokat, és
az utasforgalom a reggeli csucsidében éri el a legmagasabb
szamot. Egy online felmérés szerint a lakossag nagyobb
buszjarat sUritést, jobb csatlakozasokat és modernebb
jarm(veket szeretne.

A gyalogos és kerékparos kozlekedés terén is jelentOs
fejlesztési igények mutatkoznak. A telepllés kerékparut-
haldzata rendkivdl hidanyos, és bar Gunarasflirdohoz
csatlakozd szakaszok megfelelé allapotban vannak, a
belvarosban a kerékparos Uthaldzat bovitése szikséges. A
gyalogos kozlekedeés infrastrukturaja is kihivasokkal kizd,
mivel a jardak allapota tobb helyen nem megfeleld, és a
varost harom részre vago foutak kozotti atkelés is
nehézkes. Bar tobb Uj gyalogatkelShelyet alakitottak ki,
sokuk nem akadalymentes.
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Mobilitassal kapcsolatos célkitlizés

A mobilitas javitasa érdekében fontos cél a varoskdzpont
atmend forgalmanak csokkentése, valamint a telepulés
minden részén forgalomcsillapitd, akadalymentesitd és
kozlekedésbiztonsagot szolgald fejlesztések végrehajtasa.
A tervezett programok kozé tartozik a kozterUlet-haldzat
fejlesztése, amely magaban foglalia a kdérnyezet
rendezését, utcabutorok, sétanyok és pihendparkok
kialakitasat. Tovabbi célok kdzé tartozik a Gunarasi elkerilo
Ut kiépitése, a belvarosi atmend forgalom csokkentése, az
Arany Janos tér rendezése és a Hunyadi teri
buszpalyaudvar atalakitasa, melyhez termeldi piac
kialakitdsa is kapcsolddik. Az Uj fejlesztések mellett kiemelt
figyelmet kapnak a beltertleti Utfelljitasok és a
kozlekedésbiztonsagot noveld intézkedések.

A belvaros kozlekedésenek optimalizalasdhoz
forgalomtechnikai valtozasok szlkségesek, hogy javuljon
az intézmenyek és  kereskedelmi  szolgaltatasok
elérhetdsége, valamint erdsodjon a tertlet
kapcsolatrendszere. A gyalogoskdzpontl  varoskdzpont
kialakitdsa érdekében fontos a 611-es szamu fout
elvalasztd hatdsanak csokkentése, amely a jovobeli
Uthaldzati fejlesztések, mint példaul az M9-es autout és a
61-es elkertl6 megépitése utan, részletes forgalmi és
hatasvizsgalatok alapjan valdsulhat meg. A Hunyadi tér
kdornyezetének  javitasa  érdekében  szikséges a
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forgalomcsokkentés, a Szent Gellért utca Petdfi utcara valo
Osszekotése, valamint a parkolas és a buszpalyaudvar
atszervezese a kozodssegi kozlekedés mindsegi romlasa
nélkal.

A kozlekedés fejlesztésének indoklasa, hogy a varosi
mobilitas hatékonyabba tétele alapvetden javitja a lakossag
életmindseget és a kozlekedes komfortjat. Az atmend
forgalom csokkentése, a kozterilletek humanizalasa és a
kozlekedesbiztonsag ndvelése hozzajarulnak a varos
élhet6segének javitasahoz. A  kozterlletek mindségi
fejlesztése a varos lakoinak mindennapi életet javitja,
kllénosen a fobb gyalogos iranyok mentén, mint peldaul az
oktatasi intéezmenyek  és lakoterUletek kdzOotti
Osszekottetések.

A fejlesztések célja, hogy Dombdvar elérhetéségét es
élhetdségét javitsa, csdkkentve az utazasi idot, és mindezt
klimatudatos, energiahatékony megoldasokkal tdmogassa.
A tervezett projektek, mint a Dombovar-Gunaras elkeruld
Ut, a kerékparut-haldzat blvitése és a kozuti fejlesztesek
hozzajarulnak a nem motorizalt kdzlekedés
biztonsagosabba tételéhez, valamint a térsegi kerékparos
turizmus infrastrukturdlis és informacids fejlesztésehez. A
fenntarthatd varosi mobilitasi terv célja, hogy a kozlekedés
hatékonyabba valjon, figyelembe véve az EU klimavédelmi
és energiahatékonysagi célkitlizéseit, mikozben a lakossag,
az érdekcsoportok és a helyi kézdsség aktiv bevonasaval
biztositja a fejlesztéseket.

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4. Helyzetértékelés

A mobilitasi terv megalapozasahoz szikséges egyrészt a
tervezési terllet lehatarolasa, amelyet Dombovar térségi
szerepkdre, valamint meglévo kodzlekedési kapcsolatai
jeldlik ki. Ez a funkcionalis varostérség képezi a tervezés
terlleti alapegyseégét. Ezen tulmenden fontos a varos,
illetve térsegének tarsadalmi és gazdasagi szempontu
vizsgalata, mivel ezek a tényezdk jelentds mértékben
alakitjadk a mobilitasi igényeket, valamint figyelembe
veendOk a kozlekedésfejlesztési beavatkozasok tervezése
soran. A helyzetfeltaras részét alkotja tovabba Dombdvar
kdzlekedési rendszerének vizsgalata, mind a kinalati, mind
pedig a keresleti oldal tekintetében.

A kodzponti telepllések térségi szerepének azonositasa,
illetve elsédleges vonzaskorzetik lehataroldasa a kozponti
funkcidk és a varos kdzigazgatasi terUletén tulmutatdan
biztositott szolgaltatdsok vizsgadlataval tehetd meg. A
funkcionalis varosterség kiterjedése ezen felll jelentOs
mértékben befolyasolt az elérési viszonyok, a kozlekedeési
lehetdségek altal.

A fenntarthaté mobilitasi tervek fontos aspektusa az
illeszkedés a  szélesebb  terlleti  tervezési  és
terlletfejlesztési keretrendszerhez, ezaltal 6sszhangban
kell lennitk a regiondlis és orszagos szintd tervezesi
prioritasokkal. Ezen tdlmenben fontos a funkcionalis
varostérseg lehatarolasa, mivel a kozlekedési problémak és
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fejlesztési igenyek nem kizardlag a varoson bellli
kdzlekedés sajatossagaibol fakadnak. Ennek megfeleléen a
mobilitasi tervek elkészitesét tamogatod szakmai utmutatok
is kiemelten kezelik a varostérsegek lehatarolasat, illetve a
stratégia megalapozasahoz szikséges vizsgalatokba valo
bevonasat.

A funkcionalis varostérségek lehatarolasanak elsddleges
szempontjait a munkaerévonzas sajatossagai, illetve az
elérési viszonyok képezik. Ebbdl kdvetkezden a funkcionalis
varostérseg a  kozigazgatasi  egysegekhez  képest
dinamikusan valtozd, rugalmasan kezelend6 terileti
egység, amely esetében akar atfedesek is tapasztalhatok
(esetlnkben példa erre Csoma, amely egyszerre része a
dombdvari és a kaposvari funkcionalis varostérségnek).

A hazai funkcionalis varostérségek Kozponti Statisztikai
Hivatal altali lehataroldsa 19 térséget azonosit, elsdsorban
megyeszékhelyek, illetve  megyei  jogu  varosok
kornyezeteben. Dombdvar varostérsége nem  kerUlt
lehatarolasra, ezt a helyzetfeltaras részekent tesszik meg.

4.1. A varos térségi szerepe

Dombdvar a Dél-Dunantul régidban, Tolna varmegyében
fekszik, a Dombovari jaras székhelye. A jarasba a
kdzponton kivil 15 kdzség tartozik, a jaras terUlete 509
km?, lakdnépessége 28 625 f6. Dombdvar a megye
harmadik legnépesebb telepllése, lakonépessége 2024.
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januar elsején 17 401 f6 volt. 1970-ben kapott varosi
rangot.

Elhelyezkedését tekintve a varos a varmegye délnyugati
részen, kozvetlenll Somogy, illetve Baranya varmegyek
hataran fekszik. Ebbdl fakaddan elsddleges térségi
kapcsolatai a megyén tulra mutatnak, a legkozelebbi
szélesebb funkciokészlettel rendelkezd kdzpont Kaposvar,
amely elsédleges munkaerdvonzo kdzpontként
azonosithaté Dombdvar szempontjabdl. A megyehatar
kozeli elhelyezkedés ellenére Dombovar pozicidja nem
tekintheté periferikusnak a régiéban, amely nagyban
kdoszonhetd a varos forgalmi helyzetének, kozlekedesi
csomoponti statuszanak.

A varos kozlekedesi szerepe kiemelkedd a térségben,
hiszen vasuti csomépontként a Dél-Dunantll meghatarozo
kdzlekedési kozpontja. A jol kiépitett vasuthalozat és a
kdzUti sszekottetesek lehetdveé teszik, hogy Dombovar ne
csak helyi, hanem regionalis szinten is fontos gazdasagi es
kdzlekedési szerepet toltsdn be. A varos vonzaskorzete a
jaras hatarain tul is kiterjed, igy a kornyezd telepilésekrol
is szamos szolgaltatast és lehetdséget keresnek itt a
lakosok. Ez a térségi kozponti szerep hozzadjarul a varos
gazdasagi aktivitdsahoz, hiszen szamos vallalkozas és
intézmény is a helyi piacon m(kodik, vonzéva téve a
telepllést a kornyezd régiok szamara.

A kedvezd forgalmi helyzet els@sorban a vasuthaldzat altal
meghatarozott; Dombovar a dél-dunantuli térség egyik
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legjelentdsebb vasuti csomopontja. A 40. (Budapest-Pécs)
és 41. (Dombovar-Gyékényes) vasuti fOvonalak mellett
innen agazik el az 50. (Dombovar-Bataszék) vasuti
mellékvonal. Eldbbi ket vasutvonal a TEN-T korridorok (V/B
illetve V/C folyosok) része. A varos kozuti kapcsolatai
azonban nem tekinthetok kedvezonek. A 61. szamu fout
(Nagykanizsa-Dunafdldvar) mellett az abbdl a varosban
kidgazd 611. szamu masodrend( fout (Dombovar-Sasd)
képezi az orszagos fOuti haldzat részét. Dombdvar
gyorsforgalmi  utak iranyabol  valé  megkdzelitése
korulmeényes.

Jarasszékhelyi szerepébdl fakaddéan Dombdvar szamos
kbzponti  kdzigazgatasi  funkciot 1at  el, emellett
egészseqlgyi és oktatasi térszervezd szerepe is jelentds. A
Szent Lukacs Korhdz terUleti ellatasi kotelezettsége a
megyehataron tulnyuld térségekre is Kiterjed a fekvo- és
jarobetegellatas esetében, bizonyos rehabilitacids ellatasok
a del-dunantuli régi¢ jelentds részet lefedik. A térsegi
oktatasi kozponti szerepet elsGsorban a varos harom
kdozépfokl  oktatasi intézménye biztositja, amelyek
esetében novekedd trendet mutat a beingazo didkok
aranya. A kozépiskolai tanuldk kozott mintegy 40, az
altaldnos iskolai tanulok kozott 20 szadzalék a mas
telepllésrdl bejarok aranya, amely mintegy 850, naponta
beingazd tanuldt jelent.

Gazdasagi tekintetben Dombdvar szerepe ugyancsak
jelentds a varos szélesebb térségét érintden. A varos Tolna
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varmegye harmadik legnagyobb foglalkoztatdja Szekszard
és Paks utan, kozel 8 000 helyben dolgozd munkavallaloval,
akik kozul tébb, mint 2 600-an napi szinten ingaznak be
mas telepulésekrdl. A beingazok szama a varmegyében a
negyedik legmagasabb Szekszard, Paks és Bonyhad
mogott. A varos legjelentdsebb  foglalkoztatdi az
egészsegligyi és szocidlis ellatast biztositd szervezetek
(korhaz, human szolgaltatd intézmény), minddssze egy
olyan termeldvallalat (Viessmann) talalhatd a varosban,
amely 100 fénel tébbet foglalkoztat, a vallalati szektorban
a mikro- és kisvallalkozasok dominalnak.

Nem hagyomanyos kdzponti funkciokent, viszont a terségi
és varosi mobilitashoz kapcsoldddan fontos megemliteni az
idegenforgalom szerepét is. Dombovar Szekszard utan a
varmegye  masodik  szamu  turisztikai  célpontia,
amennyiben a szallashelyek vendégeinek szamat vesszik
alapul, a vendégéjszakak szamanak tekintetében viszont
stabilan az els® helyen talalhatd. Az idegenforgalmi
keresletet elsGsorban a flrdd- és gyogyturizmus generalja.
Bar Dombdvar kdzlekedési és gazdasagi eldnyei jelentdsek,
az infrastrukturalis ellatottsag és a szolgaltatasok mindsége
nem minden tekintetben megfelel6. A varosban és
kornyekén az alapvetd kdzszolgadltatasok, mint az oktatas,
egészségligy és kereskedelem, viszonylag jol elérhetdek,
azonban az egyes, specialisabb igényeket Kielégitd
szolgaltatasok, példaul a magas szintl egészséglgyi vagy
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kulturalis szolgaltatasok, gyakran a megyekdzpontokban
érhetok el.

4.2. Dombovar funkcionalis

lehatarolasa

varostérségének

Dombovar varos és térsége a Dél-Dunantilon, Tolna
varmegye délnyugati cslcskében helyezkedik el, és
stratégiai fekvése réven jelentds szerepet jatszik a régio
kozlekedési és gazdasagi életében. A varos a harom
varmegye talalkozasanal fekszik, igy kozvetlen kapcsolatot
biztosit Tolna, Baranya és Somogy varmegyek kozott. A
telepllés terlUlete 78,48 km2, és 17.041 fot szamlal, amely
egy viszonylag kisvaros szamara kedvezd demografiai
adottsagot jelent. Dombovar termeszetféldrajzi kdrnyezete
rendkivil valtozatos, a Kapos folyd volgyetdl a zselici
dombokig terjed.

Dombovar funkciondlis varostérségének lehatarolasat ket
faktor, @ munkaerdvonzas, illetve a kdzlekedési elérhetdség
mentén készitettik el.

Dombdvar térsegi foglalkoztatasi kdzpont, mintegy 2 600
naponta beingazd munkavallaldval, emellett fontos
megemliteni a mintegy 850 altalanos és kdzepiskolai
tanuldt, akik a kdrnyezd telepulésekrdl jarnak be a varosba.
Bar elmondhatd, hogy a varos foglalkoztatasi potencialja
folyamatosan csokken, 2022-re a kiingdzok aranya
meghaladja a beingazokét, de a helyben foglalkoztatottak
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tobb mint egyharmada igy is mas telepulésrél jar be
dolgozni.
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3. dbra. A naponta mas telepllésrél Dombdovarra bejaro iskolai
tanuldk szama, 2010-2022 (Forras. KSH T-STAR)

Dombodvar munkaerd-piaci vonzaskorzete tUlmutat a jaras
hatarain, a varos elhelyezkedésebdl addédoan a szomszédos
Baranya és Somogy varmegyékre is kiterjed, az elGbbi
esetben foként Sasd, az utobbiban pedig Kaposvar
iranyaban. Az ingazasi korzet foldrajzi kiterjedési iranyai
egybeesnek a fo kozlekedési vonalakkal (vasut és 61. sz.

fokozlekedeési Ut Kaposvar irdnyaba, vasut és 611. sz. fout
Sasd irdnyaba, vasut HOgyész-Pincehely irdnyaba). A
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legnagyobb aranyban torténd beingazas elsGsorban a
Dombovarral  kozvetlenlil  szomszédos  telepllésekre
jellemzd, az 6t olyan telepilés (Csikostottds, Dobrokoz,
Jagonak, Kapospula, Kaposszekcs®), ahonnan a helyben
élé munkavallalok tobb mint 30 szazaléka Dombovarra jar
dolgozni, ilyennek tekinthetd. 14 teleptlés éri el a 15
szazalékos beingazdi aranyt, amely a funkcionalis
varostérség lehatarolasa soran kritikus értéknek szamit,
ezen telepUlések kozul kettd (Csoma, Vasarosdombod) nem
Tolna varmegyeében helyezkedik el. Amennyiben a
beingazok abszolut szamat vizsgaljuk, és nem azok
aranyat, nyolc olyan telepulést talalhatunk, ahonnan 100-
nal tdbb munkavallald érkezik naponta, ezek kozdl is
kiemelkedik Kaposszekcsd (254) és Dobrokdz (244). Két
olyan teleptlés van, ahol a beingazasi arany 15 szazalék
alatt, a beingdzok szama viszont 100 felett van; Magocs
(129) és Kaposvar (102). A varos szélesebb ingazasi
korzetét vizsgalva az tapasztalhatd, hogy annak észak-déli
kiterjedése jelentdsebb, nyugati iranybdl Kaposvar, keletrdl
pedig Bonyhad és Szekszard vonzasa valik dominanssa
Dombdvartol tavolodva. Ahogy orszagosan, Dombovar
esetében is  érzékelhetd az  ingazasi  tavolsag
novekedésének trendje; mig 2001-ben 37,6, addig 2022-
ben mar 41,2 km volt az dtlagos sulyozott ingazasi tavolsag
mutatdja. Ez orszagos tekintetben is magasnak szamit,
dsszehasonlitasképpen Bonyhad mutatdja 18, Szekszardé
pedig 21 km.
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4. abra. Dombovarra naponta beingdzé munkavallalok a
foglalkoztatottak aranyaban, 2022 (Forras: KSH Népszamlalds 2022)

Az elingazas szempontjabol elsdsorban a nagy foglalkoztato
kdzpontok vonzasa érvenyesil, a 2 686 elingazd kozel 20
szazaléka Kaposvarra vagy Pécsre jar dolgozni, de ami a
leginkabb meglepd lehet, az Budapest szerepe; ugyanis a
fovaros vonzza a legnagyobb szamu napi ingazot (303)
Dombovarrdl, gy, hogy ez a szam 2011-ben még csak 74
volt. Jelentds vonzast gyakorol még a szomszédos
Kaposszekecsd (277 elingazd), elsdsorban a telepllés -
kdozvetlentl Dombovar kozigazgatasi hatdra mellett
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elhelyezkedd - ipari parkjanak koszonhetéen. A fent
emlitett telepiléseken tUl még Magocs (132), valamint
Alsomocsolad (111) vonz nagy szamban dombovari
munkaerdt. Bizonyos telepllések esetében jelentds
mérték(i a keresztingazas, ilyennek tekinthetd a
szomszeédos telepllések kozil Kaposszekcsd és Magocs,
valamint tavolabbrél Kaposvar.
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5. dbra. A Dombovarrdl naponta elingazé munkavallalok szama
telepiilésenként, 2022 (Forras. KSH Népszamlalas 2022)

Az elsbdleges foglalkoztatdsi vonzaskorzet, illetve a jaras
teleplléseinek jelentds része kozUton 20 percen beldl
eléerhetd, 6sszesen 17 ilyen telepliilés van, illetve tovabbi 33
teleptlés 20-30 perc kozotti elérési idovel. Ezt a
teleplleskort tekinthetjik az ingazas szempontjabdl jo
adottsagu térségnek, mivel az oda-vissza eljutas ideje egy
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ora ala esik. A 60 percen bellli dvezet kiterjedése nagyjabol
szabalyos, bizonyos mértékben az északi irany tekinthetd
kedvezObb helyzetinek.
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6. dbra. Dombdvar elérési ideje kézuton (Forras: KSH Népszamlalas
2022)

Dombovar a régio egyik legjelentésebb vasuti csomodpontja,
ennek megfeleléen a vasuti Osszekottetések kedvezok,
els6sorban a két fovonal (Budapest-Pécs, Dombovar-
Gyékeényes) iranyaban, mind az elérési idd, mind pedig a
jaratsUrliség vonatkozasaban. 10 percen belll négy
telepllés - Csikostottds, Dobrokdz, Kaposszekcsd es
Vasarosdombd - érhetd el, tovabbi 12 telepllés elérése
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biztositott 30 percen belll. Ezek az elérési adatok azonban
csak a vasutallomasok kdzotti eljutasi idét tartalmazzak, a
megkozelités, ragyaloglas idejét viszont nem. Dombdvar
két vasutdllomassal rendelkezik, azonban ezek a
varoskdzponthoz és a népességi sulypontokhoz képest
periferikus poziciéban vannak.

A fent emlitett fOvonalak a kozeli telepllések szlk korét
kapcsoliadk be a forgalomba, megfelelden  sdr(]
menetrenddel; Kaposvar iranyaba 12 par, Szentlorinc-Pécs
iranyaba 10 par, Sarbogard-Budapest iranyaba 8 par
szemeélyvonat jar hetkdznapokon, kozvetlen eljutast
biztositva a vonalak mentén fekvd kisebb telepiléseken is.
Meg kell jegyezni azonban, hogy a 41. szamu vonalon 2022
decemberetdl a Dombdvar és  Kaposvar  kdzotti
teleplléseken egy kivétellel (Nagyberki) nem alinak meg a
vonatok.

Az 50. szamu Dombdvar-Bataszek mellékvonal mind a
jaratok sUrUségét, mind pedig a palyasebességet
figyelembe véve kedvezOtlenebb elérést biztosit a
fOvonalakhoz képest. A vonal Baja felé biztosit kdzvetlen
Osszekottetest, hétkdznaponkent 4 par vonattal.
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7. &bra. Dombdvar elérhetésége vastton (Forrds: MAV-START
mentrendek alapjan sajat szerkesztés)

Dombdvar autdbuszos elérésének terségi strukturaja
alapvetéen koveti a kozuti elerés szerkezetet. A varos
kdzvetlen kornyezetében elhelyezkedd telepllések elérése
kedvezd mind az eljutasi idd, mind pedig a jaratsiriség
tekintetében. Az ingazasi korzet telepilései kozul harmat -
Csibrak, Duzs, Nak - leszamitva 30 percen bellli az eljutasi
idé. A napi kozvetlen jaratparok szama megfeleld, ez aldl
csak Jagdénak képez kivételt az elsddleges beingazd
telepllesek kozul. A 2022 ota vasuton nem Kkiszolgalt
Dombdvar és Kaposvar kozotti telepilések autobusszal vald
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kiszolgadlasa sUrlbb lett, Dombdvar és Kaposvar kozott 16
olyan hétkoznapi jaratparral, amelyek a kozbeeso
telepulesek mindegyiken megallnak.
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8. &bra, Dombdvar autébuszos elérhetésége (Forrds: MAV-START
mentrendek alapjan sajat szerkesztés)

A funkcionadlis varostérség lehatarolasdhoz az ingazasi és
az elérési adatokat hasznaltuk fel. Azok a telepilések
tartoznak a varostérségbe, amelyek kozuton legfeljebb 30,
autobusszal és vonattal legfeljebb 60 perc alatt elérhetok,
valamint a helyi munkavallalok legalabb 15 szazaléka
Dombdvarra ingazik.

A megadott kritériumok alapjan 14 telepulés tartozik a
varostérségbe. A Dombdvari jaras telepllései négy
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kivétellel - Gyulaj, Lapaf6, Szakcs, Varong - ide tartoznak,
illetve els@sorban a varos elhelyezkedésébdl adodoan a
térség tllnyulik a varmegyehatarokon, Baranya, illetve
Somogy varmegyébdl is magaban foglal egy-egy teleptlést
(Vasarosdombd és Csoma).
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9. dbra. Dombdvar funkciondlis varostérsége (Sajat szerkesztés)
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Telepllés Lakdnépesség | Dombdvarra | Dombdvarra | Kdzuti | Vasuti | Autdbuszos
(2023) ingazok ingazok elérés | elérés elérés
szama aranya (perc) | (perc) (perc)
Dombdvar 17 041
Kaposszekcsd 1534 254 36,8 11 6 10
Kapospula 807 172 48,3 12 8
Dalmand 1155 114 23,6 13 21
Dobrokdz 1817 244 34,1 13 S 14
Csoma 402 41 23,0 16 13
Jagonak 227 29 30,2 16 14
Vasarosdombo 1 004 93 23,7 16 8 11
Csikdstottos 728 116 34,7 16 6 13
Kocsola 1147 78 20,0 16 24
Attala 702 87 25,9 17 12
Kurd 990 101 23,8 18 16 26
Nak 452 36 20,0 21 32
Csibrak 259 15 15,3 27 20 31
Duzs 218 22 17,9 27 24 36
Osszesen 28 483 1402

2. tablazat. Dombdvar funkcionalis varostérségének teleplilései

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4.4. Mobilitast befolydsold hattér, alapadatok

Tolna megye varoshaldozatanak egyik legmeghatarozobb
sajatossaga a nagymeéret(l és kozepes varosok hianya,
amely a térseg tarsadalmi es gazdasagi szerkezetét
jelentésen befolyasolja. A régid tertletén taldlhatd megyei
jogu varosok, mint példaul Pécs, Szekszard és Kaposvar,
valamint a 10-30 ezer f6 kozotti lakossagszammal
rendelkezd telepllések kulcsszerepet jatszanak a helyi
kozossegek eleteben, mivel a kUlénbdz6 szolgaltatasok
biztositdsa €és a gazdasagi tevekenyseégek iranyitasa
els6sorban rajtuk keresztul valdosul meg. Ezen felll a
regioban jelentds szamban talalhatéak 10.000 f6 alatti
lakossagl  varosok, amelyek  rendszerint  hianyos
intézményrendszerrel rendelkeznek, és bizonyos alapveto
szolgaltatasok nem érheték el helyben. Emiatt a
Dombovarhoz hasonld teleplléseknek nem csupan a kozeli
falvakkal, hanem a térségi kisvarosokkal is szoros
egyUttmikddesre van sziksegik a szolgaltatasok hatekony
biztositasa érdekeben.

A varosok geografiai elhelyezkedése szintén figyelemre
meltd, hiszen sok esetben a megyehatarokon tulnyuld
vonzaskorzetek jellemzéek, igy Dombdvar is jelentds
szerepet jatszik a Somogy és Baranya varmegye hataran
fekvO telepllések életében. Dombdvar Tolna varmegye
harmadik legnagyobb telepllése, egyben jaraskdzpont,
amelyhez 06sszesen 16 telepllés tartozik. A varos

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

tortenelmi fejlddését nagymértékben befolyasolta kedvezd
foldrajzi elhelyezkedése: a Kapos folyon atkelGhelykent,
valamint a déli iranyba vezetd orszagutak és vasuti vonalak
talalkozasi pontjaként  funkcionalt. E  tényezOk
kdvetkeztében a teleplilés jelentds logisztikai és kozlekedesi
kdzpontta valt, amely hozzajarult az ipar, a mezdgazdasag,
a kereskedelem, a szolgaltatéipar és az idegenforgalom
folyamatos fejlédéséhez. E szektorok napjainkban is a
legnagyobb foglalkoztatok a térsegben. A vasut mentén
korabban megalapitott szocialista nehéz- és konnyUipari
letesitmények a rendszervaltast koévetben bezarasra
kerlUltek, igy jelenleg Uresen allnak, beékelddve a varos
lako- és zoldterllet-rendszerébe, ami Uj kihivasok elé allitja
a telepllést a jovobeni fejlesztések és rehabilitacios
lehetdségek tekintetében.

A varos kozuti haldzatanak jelenlegi kapcsolodasi rendszere
nemcsak hianyossagokat mutat, hanem az infrastruktura
mindsegi szinvonala sem felel meg az optimalis kozlekedesi
elvarasoknak. Ennek kovetkeztében a térsegi kdzpontok
elérhetésége lényegesen elmarad az altalanosan elfogadott
atlagos szinttdl, ami negativ hatassal lehet a gazdasagi és
tarsadalmi élet szervezddésére.

Az orszagos szinten tervezett fejlesztések kozott kiemelten
szerepel a M9-es autdpalya Szekszard-Kaposvar kozotti
szakaszanak megvaldsitasa, melynek megvaldsuldsa
varhatdan jelentds mértékben javitana az orszagos kodzuti
Osszekottetéseket. Ugyanakkor a legujabb tervek alapjan a
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modositott nyomvonal valtozasa miatt a Szekszard-
Dombdvar térseg nem részesil kdzvetlendl ezen fejlesztési
beruhazas eldnyeibdl, ami tovabb noveli a térséggel
szemben fennallo infrastrukturalis elmaradottsagot.

Ezen &llapotok tUkrében szikséges atfogd elemzést
késziteni a  kozlekedési  rendszer  korszer(sitési
lehetdsegeirdl, amely magaban foglalna mind a helyi, mind
az orszagos szintl fejlesztési projektek integralt vizsgalatat
a régid kozlekedési hatékonysaganak és elérhetdségének
novelese erdekeben.

A varosok hianya a helyi gazdasagra toébb szempontbdl is
jelentés hatassal van, amelyeket az alabbiakban
részleteznék:

Szolgaltatasok elérhetGsége: A nagyobb varosok hidnya
gyakran a helyi szolgaltatasok korlatozott elérhetdsegét
eredményezi. Az olyan alapvetd szolgadltatdsok, mint
peldaul az egeszségugyi ellatas, az oktatas, a
kereskedelem és a kozlekedés, gyakran nem allnak
rendelkezeésre, vagy csak korlatozott mértékben érhetdk el.
Ez a helyi lakossag életmindségenek csokkenésehez
vezethet.

Munkahelyteremtés: Nagyvarosok hianyaban a regionalis
munkahelyek szama is csokken, mivel a munkahelyteremt6
ipari és szolgdltatd szektorok gyakran a varosokban
koncentralodnak. Ez a helyi munkanélkUliség
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novekedéséhez vezethet, mivel a lakossag nem talal
elegendd foglalkoztatasi lehetdséget a kdzelben.
Gazdasagi diverzifikacid: A varosok hidnya csoékkenti a
gazdasagi diverzifikacio lehetdséget, mivel a kisebb
telepllések gyakran egy vagy két iparagra tamaszkodnak.
Ezt a jelenséget a helyi gazdasag sebezhetdsége jellemzi,
amely a globadlis piaci valtozasokra és a helyi eréforrasok
kimertlésére érzékenyebbé valik.

Migracios trendek: A varosok hidnya hozzajarulhat a
fiatalok elvandorlasahoz, mivel a munka- és tanulasi
lehetdségek  korlatozottak. Ez a helyi kozdsségek
Oregedeséhez  vezethet, csokkentve a  tarsadalmi
dinamizmust es a helyi innovacios képesseget.
Infrastruktura fejlesztése: A varosok hidnya miatt a helyi
infrastruktura fejlesztése is hatranyos helyzetbe kerilhet.
Az alacsony népslirliség és a gyenge gazdasagi aktivitas
miatt a kdzlekedési és kozszolgadltatasi beruhdzasok nem
mindig érik el a szllkséges szintet, ami tovabb rontja a helyi
gazdasagi helyzetet.

Kozossegi kohézid: A varosok hidnya a kdzosségi kohézid
gyenglléséhez is vezethet. A kisebb telepllések gyakran
nem rendelkeznek olyan kozponti helyszinekkel, ahol a
helyi lakosok talalkozhatnak, ami csokkenti a tarsadalmi
interakciokat és a helyi identitas erdsodését.
Osszességében a varosok hidnyanak hatdsa a helyi
gazdasagra komplex és multifaktorialis, amely szamos
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kihivast jelent a helyi kdzdssegek szamara a fenntarthato
fejlodés és a gazdasagi stabilitas biztositasa érdekében.

4.5. \Varosszerkezeti és kdrnyezeti hattér

Dombovar és térsege kozlekedését, annak halozati
strukturajat a természetfoldrajzi tényezOkodn tul nagyban
meghatarozzak a  tarsadalmi-gazdasagi  folyamatok,
amelyek hatast gyakorolnak a mobilitasi igenyekre, illetve
a kozlekedesi haldzat formalddasara. Az alabbiakban
azokat a tarsadalmi-gazdasagi hattértényezdket vizsgaljuk
meg, amelyek az emlitett szempontokbol a leginkabb
fontosnak tekinthetdk.

Tolna varmegye teleplléshaldozataban a  kisvarosok
dominalnak, a varmegye nem rendelkezik nagy- vagy
kozépvarossal,  Szekszard az  orszag  legkisebb
varmegyeszekhelye 30 000 fot alig meghalado
népességevel. Emellett elmondhatd az is, hogy a varmegye
foldrajzi téerszerkezete megosztott, ezaltal néhany kisvaros
meéretéhez képest fontosabb szerepet tolt be. Ilyennek
tekintheté Dombdvar is, amely egyrészt elhelyezkedésébdl
adoéddan (a varmegye délnyugati részén, Somogy és
Baranya  varmegye  hatdran  taldlhatd), valamint
kozlekedési, elsOsorban vasuti csomopont szerepenek
megfelelden a varmegye fontos kdzpontja. Vonzaskorzete
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Tolna varmegye délnyugati részén tul atnyulik a
varmegyehataron is, magaban foglalva a szomszédos
varmegyék hatar menti teleplléseit.  Amennyiben
Dombdvar  teleplléshaldzati  integracidjat  vizsgaljuk,
elmondhato, hogy a varos szamara az elsddleges kdzpontot
mind a munkaeraramlas, mind pedig a szolgaltatdsok
igénybevetele tekintetében nem a varmegyeszékhely
Szekszard, hanem Somogy varmegye székhelye, Kaposvar,
mint a legkdzelebbi kozepvaros képviseli, amelynek
elérhet6sége mind az egyéni, mind pedig a k6z0sségi
kdzlekedes tekintetében kedvezObb, mint Szekszarde.

Foldrajzi és taji kontextus: Dombovar féldrajzi
elhelyezkedése alapvetéen meghatarozza
telepllésszerkezetét. A varos a Kapos folyo volgyében, a
Klls6-Somogyi-dombsag, a Zselic és a Tolnai-hegyhat
peremeén helyezkedik el, igy valtozatos domborzati és
hidrologiai kdrnyezetben fekszik
(http://www.tolnamegye.hu/). A Kapos folyd nemcsak
Okologiai folyosokeént szolgal, hanem torténelmileg is a
telepulésfejlodés tengelye volt, befolyasolva a varosrészek
elhelyezkedését és a gazdasagi tevékenységeket.

A varos kdzigazgatasi terllete 78,47 km2, amelyen belll a
beltertlet korulbelUl 20 km2-t tesz Ki
(http://www.dombovar.hu/). A domborzat  enyhén
hulldmos, a tengerszint feletti magassag 120-200 méter
kozott  valtozik, a SzOléhegy terlletén elérve a
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legmagasabb pontokat. A kérnyezd dombsagok (Zselic,
Tolnai-hegyhat) és a Kapos menti siksag kozotti atmenet
térbeli differencialodast eredmenyezett a varos funkcionalis
zonaiban, példaul a lako-, ipari es rekreacios teriletek
elhelyezkedésében.

Torténelmi  fejlodés és telepllésszerkezeti  evolucio:
Dombovar telepllésszerkezetének kialakuldsa szorosan
Osszefligg torténelmi fejlddésével. A terllet mar a k6- és
bronzkorban lakott volt, a rémai korban pedig a *Pons
Sociorum Mansuectina* hid és Alsohetény katonai erddje
jelentds infrastrukturalis elemként szolgalt
(http://www.dombovarmuzeum.hu/). A kozépkorban a
Dombai csalad vara (ma Golyavar) a Kapos partjan, a mai
611-es Ut mentén helyezkedett el, amely a varos korai
magjat képezte

A 19. szizadban a vasuUtépitések (1872: Dombdvar-
Zakany; 1882: Budapest-Pécs) radikalisan atalakitottak a
varos  szerkezetet, elGsegitve a gazdasagi = és
népességnodvekedést (http://www.dombovarmuzeum.hu/).
Dombdvar és Ujdombovar 1946-o0s egyesiilése, majd az
1970-es varossa valas tovabbi urbanizaciés hullamot
inditott el, amelynek eredményeként a varos mai
szerkezete kialakult. A szocialista id6szakban (1950-1980)
megvaldsult panelprogram és ipari fejlesztések (pl.
konzervgyar, malom) a varos keleti és déli teriletein Uj
lako- és ipari zonakat hoztak létre.

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A torténelmi fejlddés soran a varos szerkezete koncentrikus
és linearis elemek kombinacidjat mutatja:

e Koncentrikus mag: A Belvdros és Ovéros a
tortéenelmi  és adminisztrativ  kdzpont, ahol a
kdzepkori var és a 19. szazadi intézmeények, illetve a
jelen kor fontosabb kozintézményei, mint példaul a
Polgarmesteri Hivatal, a mlvelddési haz és kényvtar,
oktatasi intézmények talalhatok.

e Linearis tengelyek: A Kapos folyd és a vasutvonalak
mentén alakultak ki a varosrészek (pl. Ujdombdvar,
Gunaras), amelyeket a fo kdzlekedesi korridorok (61-
es és 611-es fout) kotnek ossze.

Teleplilésszerkezeti terv és teriletfelhasznalas: Dombovar
telepllésszerkezeti terve (2004-ben jovahagyva, 2022-ben
maodositva) a varos teljes kozigazgatasi terlletére
meghatarozza a terlletfelhasznalasi kategoriakat, az
infrastrukturalis rendszereket es a fejlesztési iranyokat
(http://www.dombovar.hu/). A terv célja a fenntarthato
varosfejlodés biztositdsa, amely figyelembe veszi a
termeszeti és épitett kornyezet vedelmét, valamint a
gazdasagi és tarsadalmi igények kielegitéseét.

TerUletfelhasznalasi zonak:

A telepllésszerkezeti terv alapjan Dombadvar
terlletfelhasznalasa az alabbi f6 zonakra oszthato:
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e LakoterUletek: A Belvaros, Ujdombdvar,
Szuhajdomb, Kertvaros, Tuske varosreszek a
legsUr(ibben lakott zonak. A varos terlletének
jelentOs részére inkabb a csaladi hazas 6vezetek a
jellemzdk, ez aldl szinte csak a belvaros képez
kivetelt, ahol vegyesen taldlhatok csaladi hazas,
tdrsashazas és  panellakdsos  Ovezetek. A
lakdtertletek a varos beltertletének mintegy 60
szazalékat teszik ki.

e Gazdasagi terUletek: A Tuskei Ipari Park a varos
keleti részén, a 61-es fout mentén helyezkedik el, és
konnydipari, logisztikai, valamint kereskedelmi
tevékenysegeknek ad otthont. Tovabbi ipari zonak a
korabbi gyarak terUletén, pl.: a korabbi Lang
Geépgyar teriletén vagy a Korhaz utcaban, illetve a
vasutlzemi terUleteken talalhatok. Ezeken kivil, bar
tertletileg nem Dombdvarhoz tartozik, jelentds ipari
terdlet a volt laktanya terllete.

o KozOsseégi és intéezmeényi terlletek: A Belvarosban
koncentralodnak az adminisztrativ  (varoshaza),
kulturalis (Mlvelodési Haz, Helytorténeti MUzeum) és
oktatasi intézmények, dvodak, altalanos iskoldk és a
varos kozépiskolai.

e Rekreacios és zoldterlletek: varosi jelentésegl a
Szigeterdd, a Hét kontinens park, a Tlskei td és a
SzOI6hegy  zoldteriletei, amelyek szolgaligk a
lakossag rekreacios igényeit.

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Varosreszi  jelentdsegl  szabadidé  eltéltesere
alkalmas zoldtertlet van tovabba Kertvarosban és Uj
Dombovaron is

e A Gunarasfirdd termal- és gyogyfurddje turisztikai

céll rekreacios zona (http://www.gunarasfurdo.hu/).

e MezOgazdasagi es  erdCterUletek: A varos
kiltertletén, kalondsen a SzOlohegy es a Tolnai-
hegyhat peremen szdldmuveles, gylimolcsdsok es
erddteriletek dominalnak.

Terbeli szerkezeti mintazatok

Dombdvar telepllésszerkezete részben racsszerkezetl (a
Belvdrosban és Ujdombovaron), részben szervesen
kialakult (pl. SzOldhegy, Tuske). A Kapos folyd és a
vasutvonalak linedris tengelyként strukturaljdk a varost,
mig a domborzati adottsagok (pl. Szdl6hegy dombjai)
lokalis korlatokat szabnak a terjeszkedésnek. A varos
térbeli szerkezete a klasszikus modell elemeit mutatja, ahol
a gazdasagi aktivitas a  koézpontban  (Belvaros)
koncentralodik, a perifériakon pedig mezdgazdasagi és
rekredcids funkciok dominalnak.

Kodzlekedési haldzat és elérhetdség

Dombdvar regionalis kdzlekedési csomodpont, amely a Dél-
Dunantul kozlekedési haldzataban kulcsszerepet tolt be. A
varos elérhetdsége es belsd mobilitasa a teleplléesszerkezet
egyik erdssége.
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Regionalis kapcsolatok:

o Kozutak: A 61-es fout (Dunaféldvar-Kaposvar-
Nagykanizsa) es a 61l-es fOut (Sasd iranyaba)
biztositja a kapcsolatot a kérnyezd nagyvarosokkal
(Pécs, Kaposvar). A 6532-es Ut HOgyész és a Tolnai-
hegyhat fele teremt dsszekottetest
(http://www.tolnamegye.hu/).

e Vasut: Dombovar vasuti csomoépont, ahol a
Budapest-Pécs,  Dombdvar-Kaposvar-Gyékényes,
Dombdvar-Komld és Dombdvar-Bataszék vonalak
talalkoznak. A vasutallomas a varos keleti részén, a
Belvarostol 1,5 km-re talalhato, és jelentds teher- és
szemelyforgalmat bonyolit.

Helyi kdzlekedés:

A varos bels§ kozlekedését a Tarnok-Trans Kft. altal
Uzemeltetett helyi buszhalozat szolgdlja ki, amely 10
jarattal koti 6ssze a varosrészeket (Belvaros, Ujdombdvar,
Gunaras, Tuske) (http://www.dombovar.hu/). A kerékparos
infrastruktura fejlesztése folyamatban van, azonban mar
jelenleg is megtalalhatok a halozat jol kiépitett elemei, mint
példaul a Belvaros és Gunarasflrdd kozotti Osszekottetés.
A gyalogos kozlekedés a Belvarosban és az Ovarosban jol
szervezett, a  kdllterlletek  elérhetésége  azonban
korlatozott.

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Tarsadalmi-gazdasagi tényezOk és telepllésszerkezeti
hatdsok

Népesedeési folyamatok

Az elmult harom évtizedet figyelembe véve Tolna
varmegyében az orszagoshoz képest is gyorsabb
nepessegcsokkeneési trend figyelhetd meg. Ezt lathatjuk
Dombovar esetében is, amelynek népességcsokkeneési
Uteme hasonld - Paksot leszamitva - a megye tdébbi
varosaehoz, 1990-hez képest kozel 20 szazalékos a
nepessegcsokkenés meértéke. Ez abszolUt ertekben tébb
mint 4000 fot jelent. A népessegfogyas hasonld Uteme
tapasztalhato a varos vonzaskodrzetében; a dombovari jaras
népessége ugyancsak mintegy 20 szazalékkal marad alatta
az 1990-es szamnak. Amennyiben a trend idébeli lefutasat
vizsgaljuk, elmondhatd, hogy a népességfogyas Utemének
felgyorsulasa az ezredforduld utanra teheto.

Amennyiben a népességvaltozast kdzvetlendl befolyasold
tényezdket vizsgaljuk, elmondhatdé, hogy mind a
természetes mozgalom, mind pedig a vandormozgalom
esetében negativ tendencidk érvényestlinek 1990 utan
Dombadvaron.
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10. abra. A lakénépesség valtozasa, 1990-2023 (Forras: KSH T-STAR)

A termeészetes fogyas Uteme gyorsul, 2020 utani atlagos
meértéke meghaladja az evi 8 ezreleket. A vandorlasi
kilonbdzet tekintetében az 1990-es evtized Kkiegyenlitett
mutatoit 2000 utan az elvandorlas stabil tébblete valtotta
fel. Osszességében elmondhatd, hogy 2010-et kdvetben a
népesseégfogyas éves Uteme megkozelitette, majd 2000
utan atlépte a 10 ezreléket.

TerlUleti 6sszevetésben elmondhatd, hogy Dombovar
népességcsokkenése hasonld mértékd, mint a kozvetlen
vonzaskorzetében mutatkozo. Nagyobb meértek
csokkenést a periferikus, aprofalvas térségekben, kisebb
meértéek( csokkenést vagy kismérték( ndvekedést pedig a

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Kaposvar  sz(lkebb  vonzaskorzetében
teleptiléseken tapasztalhatunk.
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11. abra. A népességvaltozas tényezbi, ezrelék, 1990-2024 (Forras:
KSH T-STAR)

A népesség Osszetételének valtozasat tekintve ugyancsak
elmondhatd, hogy Dombdvar esetében az orszagoshoz
hasonld tendencidk érvényesilinek. Az idéskord népesség
aranyanak novekedese kilonosen a 2010-es évek kdzepétdl
gyorsul fel, és ettdl az idészaktdl kezdve mondhato el az is,
hogy az aktiv korluak népességen bellli aranya is
csokkenésnek indul. Ez megmutatkozik az éregedési index,
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illetve az iddskori fluggdségi rata meértékének gyorsuld
novekedésében is. Sajat vonzaskorzetéhez  képest
Dombdvar korszerkezete nagyobb mértékben polarizalt, a
fiatalkorl népesség alacsonyabb, illetve az iddskoru
népesség magasabb aranyban van jelen a kornyezd
telepllésekhez  viszonyitva. A Kaposvar  kodrnyéki
szuburbanizacid hatadsai a korszerkezet alakulasanak

tekintetében nem érintik Dombdvar térségeét.
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12. abra. A népesség kordsszetételének valtozasa, 2001-2022
(Forrds: KSH Népszamlalas)

A fiatalkortak (19 év alattiak) aranya Dombdvaron 15,7
szazalék volt 2023-ban, ami hasonld a varmegye varosaira
altaldban jellemz6 aranyszamhoz. A vonzaskorzeten belll
ez az arany alacsonynak szamit, bizonyos teleplléseken a

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

mutatd meghaladja a 20 szazalékot. A valtozasi trend
kismeérték(i  csokkenést  mutat, 2013-hoz  képest
Dombdvaron az arany csokkenése egytized
szazalékpontos. A vonzaskorzeten belll kétirdnyuak a
folyamatok, bizonyos teleplléseken - Csibrak, Dalmand,
Kurd, Dobrokoz - jol érzékelhetd a fiatalok szamanak és

aranyanak  novekedése, mashol - Duzs, Nak,
Vasarosdombd - jelentds Utemd a csokkenés. A térséget
szélesebb  kornyezetben  vizsgalva a  periferikus,
kedvezébtlen eléresi viszonyokkal rendelkezd

mikrotérsegekben figyelhetd meg mind a fiatalok alacsony
aranyszama, mind pedig az aranyszam gyors csokkenése
az elmult évtizedben.
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13. abra. 19 év alattiak aranya az allandd népességen beliil, 2024
(Forrds: KSH T-STAR)
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Az idbéskorl (65 év feletti) népesség aranya Dombdvaron
31,9 szdzalék volt 2023-ban, amely a vonzaskorzet
teleplléseihez viszonyitva a legmagasabb aranyszam,
valamint Tolna varmegye varosai kozott is kiemelkedd
(Bonyhadra jellemz6 hasonld, Gydnkre magasabb érték).
Az eléregedes (teme is gyorsabb Dombdvaron, mint a
kdrnyezd teleplléseken. Abszolut ertékben a 65 év felettiek
szama kozel 600 fovel ndvekedett az elmult tiz évben a
varosban. A vonzaskorzet telepilései kdzott negy olyan is
talalhatd - Csikostottds, Duzs, Kocsola, Kurd - ahol a 65
ev felettiek aranya 25szazalék alatt marad.

(Forrés: KSH T-STAR)

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Lakasallomany, lakasépités

Dombdvar teljes lakasallomanya 8 861 volt 2023-ban. A
lakasallomany folyamatos bévilést mutat az elmult harom
évtizedben, viszont 2010-et kdvetéen a lakasépitések
Uteme jelentGsen lelassult. A  lakaseépitési  trend
Dombovarra és Tolna varmegyére vonatkozdan nem koveti
az orszagos folyamatokat, a negativ eltéres meértéke 2010-
tél ndvekszik.
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Dombévar Szekszard

— a megye tobbi varosa

15. dbra. Epitett lakdsok, ezrelék, 1990-2024 (Forrds: KSH T-STAR)

Abszolut szamban kifejezve elmondhatd, hogy az 1990 és
2010 kozotti idoszakban atlagosan évi 43, mig 2010-et
kovetden atlagosan évi 10 lakas épilt Dombdvaron, ami 75



szdzalék feletti visszaesés, mig orszdgosan ugyanez a 100%
mutatd csak 50 szazalék, a lakasépitési Utem csak a felére s0%
esett vissza a 2010 utani idészakban,

80%

70%

Dombdvaron a lakasallomany valamivel tébb mint 60 50%
szazalékat teszik ki a harom, illetve tobbszobas lakasok. Ez 50%
az aranyszam meghaladja az orszagos, viszont alulmulja a 40%

megyei atlagot. Az idébeli trendet tekintve elmondhato, 0%

hogy mind a lakasok atlagos mérete, mid pedig azok v
atlagos szobaszama lassU ndvekedesi trendet mutat. 0%
Komfortfokozat tekintetében az 0©sszkomfortos lakasok
aranyanak novekedése lathatd, 2022-ben a lakasallomany
tobb mint haromnegyede tartozott ebbe a kategoriaba. A
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17. abra. A lakott lakasok szobaszam szerint, 2001-2022 (Forras: KSH
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Iskolazottsag, digitalis kompetenciak

Az iskolai végzettség tekintetében Dombovar nem tér el
jelent6s mértékben a Tolna varmegyei jarasszékhelyek
mutatoitdl (Paks, illetve a megyeszékhely Szekszard
eseteben talalkozhatunk a felsdfokl  vegzettséglek
szignifikdnsan magasabb aranyaval).

A digitdlis kompetenciak tekintetében a varosra jellemz6
adatok ugyancsak hasonléak a megye tébbi varosaéhoz. A
2022. évi népszamlalas adatai szerint a dombdvariak fele
rendelkezik legalabb kdzépszint( digitalis eszkdzhasznalati
szokasokkal. A funkcionalis varosterseg telepiléseihez
viszonyitva a dombovari adatok kedvezObbnek tekinthetdk.
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19. abra. A népesség megoszlasa a digitalis tevékenység szintje
alapjan, 2022 (Forras: KSH Népszamlalas)
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Foglalkoztatas, jovedelem

A munkanélkUliségi rata alakulasa Dombdvaron alapvetden
kdveti az orszagos, illetve a varmegyei trendeket, viszont
elmondhato, hogy az elmult harom évtizedet tekintve
folyamatosan az orszagos, illetve a varmegye tobbi
varosara jellemz0 arany felett marad.



A tartds munkanélklliek 6sszes allaskeresén bellli aranya
megegyezik a varmegye tobbi varosanak értékével.
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21. abra. A munkanélkiliségi rata alakuldsa, 2005-2023 (Forras: KSH
T-STAR)
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22. abra. Munkanélkiliségi rata, szazalék, 2023 (Forras: KSH T-STAR)

A jovedelmi viszonyok alakulasa az orszagos trendekkel
parhuzamos, az egy fore jutd atlagos jovedelem
folyamatosan az orszagos szint alatt marad, annyi
valtozassal, hogy 2010-et kovetden az orszagos atlag 85
szazalékat kitevd szintrdl 90 szazalék kornyékére
emelkedik.



550000 100%

500 000

450 000 95%

400 000

350000 - 9%0%
300000 - -

250000

200000 -

150 000

az orszagos atlag szazalékaban  ===Dombodvar ===orszagos

23. abra. Egy addfizetore juto jovedelem, Ft, 1992 évi bazison
normalt érték (Forras: NAV SZJA)

[] 2000000 - 2300000 Ft
2300000 - 2600000 Ft

= \| I 3500000 - 3800000 Ft

va 2
* | [ 2800000 - 4100000 Ft

[ 4100000 Ft felett

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Koérnyezeti és fenntarthatdésagi szempontok

Dombdvar telepulésszerkezetét szorosan meghatarozzak a
kérnyezeti adottsagok és a fenntarthatdsagi célok. A Kapos
folyd menti dkologiai folyosok, a SzOl6hegy zdldteriletei és
a varosi parkok, mint a kézel 4 ha tertletd Szigeterd6 vagy
a jelentdsen kisebb, de a belvaros kiemelt pontjan talalhato
Hét kontinens park mind a biodiverzitas, mind a lakossag
életmindségének fenntartasaban kulcsszerepet jatszanak.
A varos zoldterlletei jelentés meéretlek (171,6 ha), a
beltertlet mintegy 15 szazalékat fedik le, beleertve a
parkokat, fasorokat és a Szigeterddt. Az egyik
legkiterjedtebb zdldtertlet a Konda-patak volgye, mely
megkozelitbleg 5 ha. A Sz6léhegy helyi jelentéségll
természetvedelmi tertlet, ahol a Szent Anna-forras és a
kornyezd erd6k  okoldgiai  értéket  képviselnek. A
zoldinfrastruktura fejlesztése a telepllésszerkezeti terv
prioritdsa, kuléndsen az éghajlatvaltozas hatasainak (pl.
hohullamok, aradasok) mérséklese érdekében.

4.6. Kozlekedeési infrastruktura

Gyalogos kozlekedés

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan Dombdvar
varosaban a kiépitett jardak hossza 129 km volt 2022-ben.
A belvarosban a jardafellletek kiterjedése, illetve mindsége
is dltalaban véve kedvezObb, mint a kilsObb, elsdsorban



kertvarosi jelleg(i varosrészekben. Ezek burkolata tdbb
szakaszon er8sen leromlott allapotban van, kevés az
akadalymentes felllet. Jelenleg a varoskodzponton kivili
tertleteken el6fordul, hogy csak az Ut egyik oldalan, vagy
egyaltalan nincs jarda, vagy a meglévo jarda szélessége
nem felel meg a minimalisan elvart kdvetelmenyeknek. Ez
lakdutcdk esetében 6nmagaban nem zavard, ugyanis a
forgalom volumene és a jarmUvek menetdinamikaja miatt
a vegyesforgalom engedélyezhetd, forgalmi és gyUjtéutak
eseteben azonban problemat jelent (pl. Korhaz utca korhaz
és Lidl kozotti szakasza).

Az elmult evekben azonban a varos tobb pontjan
korszer(sitettek jardaszakaszokat, ezaltal javitva azok
mindségét. Ebbdl a szempontbol kiemelkedd projekt volt a
Belvarost Ujdombdvarral 6sszekotd Ady Endre utca-
Pannodnia Ut-F8 utca tobb szakaszat is érinté felujitasok. A
belvarostdl tavolodva a jarddk szamos Utszakaszon
keskenyek. A keskeny szabalyozasi széleseg(i utcakban
jellemzbéen csak az egyik oldalon taldlhatd jarda, sok
esetben a szabvanyban eldirt minimalis, 1,5 méteres
szélességet el nem érd kialakitassal. A keskeny jardak
kiléndésen a buszmegallok megkozelitésekor okozhatnak
kényelmetlenséget a busszal utazok szamara. Tobb olyan
buszmegalld is van ugyanakkor, amelynek a jardaszigete
nincs kapcsolatban a legkdzelebbi jardaval, jollehet ezen a
téren az oOnkormanyzat az elmult években inditott,
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buszmegallok korszer(sitésere iranyuld programja hozott
kedvez0 iranyu valtozasokat.

Dombdvar varosaban az elmult években szamos fejlesztés
tortént a gyalogos kodzlekedés javitasa erdekében, kilonds
tekintettel a jardak felljitasara és kiepitésére.

e 2022-ben az Ady Endre utcdban a csapadékviz-
elvezetd rendszer rekonstrukcidja tortént meg,
amely magaban foglalta egységes arculatu
kapubejardk és térkdvezett jardak kialakitasat, Uj
parkolok  letesitesét, valamint a ndvényzet
megujitasat. Az Erzsébet utcaban Uj terkdvezett
jarda kerUlt kialakitasra, amely jelentdsen javitotta a
gyalogos kozlekedeés feltéeteleit.

e 2023 juniusdban megkezdddott egy 1,5 méter széles,
kdzel 100 meéter hosszu jardaszakasz épitése a
vasUtallomastdl Ujdombovar irdnydba, a Konda-
pataki hidig. Ez a beruhdzads a balesetveszélyes
kozlekedési helyzet megszintetesét célozta, és a
MAV Zrt.-vel egylttm(ikodésben valdsult meg.

e 2024 majusaban tobb helyszinen is zajlottak
jardafelljitasok Dombdvaron. A Zrinyi utca dvoda
elotti szakaszanak térkovezése mar elkészult, a
Radnoti utca egy szakaszanak felljitasa pedig
hamarosan befejezddott. Ezt kdvetden a Vorésmarty
utcaban folytatddtak a munkalatok. A FG utca teljes
rekonstrukcidja  befejezOdodtt 2024  januarjaban
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(csapadékviz-elvezetés,  jardak és  Utburkolat
felljitasa, falltetések).

e 2025 februarjaban bejelentették, hogy tébb mint 700
millio  forintos beruhazassal atfogd Utfelldjitasi
program indul Dombdvaron. A projekt keretében
tizenhét utca és egy korforgalom rekonstrukciojat
tervezik az év végeig. Ezek a fejlesztések jelentdsen
hozzajarultak a gyalogos kdzlekedes biztonsaganak

és kényelmének névelésehez Dombovaron.

Osszességében elmondhatd, hogy a gyalogjardak hossza,
terlleti lefedettsege megfelel az orszagos atlagnak,
azonban maguknak a jardaknak az allapota a varos teljes
terliletén a kdzepes és a rossz allapotu kategoriaba esik.
Ez aldl csupan a belvaros (Hunyadi tér, Ady Endre utca) és
annak kozvetlen kornyezetében léve jardak képeznek
kivételt, illetve azok a teriletek, ahol az elmult években
felujitasokat végeztek.

Az ezeken a terlleteken kivll es6 részeken a jardak
allapota jelentds meértékben leromlott, mikézben az online
kikérdezés alapjan a varosban elok tobb mint 50 szazaleka
rendszeresen kdzlekedik gyalog a telepilésen. Sok utcaban
csupan az egyik oldalon van jarda, és az is régi
jardalapokbol kialakitott, emiatt a felllete toredezett,
megslllyedt, és a csapadeékviz elvezetése sem megoldott a
feltletikrol.
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A jardak kiépitettsegének vizsgalata helyszini bejaras
alapjan zajlott. A kovetkezO abran lathatd a jardak
kiépitettsegének aranya a varos lakott tertleten. A kritikus
szakaszok aranya, melyeknél egyik oldalon sem talalhato
jarda 20%. Ezek azonban jellemz6en ritkan lakott
terlleteken és/vagy zsakutcakban, ipari terUleteken
taldlhatok, igy nem szikséges azonnali vagy rovid
beavatkozas.

Kiépitett jardak aranya a varosban

m Nincs kiépitett jarda w Egy oldalon van jarda = Mindket oldalon van jarda

25. dbra. Jardak kiépitettsége (Forras: helyszini allapotfelmérés
alapjan sajat szerkesztés)

A varos terUletén keresztllhaladd két jelentds, hosszukban
2x2 savos Kkialakitasu fout tobb részre vagja a telepllest,



az ezeken torténd keresztiranyl gyalogos kozlekedés
biztonsagos  atvezetésére viszonylag kevés szamu
gyalogatkelohely  all  rendelkezésre. Azonban ezek
elhelyezése megfeleld, jol lekdveti a gyalogos forgalmi
szokasokat, a fo kdzlekedési Utvonalakon taldlhatdak, igy
ezek szaman valtoztatni nem szikséges, viszont ahol arra
lehetdség van, a gyalogosok biztonsagat ndveld kialakitast
szUkségesnek tartjuk. Els6sorban a nem jelzdlampas
atkel6helyek esetében javasolt a két forgalmi iranyt
elvalasztd gyalogos sziget kialakitdsa, esetlegesen az
ugynevezett okoszebra kiépitese, ahol a gyalogosok
kdzlekedésere az Utpalyaba épitett vilagitas hivija fel a
jarm(vezetok figyelmet.

A gyalogos kozlekedés komfortjdhoz a jo mindsegl
burkolatok  alkalmazasa mellett hozzatartozik az
akadalymentesség is, mely azokon a szakaszokon, ahol
még jelenleq is a régi jardalapokkal burkolt feltlet talalhato,
nem tud megvalosulni, hiszen ezek a jardalapok sok
esetben olyan mértékben megsillyedtek, kimozdultak mar
a helyUkbdl, hogy az a kerekesszékes kozlekedést, de a
babakocsival tértend setat is ellehetetleniti.

A kényelem tovabbi novelését szolgdljdk a megpihenésre
szolgald padok, az arnyékot ado fak és a megfeleld
kozvilagitas is. Erre pozitiv példa a Polgarmesteri Hivatal
el6tti szakasz, a Mlvelddési az eldtti kiteresedett terUlet,
illetve a Hunyadi tér két oldalan talalhatd ,szervizat”
melletti tertletek.
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26. dbra. A jardakkal valo lefedettség kéozelit az orszagos atlaghoz, de
azok mindsége nagymértékben eltérd, a belvaros nagy részén

megfelelé az allapotuk (Fotd: Rajnai Richard)
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Kerékparos kozlekedeés:

Dombdvaron tdbb kijeldlt kerékparut is talalhatd, amelyek
a varos kulonbozd részeit és a kdrnyezd teleplléseket ktik
dssze. Azonban 6sszessegében elmondhatd, hogy mind a
varos, mind a jaras kerékparut-haldzata rendkivili mddon
hianyos. Az alabbiakban a meglévé kerékparos Utvonalakat
mutatjuk be:

Dombdvar-Gunarasfirdd kerékparut. A kiépitett kerékparuit
hossza kb. 5 km, eés Dombovar belvarosat koti 6ssze
Gunarasflurdovel.
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27. abra. Dombdvar-Gunaras kerakparut (Forras: merretekerjek.hu)
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Dombovar-Csikostottdés  kerékparut. A kerékparut
kapcsolatot teremt Dombdvar varos es a szomszedos
KaposszekcsO  Liget lakoteleppel, KaposszekcsOvel és

Csikostottossel, illetve ennek ledgazasaként
megkdzelitheté Dombdvar Szdldhegy is.
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28. abra. Dombovar-Csikostottos kerékparut (Forras:
merretekerjek.hu)
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e A fentieken kivil a Pannonia Uton az Uttest
szélessége lehetOvé tette  kerékparos  savok
felfestéset, azonban ezek a jelzések a mai napra mar
lekoptak, igy nem biztositiagk a kerékparral
kdzlekeddk szamara a szlkséges biztonsagot. Ezen
kivil maganak a palyanak a burkolata oly mértékben
leromlott, hogy a kerekparral vald kozlekedés
esetében a palyatest szélén vald kozlekedés szinte
teljes mértékben ellehetetlendilt.

A kerékparos kozlekedes elOsegitéese erdekében -
figyelembe véve az egyes utcak gepjarm(iforgalmat is - a
varos legtobb utcaja esetében elegendd a kozlekedesi
palyak szelen felfestéssel szétvalasztani az  egyes
kdzlekedési formakat, ezzel megtdrtéenhet a kerékparosok
biztonsagérzetének  javitdsa, a szemeélygépkocsival
kozlekeddk  figyelmenek felhivasa, mikdzben nem
szikséges a zoldfellletek terlletének csokkentése sem.

Tovabbi kerekparos kozlekedést elbsegitd fejlesztés
tervezése mar megtortént a telepllésen. Ilyenek a
Dombdvart Tamasival 6sszekotd kerékparlt, illetve a Pécs-
Siofok kerékparut tervezesi munkainak befejezése, ezek a
fejlesztések jelentésen fogjak bdviteni Dombovar és
térsége Kkiépitett kerékparos Uthaldzatat. Tovabbi fontos
fejlesztési lehet6ség a Dombdvar-Szol6hegyi szakasz egy
részében mar kiépitett kerékparos Uton a Palinkahazi-arok
folé tervezett hid megépitése. Emiatt ezen a szakaszon a
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kerékparos forgalom ki lett vezetve a kozitra, majd az
arkot kovetben ismét visszavezették a mar megépult
kerékparos uUtra. A hid megépitésevel a teljes szakaszon
biztonsaggossa teszik majd a kozlekedést mind a
kerékparosok, mind a gépjarmUforgalom szamara.

Az online felmérés alapjan a kerékparral valo kodzlekedés
egyik jelentds problémaja - kuléndsen az intézmeények
kozelében - a kerékpartarolok, kerékpartamaszok elégtelen
szama és mindsége. Kerékpartarolok elsdsorban a
telepllesen mkodo jelentdsebb vallalkozasok telephelyein
taldlhatdak, illetve a MAV Személyszallitdsi Zrt. &llomasan.
Azonban ezek kialakitadsa sem felel meg a jelen kor
kovetelmeényeinek. Az  allomason talalhatdo  fedett
kerékpartarold esetében javasolt a zarhatd kialakitas
megvaldsitasa, térfigyeld kamerakkal kiegészitve a jelentds
érteket képviseld biciklik védelme érdekében. Erre a
megoldasra kivald hazai példat taldlhatunk Gyorben az
autobuszallomas mellett kialakitott kerekpartarolorendszer
eseteben.
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egyuttal legolcsdbb - megoldas az ugynevezett Sheffield-
tdmasz, ami tulajdonképpen egy forditott U-cso.

| GYOR 90"

e

GYOR BOX

29. abra Gyor Béx kerékpartarolo2 (Foto:

e

MTI/Krizsén Csaba)

Mig a varoson belll az intézmenyek, boltok, szolgaltatasi
helyek kozelében, ahol csupan az Ugyintézeés, bevasarlas
idejeig tartozkodnak az emberek, egy egyszer(ibb, de a
kerékparnak nagyobb biztonsdgot nyujtod, Ugynevezett
kerékpartamaszok elhelyezése ajanlott, a korabban
népszerl, de az elborulds ellen kevesebb védelmet nyujtd
kerekparkengyelek helyett. A Magyar Kerékparos Klub
ajanlasa alapjan a legegyszer(bb és legpraktikusabb -

30. abra Kerékpar tamasztokeret’

’https://sokszinuvidek.24.hu/viragzo-videkunk/2018/09/17/negyven- 3https://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz
forintert-orzik-a-kerekpart-gyorben/ -muszaki-ajanlas
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Természetesen a  rozsdamentes  acel  kialakitasy
kerékpartamasz mellett beszerezhetd latvanyosabb, de
egyuttal koltsegesebb megoldas is.

31. dbra BICYCLE-1 kerékpartamasz4

Vasuti kozlekedeés

A vasuti  kozlekedés  Magyarorszagon  torténelmi
jelentéséggel bir, a regionalis kdzpontok szerepe pedig
napjainkban is meghatdrozd a mobilitds biztositasaban.
Dombovar varosa harom fontos vasutvonal talalkozasanal

4 https://www.streetbutor.hu/bicycle-1-kerekpartamasz/
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fekszik, igy kozlekedési csomopontként is szamottevo
(MAV, 2023).

Vasutvonal Vasutvonal neve Jelleg

szama

40 Budapest-Pécs Orszagos
févonal févonal

41 Dombdvar- Regionalis
Gyekeényes vonal

50 Dombovar-Bataszek Regionalis

vonal

3. tablazat. A vasuthaldzati kapcsolatok rendszere

A varos Igy egyszerre lat el tranzit és célallomasi
funkciokat. A 40-es vonal révéen kozvetlen kapcsolatot
biztosit a fovarossal, mig a 41-es és 50-es vonalak a dél-
dundntlli térséget kotik 6ssze (MAV-START, 2023).

A varos fOpalyaudvaran 6 személyforgalmu, 6 tehervonati
és 14 egyéb vagany talalhato. Az allomas mellett P+R
parkold és egy 20 ferGhelyes B+R fedett kerékpartarolo is
elérhetd. Az allomas részben akadalymentesitett, azonban
szamos fejlesztési igeny merdl fel (KTI, 2022; UTP, 2023).
A kisebb jelentésegli Dombovar alsé allomas harom
személyforgalmu és egy egyéb vagannyal rendelkezik. Az
dllomas  infrastruktiraja elmarad a  fOpalyaudvar
szinvonalatol.



Jaratstruktira és kozlekedési kinalat

Uticél Jaratok Jaratok tipusa Utazasi
szama idd
(parok/nap)
Budapest 11 InterCity 2:00
Keleti pu.
Gyékényes 1 InterCity 1:42
Kaposvar 10 Szemeélyvonat 0:30
Pécs 9 Személyvonat  1:10
Gyekényes 8 Szemeélyvonat 2:18
Pusztaszabolcs | 8 Személyvonat | 1:43
Sarbogard 8 Személyvonat 1:17
Baja 4 Személyvonat | 1:42
Bataszek 4 Szemeélyvonat 1:14
Nagykanizsa 1 Személyvonat | 3:26

4. tdbldzat. Autdbuszos kapcsolatok (Forrds. sajat gydijtés, MAV-
START menetrend 2024/25)

A fejlesztesi iranyok kozott szerepel a  peronok
korszer(sitése, teljes kor(l akadalymentesités, elektronikus
utastajékoztatd  rendszer  Kkiépitése,  parkoldfelljitas,
valamint a kerékpartarolok bovitése. Osszességében
elmondhatd, hogy Dombovar vasuti kozlekedése a dél-
dunantdli regid mobilitasanak meghatarozd eleme. A
fejlesztések megvaldsitasa nélklldozhetetlen a kozlekedési
kdzpont szerepének megtartasahoz.

A SUMP dokumentum megalapozasahoz kapcsolddoan
2025. junius folyaman egy hétkdznapon kerllt sor a vasuti
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utasszamlalasra (a varosban le- és felszalld utasok szama
személyvonatonként) Dombdvar vasutallomason, melynek
fObb forgalmi adatai a kovetkezd abrakon lathatok:

g 20 o 20 e Gidony 827 0 Ra. N W S

-
Ajka Veszprém  Varpalota Utasok megoszlasa Utirdnyonként ¢

Balatonalmadi .22,

R |

Somgy-
szentpal

= Budapest = Pecs Kaposvar = Egyeb

AToInanb'zs

(anizsa Jéké-
Nagybajom

tr o SzekszardQ

Hlita S, Kaposvar

Malomteleld

Nagyatad Sasrét ios

Almamellék

Bataszék  Porholy

Bacsalmas

Beli Manastir (Pélmonostor)

32. abra. Hétkéznapi megoszlasa utiranyonkét (Forras: utasszamlalas
adatai, Térkép: MAV-START)

Az utazok megkdzelitbleg harmada indult vagy eérkezett
Budapest, illetve Pécs Utiranyba, valamint 6todik Kaposvar
felé. 15 szazaléka az utasoknak egyéb célallomasok felé
kozlekedett (Komld, Baja, Gyékényes...).
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Az adatfelvétel napjan az 6sszes utasszam meghaladta az
1.300 fot. Az induld utasszam csucsa a reggeli-delelotti
idoszakban tetdzik, mig az erkez6 utasok szama a delutani
koraesti idésavban:

Erkezo és indulo utasok szama oranként

|I||II||||H|IIIIIII-I||| i
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33. abra. Dombdvar vasutallomasra érkezo és onnan induld utasok
szama orankénti bontasban (Forras: utasszamlalas adatai, sajat
szerkesztés)

Az induld utasok szdma a reggeli 6rdkban magasabb, mig
az érkez0 utasoké a 15 és 19 dra kozotti idészakban éri el
a cslicsat. Az els@ jaratok induldasanak idészakaban reggel
5 oraig, illetve este 19 dra utan, az érkez6 és induld utasok
szama viszont nem éri el a 20 fot Osszesen odrankent.
Jellemzben ezekben az idésavokban a hivatasforgalmu
vasuti dolgozdk utaznak.
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Helykdzi autobuszkdzlekedés

A kozdssegi kozlekedési rendszerek fejlddése a videki
varosok elérhetfségét és gazdasagi szerepét egyarant
meghatarozza. Dombdvar, mint térsegi kozpont, a vasuti
csomoponti szerepe mellett a helykdzi autdbusz-kozlekedeés
revén is jelentds mobilitasi szolgaltatasokat nyujt a
kornyezd telepllések szamara. A tanulmany célja a
helykdzi buszhaldzat kialakulasanak, jelenlegi helyzetének
és fejlesztési lehetdségeinek atfogo bemutatasa.

A vasut kiéplleset kovetden a 20. szazad elején mertlt fel
az igény a vasUtvonalaktol tavolabb esO telepllesek
kbzvetlen eléresére. A helykdzi autobusz-kdzlekedes
Dombovaron az 1920-as években indult el, kezdetben
maganvallalkozasok szervezésében. A rendszer
fokozatosan bévilt, és a masodik vilaghaborut kdvetden az
allami iranyitasu kozlekedési vallalatok vették at az
Uzemeltetést. A haldzat fejlodése szorosan
dsszekapcsolddott Dombdvar gazdasagi fejlddésevel és a
kornyezd falvak tarsadalmi igényeivel.

A helykdzi autobusz-kdzlekedés haldzati kapcsolatai a
kovetkezd oldalon taldlhatd tablazatban szerepelnek:
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Uti cél Jaratok Megjegyzés Utazasi
akorisaga idd

Kaposvar naponta tobb Regionalis 0:55
kapcsolat

Pécs napi néhany | Regionalis 1:05
kdzpont fele

Tamasi naponta toébb  Kozeli jarasi 0:40
kozpont

Szekszard napi néhany  Varmegyei 1:45
kozponti
kapcsolat

Bonyhad ritkabb Atszallasos 1:45
lehetdségek

Sasd, Komld korlatozott Részben 0:22
vasuttal
parhuzamos

Helyi naponta tobb Elsdsorban

kistelepllések ingazasi célok

5. tablazat. Haldzati kapcsolatok

A helykozi buszkdzlekedés nemcsak a Dombovar kdrnyéki
teleplléseket szolgalja ki, de tébb, Tolna varmegyén kivli
varmegyeszékhelyre és Balaton parti telepilésre is van
kdzvetlen Osszekottetés. Pécsre, Veszprémbe, Kaposvarra,
illetve Siofokra is rendszeresen indulnak autdbuszok. A
Dombdvar kdrnyeki telepllésekre kozlekedd autdbuszok
jellemzéen nem (temesen kodzlekednek, a vasuti
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csatlakozasuk esetleges. A helykdzi autdbusz-kozlekedeés
és a vasuti kozlekedés nincs érdemben egymashoz
hangolva. Kaposvar és Pécs fele tobb kdzvetlen autdbusz
kdzlekedik, mint a megyeszekhely, Szekszard fele.

A haldzat fejlédéseére jellemzd, hogy mindezek ellenére az
Utemes menetrendek egyre nagyobb aranya figyelhetd
meg. Reggel és délutan, az iskolai és munkaba jarasi
csucsidészakokban a jarats(r(iseg magas, mig napkozben
és este ritkabb, igazodva a tényleges utazasi igényekhez.

Az autobusz-allomasrol biztositott az atszallasi lehetdség a
vasUti szolgaltatdsokra, hiszen a két allomas a vasuti
felvételi épulet ket oldalan talalhato. Harmadik kdzlekedesi
szolgaltatokent ezen az allomason megtalalhatdak a helyi
kozosségi kozlekedési jaratok atmend és végallomasai is.
Ennek megfeleléen elmondhatd, hogy Dombodvaron egy
valddi integralt kozlekedési csomdpont alakult ki.

A fejlesztési iranyok kozott szerepel a  digitdlis
utastajékoztatas fejlesztése, az atszallasok optimalizalasa
a vasuti csatlakozasokkal, a parkoldkapacitas bdvitése,
valamint az akadalymentes infrastruktira teljes kor(
kiépitése.

Dombdvar  helykdzi  autobuszhaldzata  torténelmileg
szorosan kapcsolddott a varos térségi kdzponti szerepéhez,
és napjainkban is alapvetd mobilitasi lehetdséget biztosit a
kornyezd  telepllések  lakdi szamara. A rendszer
fenntarthatd  fejlesztése  elengedhetetlen a  varos
kozlekedési szerepének megdrzésehez.
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Helyi k6zosségi kdzlekedés

A helyi autobusz-kozlekedés haldzata es menetrendi
strukturaja a vasuti kozlekedésre épil. A helyi autobusz
kozlekedés haldzati értelemben a varos legfontosabb
pontjait lefedi, menetrendileg pedig a nap legnagyobb
reszében Utemes. A Budapest térsegeben megvalosult
vasuti  fejlesztések hatasara az Intercity vonatok
keresztezése atkertlt Dombdvar mell6l Sasd térsegebe, igy
a korabban megfeleld atszallasi idokkel a vonatokhoz
csatlakozo helyi autobusz-menetrendben
kompromisszumokat kellett koétni. A kisebb forgalmu
idOszakokra (hétkdéznap 17 ora utan, valamint hétvegén és
Unnepnapokon egész nap) kilén optimalizalt halozat és
menetrend érvényes.

A harom legforgalmasabb megalldhely, azaz az autdbusz-
allomas (vasutallomas), a Hunyadi ter és a Korhaz
megnevezesd megalldhely egyike sem kinal korszer(
forgalmi és utaskiszolgald létesitményeket, nem jelent
vonzo intermodalis kérnyezetet, az utastajékoztatas is
alacsony szint. Noha a vasutdllomason funkcionalisan
megvan a kulénbozé kozlekedesi szolgadltatasok kozotti
kapcsolat, annak mindsége elmarad az elvarhatotol. A
kdzdssegi kozlekedési létesitmenyek rendkivUl
kalonbozoek. A helykdzi és helyi megalldhelyek egy része
nem akadalymentes vagy nem kozelithetd meg
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akadalymentesen meg olyan helyeken sem, mint a helykozi
autobuszok korhazi megalldja, vagy az autobusz-allomas
peronjai. Sok megallonal jellemzd, hogy biztositott a
szintbéli ki- és beszallas a jarm(be, de maga a megallohely
nem kozelithetd meg akadalymentesen. A helyi kdzdsségi
kozlekedés a Kkis- és kozépvarosokban a mobilitasi
lehetdségek szerves részéet képezi. Dombdvaron, mint
jelentOs térségi kdzpontban, a helyi kdzlekedes szerepe az
utobbi eévtizedekben folyamatosan atalakult a tarsadalmi,
gazdasagi es kozlekedespolitikai valtozasok hatasara. Jelen
tanulmany celja, hogy bemutassa Dombovar helyi
kozlekedési rendszerének kialakulasat, aktualis helyzetet
és a fejlesztési lehetdsegeket.

A helyi kozosségi kozlekedés Dombdvaron a vasuti
csomoponti szerepkor kialakuldsaval parhuzamosan, a 20.
szazad kozepén kezdett kiépllni. Kezdetben a varoskdzpont
és a vasutdllomas kozotti eljutds biztositdsa volt az
elsédleges cél, majd az ipari fejlodés és a lakotelepek
megépitése Ujabb viszonylatok letrehozasat indokolta. A
helyi jaratok fenntartasa sokaig az allami Volan-vallalatok
hataskorébe tartozott, majd a 2010-es évektdl a helyi
onkormanyzat is szerepet vallalt a
kozlekedésszervezésben.
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Viszonylat FGbb iranyok Megjegyzés
szama
1 Vasutallomas Legfrekventaltabb
Belvaros jarat a legtobb és
Ujdombovar leglakottabb
telepllesrészeket
koti dssze,
mikodzben kdzvetlen
kapcsolatot biztosit
a kulénbodzo
kozlekedesi
szolgaltatok kozott.
2 Kertvaros telepllesrészeket
Belvaros 6sszekotd es
Vasutallomas intermodalis
kapcsolatot biztosit
3 Vasutallomas Idenyjellegi
Gunaras forgalom
Gduldodvezet
5 Belvaros telepllésrészek
Sz6I6hegy kdzotti kapcesolat

6. tablazat. Helyijarati vonalak
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DOMBOVAR

KOZOSSEGI KOZLEKEDESENEK NAPKOZBENI VONALHALOZATA
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yu
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NYERGES (Nordic Walking)

34. abra. A helyi autébuszjaratok vonalhaldzata

Menetrendi sajatossagok

A helyi jaratok menetrendje igazodik a vasuti érkezesekhez
és indulasokhoz, kuléndsen az InterCity vonatokhoz. A
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reggeli és delutani cstcsidoszakokban slrlbb az Gtem, mig
a napkdzbeni id0szakban csokkentett jaratszammal
Uzemelnek. A hétvégi kozlekedés korlatozott, foként a
belvaros és a vasutallomas kdzotti kapcsolatot biztositjak.

Infrastruktira

e A megalldhelyek tobbsége kiépitett, azonban néhany
helyen hianyzik a fedett varakozohely.

e A belvarosi koézponti Hunyadi téren talalhato
autobusz-megallo részben akadalymentesitett.

e Hianyzik a megfelel6 audiovizualis utastajekoztatas,
emiatt nem  tud megvalosulni a teljes
eselyegyenldség biztositasa a kdzOsseqi
kdzlekedésben.

e A buszok alacsony padlosak, helyi kozosségi
kdzlekedéshez igazodd kialakitassal rendelkeznek,
azonban dizel  technoldgiat alkalmaznak, a
kdrnyezetbarat  technoldgiak ez  ideig nem
honosodtak meg a varosban.

A helyi kozlekedés fenntarthatd fejlesztése érdekében
szikséges a jaratslrlség novelése csuUcsidoszakban,
kornyezetbarat  jarmlvek  beszerzése, a  digitalis
utastajékoztatas fejlesztése, a megallohelyek
akadalymentesitése és a turisztikai kapcsolatok (pl.
Gunaras) fejlesztése.
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Dombdvar helyi kozlekedése alapvetd szerepet jatszik a
varos lakdinak mindennapi mobilitasaban. A jelenlegi
haldzat fenntartdsa és fejlesztése elengedhetetlen a
kdzossegi kdzlekedés vonzobba tétele érdekében. A varos
vezetése mar korabban megrendelte a menetrendszerinti
helyi kozlekedés felllvizsgalatat, melyet 2021. évben a
Mobilissimus végzett el. A felllvizsgalat soran bevezetett
menetrendet az elmult idészakban jelentdsen maoddositani
kellett, mivel az utazdsok szama elmaradt a
varakozasoktol. Ez vélhetdleg tulnyomd részben a Covid
okozta kozlekedesi szokasok valtozasanak koszonhetd,
azonban valoszinlleg szerepet jatszik az is, hogy az
emberek mara els6sorban az Utemes menetrenddel
rendelkezd kozlekedési haldzatot részesitik elényben,
azonban a kisvaros adta lehet6seégek kozott az ilyen
kozlekedési rendszerek kiépitése csak jelentds beruhazasok
utan, és a telepllés koltségvetéséhez képest tulzott
Uzemeltetési hozzajarulas mellett lehetne megvalodsithato.
A fentiek figyelembeveétele mellett a menetrendszerinti
helyijarati kdzlekedést - az utasforgalmi mérések alapjan -
naponta 1100-1200 ember veszi igénybe. Az utasok
eloszlasat a vonalhaldzat kulonbodzd viszonylatai kozott az
alabbi grafikon mutatja.
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Vonalankénti utasszam
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35. abra. A helyi autdbuszjaratok vonalhaldzata (Forras:
utasszamlalas alapjan sajat szerkesztés)

Bar a grafikonbdl els® ranézésre az latszik, hogy a
legmagasabb utasszam a 3-as vonalon jelentkezik - mely
a varoskozpont és Gunarasfurdd kozott teremt kodzvetlen
kapcsolatot a Korhaz érintésével - ez az allitas nem
helytalld. Ugyanis az 1-es, 11-es és az 1/A viszonylatok
elsédleges célja a MAV palyaudvar és az Ujdombdvari
Varosresz kilénb6z6 vonalvezetéssel tortéend
Osszekottetesének biztositasa. A viszonylatok kozott van
olyan, mely érinti a varoskdzpontot, a sz6ldhegyi kilso
telepllésrészt vagy a jelentdsebb bevasarlokdzpontokat,
azaz szinte valamennyi nagy forgalomvonzd intézmeény
kiszolgaldsa megtorténik a vonalcsoport jaratai altal. Igy a
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kilénbozd vonalvezetéseket egylttesen kezelve az 1-es
vonalcsoportot veszik igénybe a legtébben. E két
vonalcsoport mellett a Kertvarosi varosrészt bekotd 2-es
vonalak kihasznadltsdga, vagy a szOl6hegyi varosrészt
elsGsorban  kiszolgald 5-6s vonalcsoport utasforgalma
elenyészd6. Ez  egyuttal megmutatja az  egyes
varosrészekben élok személygépkocsival vald ellatottsagat
is, bar a Kertvaros esetében - hasonléan Ujdombdvarhoz -
jelentds a kerékparral tortend helyvaltoztatas is.

Az egyes napszakokban torténd utazasok vizsgalatat
szolgalja a kévetkezd grafikon.

Utasszam napon bellli megoszlasa
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36. abra. A helyi autébuszjaratok vonalhdlézata (Forras:
utasszamlalas alapjan sajat szerkesztés)
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Az utasszamlalasi adatok elemzése soran az a meglepd
tény dertlt ki a dombdvari utazasi szokasokrol, hogy a
reggeli csucsiddszakban 6 dra es 8 ora kdzott viszonylag
sokan veszik igénybe a  helyijarati  szolgaltatast
hivatasforgalmi célokra, azonban a délutani orakban a
tanitast, illetve a délel6tti munkarend lejartat kovetden, a
telepllésen él6k jelentds része nem helyi jarattal, hanem
gyalogosan kozlekedik haza. A teleptlésen bellli gyalogos
kozlekedes kimagasld mertékét egyébként a kikérdezés
soran kapott valaszok is megerdsitették. Tovabbi
érdekesseg, hogy a reggeli cslcsot kdvetd idészakban a
délutani csucsiddszakhoz hasonlo utasforgalom jelentkezik,
mivel ez az az id0szak, amikor a telepulésen élok vagy a
vidékrél a varosba kozosségi kodzlekedéssel eérkezok a
hivatali (gyeiket, a bevasarlasokat, vagy a kulonbozd
szolgdltatdsok  igénybevetelét  tervezik. Ebben az
idészakban jellemzd a menetjeggyel tortend utazas, illetve
az utasok jelentOs resze jogszerlen dijfizetés nelkil veszi
igénybe a szolgaltatast. Az utasszamlalasi adatokbdl az is
kiderdl, hogy az utasok korulbelll 20-25 szazaleka dijfizetés
nélkldl utazhat, azaz féleg nyugdijaskoru. A 6 ora el6tti és
a 18 dra utani utasszam egy atlagos iskolai eldadasi napon
elhanyagolhatd a napkdzbeni utasszamhoz viszonyitva.

A kovetkezd abran a varos harom legforgalmasabb
megalléhelyének napi utasforgalma lathato.
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37. abra. Napi utasforgalom a jelentésebb megalldhelyeken (Forras:
utasszamlalas alapjan sajat szerkesztés)

Az utasszamlalasi adatokbol kitlinik, hogy bar Dombodvart
szokas vasutasvarosnak hivni, mara a vasuti kozlekedés
igénybevétele az egyéni kozlekedés  térnyerésének
koszonhetéen jelentésen csokkent. A MAV palyaudvart
helyi  kozlekedéssel megkozelitdk szama  viszonylag
alacsony, kulénésen, ha megnézzik a Hunyadi tér vagy a
Korhazi megallohelyen tortend utazaskezdéseket, -
befejezéseket. Azonban a vasuti kozlekedést igénybe vevok
jelentOs resze (kisebb részben a helykdzi autobuszjaratokat
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igénybe vevok) az allomasra személygepkocsival erkeznek.
Az ott dolgozok esetében is hasonlo kozlekedesi szokasok
figyelhetdk meg, ennek kovetkeztében a MAV palyaudvar
kdzelében talalhatd parkolok zsufoltak, és a varosnak Uj
parkoldhelyeket kellett kialakitani annak érdekében, hogy a
megnovekedett gépjarmUiforgalom kezelheté maradjon. A
helykozi kozosségi autobuszkozlekedést igénybe vevok
tobbsége nem a MAV pdlyaudvaron taldlhatd integralt
autébusz-allomast hasznalja, hanem utiranytdl fliggben a
Hunyadi téren, vagy a Korhaznal szall fel a jaratokra. Ez
reszben lathatd is a helyijarati utasforgalmi adatokban,
azonban ez esetben is jelentds a gyalogosan tortend
megkozelités aranya. A kerékparos egyeni kodzlekedes
esetében a kiépitett és zarhatd  kerékpartarolasi
lehetdségek hidnya miatt az ilyen jelleg( kozlekedési forma
minimalis.

Intermodalitas

Egy kozlekedési rendszerrdl akkor mondhatjuk el, hogy
megfeleld kodzlekedési kapcsolatokat —biztosit, ha a
klonbozd kozlekedési mdodok nem egymastdl elkulonllten
mukddnek, hanem olyan mddon dolgoznak egyltt, aminek
kovetkeztében az eltérd kozlekedési eszkdzok hasznalata
kozott megfeleld kapcsolat alakul ki, és biztositott az
atszallas.

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Dombovaron - koszonhetden a Baross Gabor téren
talalhato integralt allomasnak - a vasuti, helykdzi és helyi
menetrendszerinti  kdzforgalmu  kdzossegi  kozlekedeés
esetében az intermodalitas megoldott. Az atszallas a helyi
és helykozi autébuszjdratok kozott a MAV felvételi épllet
elétt taldlhato téren torténik. Az atszallas esetében az
egyetlen gondot a gyalogosok mozgasanak koordinalatlan
volta jelenti, hiszen nincsenek kijeldlt gyalogoskdzlekedesi
Utvonalak. A helyi autdbuszkdzlekedés és a vasuti
kozlekedés kozotti gyalogos kapcsolat megfeleld modon
kialakitott Utvonalon biztositott. A vasuti és kdzUti
kozossegi kozlekedési kapcsolatokat neheziti, hogy a
felvételi epllet ket oldalan elhelyezkedd kozlekedesi formak
kdzott nincs peronkapcsolat, az autdbuszok vezetdi nem
latjiak a beérkezd vonatokat, igy az esetleges atszallasi
igényeket sem. Mindezek ellenére a Dombdvaron kialakult
rendszer kifejezetten jonak mondhatd, a vasuti audio
utastajékoztatas a gumikerekes oldalon is megfelel6en
hallhatd, igy ennek segitségevel az autdbuszokrol leszalld
utasok szamara is megfelel® utastajekoztatas biztositott.
2025. évtdl kezdddben a vasuti és helykdzi kozlekedést
biztositd két szolgaltatd atalakuldsaval és egybeolvadasaval
létrejott a MAV Személyszallitd Zrt., mely vélhet6leg
lehetdséget teremt a két korabbi tarsasdg menetrendjének
dsszehangolasara.
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A szemeélygépkocsik parkolasi lehetdsége biztositott az
integralt kozlekedesi csomopontban, azonban a parkolasi
lehetdségek szama - figyelembe véve a parkold folyamatos
telitettsegét - nem elégséges. A varos vezetése emiatt Uj
parkold épitését valdsitotta meg, azonban ez mar a téren
kivli terUleten tortént. A tavolsag a vasutallomas és az
Ujonnan kialakitott parkolok kozott elenyészd, azonban a
kijelolt gyalogos Utvonal kissé kacifantos vonalvezetésd,
mivel magan a téren sincs kiépitett, gyalogosok szamara
szolgalo utvonal, amihez be lehetett volna csatlakozni.

A kerékparok tarolasara megfeleld fedett tarold all
rendelkezésre. A tarold esetében az egyetlen gond a
vagyonvedelem hianya. Figyelembe véve a ma kaphato
kerekparok arat, szlkségesnek tartanank zarhato,
mindségi B+R taroldk kiépitését, vagy legaldabb kamerak
elhelyezését a tarold kornyékén, aminek elrettentd hatdsa
is elégséges lehet.

A varos autobusz-megallohelyeinél szinte sehol nem all
rendelkezesre kerékpartamasz. A telepllésen élok kozott
tortént online kikérdezés eredménye is azt mutatja, hogy
az intézmények kornyezetében is a kerekpartarolok hianya
a kerékparos kozlekedés tovabbi fejlddésének egyik gatja.
A varosban taxi szolgdltatds is Uzemel, melyben tébb
személyautd is részt vesz. Szamukra is van megfeleld
méret(i droszt kijeldlve a palyaudvar teriletén.
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Parkolasi szokasok

A tervezés soran készitett online kérddives felméres soran
a telepllésen éloket a parkolasi szokasukrol és a
parkolassal kapcsolatos problémakrél is kérdeztek. A
valaszokbdl kiderUlt, hogy a teleplléesen él6k alapvetden
elégedettek a parkoléhelyek szamaval, ez aldl csupan a
kozintézmeények,  intézmények  kozelében  taldlhato
parkoldhelyek szama képez kivételt.

Ennek oka azonban nem feltétlen a parkoléhelyek
alultervezett szamabol kovetkezik, hiszen a telepilésen
élok tulajdonaban az orszagos atlagnak megfeleld
mennyiségl személygepkocsi talalhatd - a mely elmarad a
Tolna varmegyei atlagtol - hanem az a szokas, hogy az
egyes intézmeények dolgozdi a gyaloglas mellett elsésorban
gépjarmdvel jarnak a munkahelytkre, igy az azok
kornyékén kialakitott parkoléhelyeket elfoglaljdk azok eldl,
akik elsGsorban Ugyeik intézese kapcsan keresik fel az adott
hivatalt, intézményt. Amennyiben ezeket a teljes
munkaidds parkolasokat sikerilne minimalisra csokkenteni,
Ugy ez a probléma megoldodna. Természetesen ehhez a
helyi k6zosségi kozlekedésben inditott jaratokat jobban a
munkaidékhoz kell igazitani, illetve tamogatni kell a
mikromobilitasi lehetdségeket, nem csupan biztonsagos,
zarhatd kerékpartarolok kiépitésével, hanem a hivatalokon
belll tisztalkodasi, atoltdzési lehetdségek biztositasaval.
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4.7. A koOzlekedési rendszer keresleti oldala

Orszagos kozuti statisztikak

Az orszagos kozuti forgalomszamlalas adatai alapjan
lathatd, hogy a szemeély- eés tehergepjarmd forgalom a
varos északi részén a legjelentdsebb Dunaféldvartol
Nagykanizsaig tartd 61-es szamu fout menten, 8.500 feletti
napi gépjarmd forgalommal. Szintén kiemelkedik a délrdl
Pécs felCl erkez6 611-es szamuU Ut forgalma.
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38. abra. Dombdvar kézuti forgalma a 2024-es orszagos
forgalomszamlalas alapjan (Forras. One Planet Kft.)
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Belterlleti kdzuti forgalomszamlalas eredményei

2025. junius elején zajlott le a kodzuti forgalomszamlalas
harom helyszinen (Ady Endre utcai keresztezddeés, Hunyadi
tér és Korhdz) egy hétkdznapon. Mivel a kodzuti forgalmi
adatok az orszagos statisztikak alapjan elérhetdk voltak,
ezért a varos belterlletén a legforgalmasabb és
kozlekedésbiztonsagi  szempontbdl  legkockazatosabb
helyszineken tortént a kétiranyl adatfelvétel 0-24 6raig,
jarm(tipusok szerint.

Atlagos napi varosi kozuti forgalom a
harom méreési ponton
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39. &bra. Atlagos napi vérosi kbzuti forgalom a varosban (Forrds:
utasszamlalas alapjan sajat szerkesztés)



Mindharom helyszinen ugyanaz a tendencia figyelheto
meg: a reggeli-delelotti es a délutani csucsiddszak
rajzolodik ki, amely oranként ekkor 500 feletti jarm(
athaladasat jelenti az adott Utszakaszokon.

Az alabbi dbran az egyes kozuton kdzlekedd jarmUtipusok
aranya lathatd odrankénti bontasban. Természetesen
minden napszakban a személygépjarmivek aranya a
legjelentdsebb, de megfigyelhetd, hogy a
tehergépjarmUvek/buszok szama kozelit a
személygepkocsikéhoz a hajnali-reggeli napszakban.

Varosi kozut hasznalatanak modija
jarmUtipusok szerint dranként
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40. abra. Varosi kbzut hasznalatanak aranya oranként jarmdlitipusok
szerint (Forras: utasszamlalas alapjan sajat szerkesztés)
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A kerékparos forgalom az egész nap soran nagyjabodl
egyenletes, az 0Osszes kozlekedesi eszkdzhasznalat 2-3
szazalékat teszi ki. A motorkerékparral kozlekeddk szama
elhanyagolhato.

Kérddives adatfelvétel eredmeényei

A kozlekedési rendszer megfeleldseégének értékeléséhez a
lakossag meglévo utazasi, mobilitasi szokasainak és rejtett
igényeinek megismerese elengedhetetlen. Ezek pontos
megismeresehez olyan felméresek, kutatasok
szlkségesek, melyek tUlmutatnak egy fenntarthatd varosi
mobilitasi terv elkészitésének lehetdségein. Emiatt mind a
korabbi, a helyi kozlekedési haldézat megujitasat szolgalod
felmerés, mind a most elvegzett online kérddives felmerés
eredmeényeire tamaszkodtunk.

A mobilitasi szokasokat jellemzd talan legfontosabb mutatd
az ugynevezett modal split, azaz a kozlekedési modok
kozotti valasztds megoszlasa az eszkozok alapjan. Mivel az
ehhez szikseges adatok begyljtesére mind
mennyiségében, mind idoszakaban nagymintas
forgalomfelvételre és a szikséges modellezés elvégzeésére
lenne szikség, melyre, ahogy fentebb is irtuk, e tanulmany
keretein belll nincs lehetéség, igy az online lakossagi
kérddives felmérés eredményeit vesszik alapul. A felmérés
felhasznalhatd esetszama 347 volt, az online adatfelvétel
sajatossagai miatt a reprezentativitasi kritériumok nem
érvenyesithetok maradéktalanul.



A kozlekedési modok alapjan  vald  megoszlasbol
megmutatkozik, hogy az elsédlegesen hasznalt kdzlekedési
mdd - a varoson belldl vald altaldanos céll kozlekedés
tekintetében - a gyaloglds. A valaszaddk 52 szazaléka
elsddleges varoson bellli kozlekedési modként a gyaloglast
emlitette, a személygépkocsit elsddlegesen hasznaldk
aranya 36 szazalék. A kozlekedéshez valamilyen jarmU(vet
hasznaldk 74 szazaléka az autot preferdlja, a kdzosségi
kdzlekedés - helyi autobusz - elsddleges hasznalata
minddssze 2,5 szazalékos aranyban jelent meg.

gyalog =auté =kerékpar =helyibusz -e-kerékpar roller = motorkerékpar

41. abra. Az elsédlegesen hasznalt kbzlekedési mod szerinti
megoszlas, szazalék (N=333) (Forras: lakossagi kérdbives felmérés)
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Az elsédleges preferencidkon tul az 06sszes megijeldlt
kozlekedési mdd 6sszegzése mar az autdhasznalat kiemelt
aranyat mutatja. Ebben az esetben az autoét is hasznalok
aranya mar meghaladja azokét, akik gyalogosan
kozlekednek, megkdzelitve a haromnegyedes aranyt. Az
adatokbol kitlnik, hogy a kerékpar fontos szerepet kap
kiegészitd kozlekedesi modként; mig az elsddleges
hasznaldk aranya 10 szazalék alatti, addig az 0©sszes
emlités aranya 3 szazaléek. A kdzosségi kdzlekedest nem
elsédlegesen  hasznalok aranya 12  szazalek. A
szemelygépkocsival  kozlekedok mintegy ketharmada
nyilatkozott Ugy, hogy rendszeresen hasznalja egyedil az
autot.
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42, abra. Az 6sszes valasztott kbzlekedési mdod az emlitések
aranyaban, szazalék (N=347) (Forras: lakossagi kérdbives felmérés)
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A Dombovarhoz hasonld méret(i teleplléseken a jelenleg is
érvényben lévd tendencia, hogy a szemeélygépkocsit
hasznalok aranya novekszik. Ez egyébként a telepllés
méretével forditottan aranyosan valtozik, hiszen a nagyobb
méretd varosokban a megfeleléen kialakitott kdzossegi
kdzlekedési rendszerek és a beépithetdség korlatai miat a
tomegkdzlekedés ismételten eldtérbe kerdl.

A Dombdvarhoz hasonld méretl teleplléseken ez a
folyamat meg ellentétes iranyl, hiszen a telepllések
mérete és az utasok szama nem indokolja a jelentds
Uzemeltetési  koltséget jelentd nagy jaratsdrlseg(
kozossegi  kozlekedesi halozat fenntartasat, melynek
szolgaltatasi mindsege ezaltal nem felel meg a telepilesen
élok tdbbségének utazasi igényeinek, emiatt itt az egyéni
kdzlekedés tovabbi térnyerése varhato.

Az azonban elmondhatd a dombdvari felmérés adataibol,
hogy eltéréen a hazai telepllések szokasos modal split
mutatoitol (hiszen, ahogy mar irtuk az ilyen meret(]
varosokban hazankban elsdsorban a személygépkocsi-
hasznalat dominal) a telepllésen kiemelt szerepe van az
aktiv  kozlekedési moddoknak, elsdsorban a gyalogos
kozlekedesnek.

Amennyiben a specifikus kozlekedési célok kozul a
munkaba jarast vizsgaljuk, a személygépkocsi hasznalata
kerUl az elsd helyre, a valaszadok tébb mint haromnegyede
emlitette, hogy hasznal autdét a munkaba jarashoz. A
kdzosségi kozlekedés hasznalata munkaba jarasi célbol
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elenyészd meérték(. A valaszaddk fele gondolja ugy, hogy
az altala aktualisan hasznalt kozlekedési mod az idealis a
munkaba jarashoz. Az eltérd kdzlekedési mddot valasztok
kozUl a legnagyobb aranyt ugyancsak azok képviselik, akik
autdval jarnanak szivesebben munkaba (32 szazalek),
egyototdos aranyu a gyaloglas és a kerékpar hasznalatanak
valasztdsa, és 12 szazalék valasztana a helyi
autdbuszjaratokat.

80

70

60
50
40
30
20
10
0

auté gyalog kerékpar egyéb helyi buszjarat

43. abra. A modal split alakuldsa munkaba jards esetén, az emlitések
aranya, szazalék (N=284) (Forras: lakossagi kérdbives felmérés)

A szemelygépkocsi munkaba jarashoz valo valasztasanak
okai kozott a legnagyobb aranyban a rugalmassag mertl
fel, abban a tekintetben, hogy a munkaidén kivuli
programok, vagy tevékenységek helyének elérésére az
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autd a legalkalmasabb eszkdz. A valaszadok kozel fele
emlitette  a  kozosségi  kozlekedéssel  kapcsolatos
problémakat és hidnyossagokat (hosszu eljutdsi idd, nem
megfeleld menetrend, az Uti cél tdmegkdzlekedeési
kiszolgalasanak hianya). A személygepkocsi kényelmi okok
miatt vald valasztdsat a megkérdezettek egyharmada
emlitette. Az autot hasznalok kozel 80 szazaléka
nyilatkozott Ugy, hogy az Uzemanyagarak emelkedése nem
késztetné arra, hogy mas kodzlekedesi modra valtson.
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44. abra. Az autdhasznalat okai a munkdba jaras esetében, az
emlitések aranya, szazalék (N=236) (Forrds: lakossagi kérdbives
felmérés)

A kbozosségi kozlekedés mindségének és problémainak
vizsgalatahoz az alacsony hasznalati aranybol kdvetkezden
csak a minta 15 szazalékat tudtuk felhasznalni. A helyi
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autébusz mint kozlekedési mod valasztdsaban a sajat autd
vagy jogositvany, illetve kerékpar hidnya jelenti az
elsédleges tényezbt. Az autébuszt hasznald valaszadok
nagyjabdl fele nyilatkozott Ugy, hogy azért valasztja ezt a
kozlekedési maddot, mert tul nagy tavolsagra kell utaznia
ahhoz, hogy gyalogoljon vagy kerékpart hasznaljon.
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45, dbra. A helyi autdbusz valasztasanak okai, az emlitések aranya,
szazalék (N=48) (Forras: lakossagi kérdbives felmérés)

A helyi autdbuszkdzlekedés — korllmenyeivel  vald
elégedettség tekintetében négy olyan aspektus mutatkozik,
amelyrdl a valaszaddk legalabb fele nyilatkozott Ugy, hogy
inkabb, vagy teljes mértékben elégedett (utazasi idod,
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pontossag, sof6rok, megallék  elhelyezése). A
legalacsonyabb atlagos értékelési pontszammal a jaratok
gyakorisaga, illetve a jarmU(vek mUiszaki allapota szerepel.

egyaltalan nem inkabb nem inkabb igen teljes mértékben
|evakorisg 458 18,8 2,1} :
utazasi ido 11,1 20,0 60,0 8.9 ; :
kihasznéltsag 11,1 289 35,6 4.4 ‘ 2 5 B
pontossag 17,8 289 51,1 2,9) 3 it e
sofGrak 2,2 103 65,2 | , Nl e v
megallok llapota 22,9 0,0 35,6 2,9 : : 4 . ﬁ o
megallok ethelyezése 44 178 64,4 13,3 : , ; e Ly ‘ L DOM‘B‘iJé}"
iérmavek miiszaki allapota ! 51,1 244 0,0} T A gl 4 iy i e S
utastjdkoztatis 22.9) 5,6 333 8,9

7. tablazat. A helyi autdbuszkézlekedés kérilményeivel valo
elégedettség, szazalék (Forras: lakossagi kérdbives felmérés)

A teljes mintdban egyharmados azon valaszaddk aranya,
akik bizonyos feltételek teljesilése esetén megfontolnak a
kozossegi  kozlekedés hasznalatat. A leggyakrabban
valasztott ket tényezd a megnovelt jaratsdrliseg, illetve az

dsszehangolt menetrendek kialakitasa volt. 46. dbra. Helykoézi jrat a Hunyadi Téri buszmegédliéndl (Fotd: Rajnai
Richard)
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Forgalomvonzo és kibocsatd varosi létesitmények

Egy telepllés beépitettségének mérteke és az adott
varosrész lakosainak szama szorosan 6sszefligg a mobilitas
igényeivel. Dombovar varos teriletének jelentds része
csaladihdzas,  kertvarosokra jellemzé  beépitettségl
lakdovezetekbdl all, egyedll a belvarosi varosrészen
taldlhatok nagyobb szamban elsGsorban négy emelet
magassagu tarsashazak. Emiatt az egy negyzetkilométerre
esO legnagyobb népesseg azon a terlleten talalhato, ahol
a legtdbb koézintézmeény is megtalalhatd, igy jelentds
részben ennek kodszonhetd, hogy a valaszadok kozott
kiemelt mertekben a gyaloglas az egyik legfontosabb
kozlekedési mod. A gyaloglast és  egyben a
kerékparhasznalatot is mint fontos kozlekedési maodot
tovabb erdsiti az a tény, hogy a varos egyik legnagyobb
tertlet( részén, azaz Ujdombdvaron is megtaldlhatok a
hivatasforgalmi célbol leglatogatottabb intézmenyek az
ovoda, altalanos iskola, de a térségben vannak
bevasarlokdzpontok és a korhaz is.

Az egyes forgalomvonzd helyek elhelyezkedését jol
lathatjuk a kovetkez6 abran.

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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47. dbra. Forgalomvonzd helyek (Forras: SKS mérnéki Kft.)

4.8. Mobilitasmenedzsment

A telepllések célja olyan kozlekedési rendszer kialakitasa,
mely kielégiti a fenntarthatd mobilitds kdvetelményeit. Ez
elsésorban a kdzforgalmu menetrendszerinti és az olyan
mikromobilitasi kozlekedési modok eldnyben részesitesét
jelenti, melyek nem motorizaltak. Mindezek egyilittes célja
a szemelygépkocsihasznalat  visszaszoritasa,  mely
megvalositasat szolgalja a kodzlekedésmenedzsment és a
mobilitAsmenedzsment. A  kodzlekedésmenedzsment a
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megvalosult utazasok vizsgalataval, mig a
mobilitasmenedzsment a  helyvaltoztatasi  igények
vizsgalataval foglalkozik, és azok befolyasolasara torekszik.
A kindlatmenedzsment eszkdzei a kozlekedésbiztonsag
novelése, a torlddasok és a forgalmi zavarok csokkentése,
a kornyezetre gyakorolt kedvezdtlen hatas mérseklése, a
hatékony  terllethasznalat, a  kozlekedési  moddok
integracidja és az informacidaramlas eldsegitése. A
keresletmenedzsment eszkdzei a helyvaltoztatasi igények
meérsekléset, a csucsidoben tapasztalhatd tullterheltseg
kezelését  szolgalidk, hagyomanyos értelemben a
gepjarm(kozlekedés részaranyanak csokkentéset, mas
modok hasznalatanak dszténzéset szolgald intézkedések.
Dombovar esetében a hangsuly a kozdsségi kozlekedés
jelenlegi szolgaltatdsi szinvonalanak fenntartasan van,
mikdzben a mikromobilitasban rejld lehetdségek bovitése
kap prioritdst. Ennek megvaldsitas soran a halozati
szemlélet szem elGtt tartasa a gyalogos és kerekparos
kozlekedés tekintetében kiemelt, mivel ezen kozlekedési
modok esetében hianyoznak haldzati elemek, és ez
hatraltatja a motorizalt kdzlekedés alternativajakeént
torténd tovabbi elterjedésiiket.

4.9. Technoldgiai, gazdasagi, tarsadalmi el6rejelzések

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv célja egy minimum tiz
evre el0re tervezhetd beavatkozasi terv felvazolasa. A
SUMP készitése soran erre a tiz éves periodusra készitlink
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eldrejelzést, melyet a mai technikai fejlodes iranyai,
folyamatai alapjan teszink meg.

Ebben a viszonylag révid idotavban az eddig megfigyelheto
motorizacio tovabbi fejlddése vetithetd elbre, azaz az
egyeni kozlekedeési eszkdzok szamanak tovabbi ndvekedése
varhato. Itt azonban figyelembe kell vennlnk az Europai
Unid hatarozatat, miszerint a klimavaltozas kornyezeti
hatasainak csokkentése érdekében 2035. evtél az Unio
terlletén mar csak elektromos meghajtasu jarmUlvek
helyezhetdek Ujonnan Uzembe. Ennek kovetkezmeényekent
egyre nagyobb igény fog felmerllni kozteri toltéhelyek
kialakitasara, igy valamennyi parkolofelljitas, esetleg Uj
parkolohelyek kialakitdsa soran ennek a lehetdségnek a
kiépitéesére kulondés hangsulyt kell  fektetni, illetve
tdmogatni kell a lakdkozdssegek ilyen irdnyu fejlesztesi
terveit.

A megndvekvd gépjarmiforgalom noveli a balesetek
eléfordulasanak gyakorisagat, kuléndsen akkor, ha a
telepllésnek nem lesz lehet6sege a kdzlekedesi uthalozat
megfeleld szinvonall karbantartdsara - melyre jelenleg
meég latunk megfelelé forrast - illetve az Uthaldzat
modernizacidja soran a mikromobilitasi  kozlekedési
haldzatok fejlesztése nem kap kell6 figyelmet.
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Koérnyezeti el6rejelzések

A klimavaltozas varhatd hatasai jelen tudasunk szerint nem
csupan hosszutavon, hanem akar a kodvetkezO egy-ket
évtizedben is hatassal lesznek a mindennapokra, igy a
mobilitast is befolyasolni fogjak. Az évszazad kbdzepére
pedig az egész orszagra, igy Dombovarra is jelentds
hatassal lesz, a varos éghajlata varhatéan szélsdségesebb
lesz a mainal.

e Varhatoan joval enyhébb és szarazabb telek lesznek,
ahogy azt mar ma is erezhetjuk.

e A nyari idoészak megnyulik, es varhatéan hosszabb
és gyakoribb héhullamokkal kell szamolnunk.

e A csapadeék ritkabban, de varhatdan intenzivebben
fog hullani.

Mindennek megfeleléen a kozlekedési infrastruktira
kiépitése soran az azokkal szemben tdmasztott igényeknek
is valtozniuk kell.

e Az utak, jardak, kerékparutak burkolatat a
viharoknak, nagy mennyiség(, rovid ideig tartd
zaporoknak ellenadlléva kell lenni, meg kell oldani a
lehulld  csapadék gyors elvezetését, egyuttal
megfeleld szamu és befogaddképességli zaportaroldt
kell kialakitani a csapadék gyUijtésére, tarolasara és
tovabbi felhasznalasara.
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e A kdzlekedési forgalomiranyito rendszerek
oszlopainak, a kozvilagitas oszlopainak €s mas
elektromos haldzatok rendszerelemeinek atalakitasa
szllkseges a varhatd viharok erejére méretezeéssel,
esetlegesen felszin alatti elvezetésével.

e A klimavaltozas negativ hatasa miatt varhato egyre
gyakoribb havaria helyzetek miatt, a koltségvetes
tervezeésekor fel kell készllni ezeknek a helyzeteknek
a kezeléséhez sziikséges forrasok biztositasara.

e A valtozasok miatt az utazasi szokasok atalakulasara
is fel kell készilni, hiszen a varhato hohullamok miatt
a csUcsidészakok eltolddasa varhatd a hivésebb
reggelek és kesodélutani orak iranyaba.

Tarsadalmi-gazdasagi elGrejelzések

A tarsadalmi-gazdasagi  folyamatok  esetében az
elkdvetkezd tiz evben a varos lakossaganak tovabbi
eldregedése varhatd, mely folyamatot csupan jelentds
foglalkoztatok  varosba, varos  kornyekere  toértéend
betelepUlése korlatozhatja. Dombdvar ebbdl a szempontbol
akar szerencsés helyzetbe is kerUlhet, hiszen mind
Kaposvar, mind Pécs - mint a Dél-dunantuili régid ket
legjelentésebb telepllése - is belathatd kozelségben van,
igy egyfajta ,alvd varossa” torténd atalakuldssal az a
folyamat megallithatd. Figyelembe kell venni azonban a
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varhatd klimavaltozasi folyamatokat és a mobilitas iranti
vagy ezekbdl adodd csokkenését, valamint azt a ténvyt,
hogy a két kozeli nagyvaros esetében is jelentds az
elvandorlds a megfeleld szamu és mindségd munkahelyet
biztositd munkaltatok hianya miatt.

A fentiek miatt a kozlekedés terlletén az alabbi fejlesztesi
igények fognak felmerdini:

e A gyalogos kozlekedési Utvonalak mellett tébb,
kényelmesebb terlletet kell Iétrehozni, melyeken
tobb padra, arnyékot nyujto fara van szikseg, hogy
ezek egyfajta kozosségi tér szerepét is be tudjak
tolteni.

o A kozOsseégi kozlekedesi eszkdzok esetében ki kell
épiteni az audiovizualis utastajékoztatasi rendszert,
a megalldhelyeket, és azok megkozelitését biztositd
Utvonalakat is akadalymentesiteni szikséges, ezzel
megvaldsitva a teljes esélyegyenldséget a kozdssegi
kdzlekedésben. Mindezt annak érdekében, hogy a
kilonbdzd mobilitdssal rendelkezOk kulsé segitseg
nelkdl is igénybe tudjak venni ezt a szolgaltatast.

e A mikromobilitasi eszkdzok hasznalatanak terjedése
varhatd, ezen belll els6sorban az elektromos,
elektromos  rasegitéssel  rendelkezé  eszkdzok
részaranyanak  novekedése  mellett.  Annak
érdekében, hogy ezek hasznalatdra mindenki
szamara biztositott legyen a lehetdség, az ezeket
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infrastruktlra

kiszolgald  toltd
szikségessé.

kiépitése  valik

G . [

48. abra. Elektromos tolté a Belvarosban (Fotd. Rajnai Richard)

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv elkészitése soran
tortént online kérddives felmérés, illetve a lakossagi
forumon megbeszéltek alapjan elkészitettitk a SWOT-
elemzést, illetve a problémamatrixot.



Er6sségek
A teleplles kedvez6
elhelyezkedese a
région beldl.
A teleplles kedvez6
elhelyezkedeése a
vasuti haldzaton.
A varoskdzpont és a
nagyobb
lakos(risegU
terUletek kozeli
elhelyezkedése.
Vasuti
személyszallitas és
aruszallitas
szempontjabol
fontos kozlekedési
csomopont.
KdzépfokU oktatasi
intézmények
nagyobb szamban
vannak jelen.
Nagy tertlet(
z0ldovezetek.
A varos jol
kerékparozhato, a
domborzati
viszonyok
kedvezOek, Ujonnan
kiépUlt utak vannak.

Gyengeségek |
Hianyos kozuti,
gyalogos és
kerékparos
infrastruktura.

A helyi kdzosseqi
kdzlekedés alacsony
jarats(rlsége.
Hianyzd dinamikus
utastajékoztatas a
helyi kdzosségi
kdzlekedésben.

AZ 0rszagos
fokozlekedesi utak
teleplléstagold
hatasa.

Kevés rendelkezésre
allo parkold a MAV
Szemeélyszallitasi
Zrt. palyaudvaranal.

L ehetdségek Veszelyek

Eurdpai unios és
haza palyazati
forrasok,
tamogatasok.

Az europai
kozlekedéspolitika
kotottpalyat
elényben részesitd
tematikaja.

A TEN haldzatokon
az intermodalitas
erdsitésére vald
torekves.
Parkolasiranyitasi
rendszerek
fejlddése.
Pécs-Siofok
kerékparut
fejlesztése.

e A szemelygépkocsik

térnyerésének
megugrasa.

e A z0ld kozlekedési

megoldasokra
torténd atallas
elodazasa.

e A helyi kdzdssegi

kozlekedés
kihasznaltsaganak
tovabbi csokkenése.

e A balesetek

szamanak
novekedese.
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8. tablédzat. SWOT-analizis
Problemak azonositdsa

A kozlekedési helyzetet elemzd munka soran szerzett
tapasztalatok és az online kérddives felmérés, illetve a
lakossagi forumon szerzett ismeretek alapjan viszonylag
kdnnyen beazonosithatoak a problémak, melyek a varos
jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét jellemzik. Ezek a
problemak viszonylag régota jellemzik a telepulést, mely
els6sorban a megfeleld forras hianyanak koszonhetdek.



A motorizacios fejlddés miatt - melyre tovabbra is jellemz6
a szocialista gazdasagi éra hatasa - a személygépkocsik
szamanak novekedése varhato. Ennek kovetkezménye
Dombdvaron nem elsdsorban az uthaldzat
tulterhelddéesébdl fakadd dugdk kialakuldsa lesz, hiszen a
telepllésen athalado, és azt tobb részre vagod fouthalozat
varoson bellli  kiépitettsége a legforgalmasabbnak
tekinthetd helyeken 2x2 savos, hanem az utak ilyen foku
és trendd romlasabdl kovetkezd sebességcsokkenés.
Masreszrol  kihivast jelent az, ha az intézmeényi
alkalmazottakat nem sikerdl ,meggy6zni” arrol, hogy a napi
munkavegzesikhoéz  kapcsolodddéan  nincs  szikseéguk
szemelygépkocsi hasznalatara, és a hivatasforgalomhoz
kapcsolddd helyvaltoztatasi igényeiket mas, alternativ
maodon valdsitsak meg. Tovabbi jelentds probléma, mely
mar ma is érezteti hatdsat a MAV Zrt. integrdlt dllomasan
tapasztalhato elégtelen szamu parkolasi lehetdseg okozta
korlat. Itt az elsddleges megoldas az szokott lenni, hogy
tovabbi parkolohelyeket alakitanak ki, azonban ez mar
most is lathatd, hogy nem opcid, hiszen nincs a kodzelben
olyan szabad hely, ami ezt lehetdve tenné, emiatt -
vélemeénylnk szerint - a telepllés vezetésének meg kell
fontolnia a helyi kozosségi kozlekedés fejlesztését, nem
csupan a jaratok szamanak novelésével, hanem a
menetrendi  informaciék  potencidlis utasokhoz  valo
megfeleld szinvonall eljuttatasaval.
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Tovabbi fontos, és természetesen népszer(itlen feladat a
kdzintézmeények kozelében olyan kényszeritd intézkedesek
bevezetése, melynek hatasara ezeken a terileteken
valoban csak azok fognak parkolni, akiket Ugyeik oda
szélitanak, és az egész napos parkolasok megsz(innek.
Ilyen intézkedés lehet a parkolasi idOkorlat bevezetése,
vagy drasztikusabb esetben a parkolasi dij bevezetése. Ez
utobbi esetben viszont a telepllés oOnkormanyzata
bevezethetne egy kompenzald rendszert, példaul hogy a
varosi kozossegi kozlekedesi bérlettel rendelkez6 autosok
az elsd oraban ingyenesen parkolhatnak. Ennek
kivitelezésehez azonban elektronikus utazasi igazolvanyok
bevezetése szlkseges, hiszen csak gy lehetseges a ket
jogosultsag dsszevetése. A parkolasbol befolyd 6sszegbdl a
kozdssegi kdzlekedést lehetne tamogatni, cstkkentve ezzel
az dnkormanyzati finanszirozas mértékeét.

Mindezekre a valtoztatasokra azért is sziikség van, mert a
varhatoan noévekvO igénybevétel mellett a kodzlekedesi
infrastrukturat a klimavaltozas hatasai is rongaljak, igy
ezen mdtargyak fenntartasi, Uzemeltetesi koltségei a
jovoben novekedni fognak. A fenntartasi koltségek
novekedését részben lehet befolyasolni azzal, ha a varos
taldl megfelel§ forrdsokat arra, hogy azokat felljitsa, és a
felljitas sordn mar a varhatdan novekvl terheléseknek
megfeleld mindségli, az alépitmény egészét is érintd
kivitelezést tudna megrendelni.
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Funkciok,
kdzlekedési
maodok
Gyalogos
kdzlekedés

Kerékparos
kozlekedés

Infrastruktura, Biztonsag, Kdrnyezet, Hozzaférhetdség
szolgaltatas elérhetbség egeszseg
mindsége

63,7 Megfelel A f6 kozlekedesi A belvaroson kivuli
mindsegU, allapotu | utak kivételével terUleteken az
gyalogos kevés kijelolt és akadalymentesség
kdzlekedési utak megfelelden kiépitett is gyakran hianyzik.
elenyész6 aranya. | gyalogos atkeldhely,
Sok esetben illetve az okos
hianyos zebrak teljes hianya.
kapcsolodasi
pontokkal

32,0 A telepllésen Kozlekedésbiztonsagi | Par Utvonalon Hianyzd tarolasi
keves a jol felelmek. Az egyes | kedvezétlen lehetdségek a

kiépitett, kulonallo
kerékparos Ut.
Azonban az egyes
lakdovezetek belsd
kdzlekedeésere
szolgald utak jol és
biztonsaggal
kerékparozhatok.
Kaposvar felé
hianyzo
kerékparos
kapcsolat. Az
egyiranyu
utcakban
szerencsére nem

intézmenyek
kozelében kevés
kerékpartarolo,
illetve sehol nincs
hosszutavu, zarhatd
kerékpartarold.

domborzati
viszonyok.

forgalomvonzo
letesitmenyekneél.

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve




Funkciok,
kozlekedési
modok

Autobuszos
kozlekedes

Infrastruktura,
szolgaltatas
mindsége
engedélyezett
szembe kozlekedés

Biztonsag,
elérhetbség

Koérnyezet,
egeszseg

Hozzaférhetdség

11,9

A helykdzi
kozlekedés atlagos
szinvonala mellett
a helyi kdzosségi
kozlekedés
viszonylag
alacsony
szolgaltatasi
mindseggel
rendelkezik.
Vegyes, néhol
alacsony minéseg(
megallohely-
kialakitas, e
tekintetben
kUlondsen
kedvezdtlen a
helyzet az
Autobusz-
allomason.
Hianyzd
informatikai
fejlesztések az
utastajekoztatas,

A helyi menetrendi
kinalat egyenetlen,
nincs lehetdéség az
utasforgalom
novekedésere.

Tobb megalldhely
akadalymentesitése
meég nem tortent
meg. A helykozi
kozlekedés eseteben
sok idépontban
hidanyzd segitd
szemeélyzet.
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Funkciok,
kozlekedési
modok

Vasuti
kozlekedes

Egyéni 72,9
motorizalt
kozlekedeés

Infrastruktura, Biztonsag, Kdrnyezet, Hozzaférhetdség

szolgaltatas elérhetbség egeszseg

mindsége

forgalomiranyitas

teriletén.

A peronok A peronok

fedetlenek. magassaga és

a peronokon nincs szélessége nem

dinamikus minden vaganynal

utastajékoztatas. teszi lehetdve a

Kevés és rosszul segitd nelkdli

szervezett felszallast

parkoldhely a mozgasukban

vasUti tertleten. korlatozottak
szamara. Az ehhez
szikseéges
mozgaskorlatozott
lift rendelkezésre
all.

Elegtelen és nem | Elkertl6 ut Az atmend Az intézmeények es

kiszamithato
modon
rendelkezésre allo
forrasok az
lizembentartashoz,
fejlesztéshez.

hianyaban jelentds
mertekU(, elsdsorban
a fokozlekedesi
utakat érintd
atmend forgalom.

forgalom altal
generalt zaj és
levegdszennyezeés

az allomas teriletén
jellemzd a hosszy
idOre torténd
parkolas (az
oktatasi
intézmeények
esetében a rovid
tavu parkolasi is),
amely miatt
kevésnek tlnik a
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Funkciok, Infrastruktura, Biztonsag, Kdrnyezet,
kdzlekedési szolgaltatas elérhetbség egeszseg

Hozzaférhetdség

modok

mindsége

rendelkezésre allo

, kapacitas.
Intermodalitas A MAV Kijel6lt gyalogos Hidnyzd fedett
Szemeélyszallitasi utvonalak hianya. peronok, az

Zrt. allomasan
viszonylag jol
megvalosithato
atszallasi
lehetdségek.

autobusz-allomasi
részen a fedett
varok teljes hianya.
Dinamikus
utastajékoztatas
hidnya, az atszallas
ebbdl kdvetkezden
nehézkes.

Taxi, A vasUtallomas Carsharing

carsharing. felvételi épllete szolgaltatas nincs,

bérlés el6tt kialakitott kerékparmegosztasi,
taxidroszt, a varos rollerbérlési

tdbbi részén
elsOsorban
telefonos
megrendeles
mUkodik

lehetdség nincs.

9. tabladzat. Problémak azonositasa
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5. Célrendszer

5.1. Jovdkep

Dombdvar Varos célja, hogy olyan élhetd, zold telepulésseé
valjon, ahol a telepllésen élok jol érzik magukat,
biztonsagos, mindenki szamara onalléan, segitség nelkdl is
kdonnyen kozlekedhetd kozods tereken tudjak megvalositani
helyvaltoztatasi  céljaikat, a természeti koérnyezet
kdzelségének érzésevel.

Ehhez a kornyezeti artalmak (pl. levegd- és zajszennyezés)
csokkentése szikséges, ami a kdzlekedés szempontjabdl a
kozossegi kozlekedes és az egyéni nem motorizalt,
ugynevezett mikromobilitds térnyerését jelenti az egyeéni
szemeélygépkocsival torténd helyvaltoztatassal szemben.

5.2. Atfogd célok

Dombovar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi tervének
elkészitése soran a telepllés utoljara 2024 marciusaban
felilvizsgalt, 2022-2027 evekre szoldo  Fenntarthato
varosfejlesztési  stratégiajat és Dombodvar integralt
telepulésfejlesztési stratégiajat mint kiemelt
dokumentumokat vettik figyelembe.

E fenti dokumentumok alapjan a varos elsddleges célja,
mind kézép-, mind hosszitavon, olyan fejlesztési
célkitlizesek meghatarozasa, melyek hozzajarulnak ahhoz,
hogy elérijék azokat a jovobeni célokat, amik alapjan:

,A varos stabilitasa fennmarad, lakossagat megtartja, a
varos prosperitasanak folyamatos fejlddése érzékelhetd, az
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altalanos versenypozicioi javulnak. A helyi aktorok,
térségfejlesztési szereplok, tehat az Onkormanyzati,
gazdasagi, civil szféra aktiv szervezetei és egyének
egylttesen tervezik és valositjdk meg a varosfejlesztési
elképzeléseket, oly modon, hogy fejlesztesek a kdrnyezetet
megkimélve, fokozatos, kivanatos gazdasagi ndvekedessel
egyidejdleg, a varos er6forrasait eés tartalékait nem
kimeritve, versenyképessegét fenntartva, so6t fokozva
valésulnak meg, hosszutavon is mkodoképes strukturat
letrehozva.

A varos és varoskdrnyék az integralt szemléletére
alapozottan, tovabba a koncepcid és az annak alapjan
elkészitendd  stratégiai és  operativ  programok
végrehajtasaval alkalmassa valik az EU fejlesztési
elképzeléseinek és finanszirozasi lehetdségeinek
befogadasara. A partnerségi egylttmkodeés
eredmeényekeppen a varos fejlesztési iranyai egybeesnek a
gazdasagi szereplGkével, igy a maganforrasok fejlesztesei
is segitik a celok elerését. A varosi identitas megerdsodik,
a lakossag életszinvonala emelkedik, a megélhetes stabil,
a munkanélkiliseg csokken.”

Mindezek alapjan Dombdvar az értékeire epitd, innovatiy,
versenyképes, stabil térségkdzpont szerepében latja magat
a jovoben.

Ennek érdekében az alabbi hosszutavu célokat fogalmaztak
meg:
e Fenntarthatd és biztos gazdasag, munkaerdpiac.
e Tarsadalmi megujulas.
e Az épitett és természeti kornyezet ertéekeinek
fenntartasa, fejlesztése.
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o Egylttm(kodesre épitett varospolitika.

5.3. A fenntarthatd mobilitas alappillérei €s a stratégiai
célok

Az eldzbekben felsorolt hosszutavu stratégiai célokhoz
szorosan kapcsolodik a fenntarthaté mobilitas, mely
alapvetden harom labon nyugszik, melyek az életmindseg,
a  kornyezeti  fenntarthatésag és a  pénzlgyi
fenntarthatdsag. Ennek a harom labnak az egyensulyat kell
megteremteni mar a fejlesztés soran, és folyamatosan
dgyelni kell arra, hogy egyik terllet se szenvedjen
hatranyt, hiszen ebben az esetben séril a mobilitas
fenntarthatosaga.
Mindezek alapjan harom strategiai célt fogalmaztunk meg:
e Hatékony mobilitas (S1):
A mai modern korban a mobilitas megvaldsitasa
elengedhetetlen az ember alapvetd szikségleteinek
a Kkielégiteséhez, melyek kboze tartozik a
hivatasforgalomhoz  kotheté helyvaltoztatas, a
szabadid0 eltdltésehez kapcsolodd helyvaltoztatas,
illetve az Ugyek, kozigyek, bevasarlashoz
kapcsoldédd helyvaltoztatasi igények. Azonban a
fenntarthatd mobilitds célja, hogy ezeket a
helyvaltoztatasi igényeket a lehetd legkisebb
mértéklre szoritsuk vissza, azaz optimalizaljuk.
Tehat olyan modon kell a tarsasdalomban és a
gazdasagban meglévd mobilitasi igényt befolyasolni,
hogy az mind pénzlgyileg, mind a koérnyezet -
elsésorban a  rendelkezésre  allo  terUletek
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hasznalatanak - szempontjabol hatékony legyen. Az
utazasok szamanak hatékony csokkentési modja az
elmult id6szakban, a COVID jarvany idejében
elterjedt otthoni munkaveégzesi szokasok
megtartasa, lehetdség szerinti tovabb 6sztonzése,
tovabba az e-kbzigazgatas fejlesztése, illetve az e-
kereskedelem el0segitése. Dombdvar varosa e
tekintetben els6sorban az e-kdzigazgatas
fejlesztesében tud eredmenyeket elérni.

A hatékonysag nodvelésének lehetséges tovabbi
megoldasa az utazasok hosszanak csokkentése.
Ebbdl a szempontbdl Dombdvar két legnagyobb
varosrészén élok elonyt élveznek, hiszen a
belvaroson belll elerhetdek a hivatalok és az oktatasi
intézmeények  valamennyi  szintje  (kivéve @ a
felsBoktatas, mely nincs jelen a varosban), tovabba
a munkahelyek, elsGsorban a szolgaltatd szektor
jelentGs része is itt talalhatdo. A masik ilyen
teleplésrész Ujdombdvar, mely logikusan, komoly
tervezési elOkészlletek utan felépllt telepllésrész,
melynek kodzpontjaban megtaldlhatéak az oktatasi
intézmények, boltok, a szélein pedig jelentdsebb
foglalkoztatok és a bevasarlokdzpontok. A valoban
monofunkcios  varosrész  Dombdvaron belldl a
kertvarosi telepllésrész, ahol - ahogy azt a neve is
mutatja - elsdsorban csupan csaladihazas lakodvezet
talalhatd. Ezeken kivll a hatékonysag ndvelhetd még
az utazasok fajlagos hatékonysaganak javitasaval,
azaz vizsgalva, hogy a megtett tavolsag mennyi
koltséget jelent tarsadalmi szinten, mennyi a
kilométerre jutd energiafelhasznalas, e tekintetben a

81



mikromobilitas eldnyben részesitése megoldast
jelent. A hatékonysag tovabb ndvelhetd az utazasi
igények egyenletes elosztasaval, de jelen pillanatban
nem latszik olyan jovObeni valtozas a teleplles
életéeben, mely magaban hordozna azt a veszélyt,
hogy a jelenleg rendelkezésre all6 kapacitasok nem
lesznek elegenddk, igy forgalmi dugdk kialakulasaval
nem kell szamolni a tervezési iddszakban.
Tarsadalmilag méltanyos mobilitas (S2):

A kUl6nb6zd tarsadalmi csoportok es a kilonbdzo
tarsadalmi rétegek mobilitasi igenyei kozott jelentds
eltérések tapasztalhatok. Ezek a sok esetben rejtett
mobilitasi igények nem minden esetben talalkoznak
a megléevd mobilitasi lehetOsegekkel, emiatt a
tarsadalmilag méltanyos mobilitds célja, hogy
mindenkinek legyen lehetésége arra, hogy legalabb
az alapvetd tarsadalmi szlksegleteihez kapcsolodo
mobilitasi igényeit ki tudja elegiteni, termeészetesen
a hatekonysagot és a kdrnyezeti szempontbdl fontos
fenntarthatosagot is figyelembe véve.

Ahhoz, hogy ezt a célt el tudjuk érni, meg Kkell
valésitani a teljes kord akadalymentesitest nem
csupan a kozosségi kozlekedes terlletén, de a
mikromobilitasi eszkdzok hasznadlata soran is. A
tarsadalmi méltanyossag valamennyi
fogyatékossaggal élo ember szamara
elengedhetetlentl fontos ahhoz, hogy életlket,
munkajukat, egyéb tevékenységiket meéltdé maddon
tudjadk  megvalositani, igy nem csupan a
mozgasukban korlatozottak igényeit kell szem eldtt
tartani (és ebbe a korbe nem csupan a
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kerekesszékkel kozlekeddk, hanem peldaul az
idosek, vagy éppen a kismamak is beletartoznak),
hanem a siketekeit és nagyothallokeéit, a vakokéit és
gyengénlatokeit, de az értelmi sérultekéit, vagy
éppen a kisgyermekekeit is.

A tarsadalmilag méltanyos mobilitas fontos eleme
azon kozlekeddk igényeinek Kkielégitésére torténd
torekves, akik a ,hagyomanyos” gépjarmuvel tortend
kdzlekedOkhoz viszonyitva serllekenynek
tekinthetok, igy a gyalogosok, kerékparosok, vagy
éppen a rollert hasznaldk igényeit is kiemelten kell
kezelni a  kozlekedésbiztonsagi  intézkedések
megalkotasa és a fejlesztések megvalositasa soran.
A fentiek miatt a tarsadalmilag méltanyos mobilitas
kiemelt eleme a kdzlekedésbiztonsag javitasara valo
torekves, melynek kovetkezmeényeként a csokkend
baleseti szam miatt a penzlgyi fenntarthatdsag
novekedeséhez is hozza lehet jarulni.

Koérnyezeti szempontbdl fenntarthatdo mobilitas (S3).
A kornyezeti szempontbdl fenntarthatd mobilitas
alatt els6sorban a varosi mikrokodrnyezet védelmét
értjik, igy a cél a meglevd kérnyezet fenntartasa,
élhetd, zold varosi koncepciok megvaldsulasa, de
tdgabb értelemben ide kell sorolni a termeészeti
er6forrasokkal valo megfeleld gazdalkodast is.
Ennek a célnak az elérese érdekében torekedni kell
arra, hogy a légszennyezés és a zajszennyezes
mértékét minimalizalni  tudjuk, mellyel képesek
vagyunk a telepilésen él6k életmindségét megdrizni,
javitani. E gondolatisag eurdpai unios elterjesztését
az Ugynevezett feher és zold kdnyvek és kapcsolddo
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jogszabalyok garantaljak, melyek kozul kiemelendg,
hogy a 2035. évtdl kezdddben az Unio tertletén mar
csak elektromos meghajtasu jarmuvet lehet Ujként
Uzembe helyezni. Tovabbi lehetdség az egyéni
kozlekedésen belll a mikromobilitas térnyeresének
eldsegitese, illetve a kdzossegi kdzlekedés eldnyben
reszesitése.

A stratégia iranyanak  meghatarozasara  elbzetes
forgatokonyveket keszitink el. Ezek elkeszitése soran
kalonos figyelmet forditottunk arra, hogy a varos
vezetésének, egyuttal a telepillésen él6knek olyan
valtozatokat tudjunk bemutatni, melyek alternativat
jelenthetnek  a  jelenleqi trendeknek, azaz a
szemeélygépkocsi hasznalat novekedésének.

Ennek alapjan négy lehetséges valtozatot készitettink el,
azonban ezek nem feltétlen egymast kizard valtozatok,
sokkal inkabb egymasra épild lehetseges megoldasok.

Projekt nélkili, a gépjarm(forgalmat el6térbe helyez6
forgatokonyv

Dombovar varos esetében az online kérdbives felmérés
egyik varatlan eredménye az egyéni aktiv gyalogos
kdzlekedés elénye minden mas kozlekedesi formaval
szemben. Azonban az elvégzett forgalomszamlalas
eredményeként tudjuk, hogy a modvalasztas egyik nagy
nyertese - hasonléan a hasonld méreti magyarorszagi
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telepllésekhez - az egyéni, személygepkocsival torténd
kozlekedési maod.

A problémat tulajdonképpen nem is a személygepkocsi-
hasznalat tulzd mértéke jelenti, hanem az, hogy a
gyaloglas és a gépkocsihasznalat mellett csupan a
valaszadok alig 1 szazaleka valasztja elsd koérben a
kozosségi kozlekedést, és harmadik helyen is alig tdbb mint
10 szazaléka. Amennyiben a projekt nélkuli eset valosulna
meg, a motorizalt egyeéni kodzlekedés tovabbi, jelentds
mertéek( térnyerése lenne megfigyelhetd a varosban, ami
mind a kozosségi kdzlekedés, mind a mikromobilitas még
inkabb hattérbe szoruldsat eredményezné, ami egy olyan
ongerjesztd folyamatot erGsitene meg, mely szdges
ellentéte a fenntarthatd varosi mobilitasnak. Mindezt jol
pelddzzak a nagyvarosokban korabban végbement
folyamatokbdl lesz(irhetd tapasztalatok, azonban a
nagyobb teleplléseken volt lehetdség ennek a folyamatnak
a lelassitasara, reszbeni megforditasara, hiszen a k6zdssegi
kozlekedést nem kellett az utasok szamanak csokkenése és
a fenntartasi koltségek drasztikus megemelkedése miatt
jelentdés meértékben racionalizalni, mind a vonalhaldzat,
mind a jaratslrlség tekintetében leépiteni. Ez azonban egy
Dombdvar meéretl telepilésen, ahol jelentds meéretl
azoknak a foleg csaladihdzas terUleteknek a nagysaga,
melyekben eleve kisebb a jaratok kihasznaltsaga, mint egy
foként lakotelepi kialakitasu lakdovezet esetében, nem
lehetséges.

A minimalista forgatokényv megvaldsulasa esetében az

egyéni kozlekedés tovabbi terjedése nem allithatd meg,
azonban a gépjarmikodziekedés esetében az alternativ
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hajtastechnologiak térnyerese figyelhetd meg,
kdszonhetben els@sorban az azt kiszolgald technoldgiak
varoson bellli elterjedésének.

A fejlesztések els@sorban a zold kdzlekedesi mddozatokon
belll az elektromobilitas elterjedését segitik eld, ezaltal
csokkentve a varoson bellli zaj- és karosanyag-
kibocsatast. Azonban ebben az esetben is csokken az aktiv
helyvaltoztatdsi moddozatot haszndlok szama, ami
Dombdvaron - tekintve a gyalogosan kodzlekedok magas
szamat - kllénosen fajo alternativa. Ennek es az el6zd
forgatokonyvben  megvalosuld  lehetdség  elkerilése
érdekeben a csaladihazas lakodvezetek esetében tamogatni
kell azokat az utfelljitasi projekteket, ahol lehetdseg van
arra, hogy tobb kozlekedesi modozat egylttesen hasznalja
ugyanazon kozlekedési palyat, azaz noévelni kell a
forgalomcsillapitott utcak szamat.

A valtozasorientalt forgatdkdnyv megvaldsuldsa esetében a
mobilitasi igenyek csokkennek, elsésorban az otthoni
munkavégzés  térnyerésének  és az  e-Ugyintézes
elterjedésének  koszonhetben. Ebben a valtozatban
kismertékben ndhet a kodzossegi kodzlekedést hasznaldk
szama, de a legfébb elobny a nem motorizalt
helyvaltoztatast hasznalok szamanak novekedése a
szikséges infrastruktira kiépitésének kovetkeztében.

A proaktiv forgatokényv megvaldsuldsa esetében jelentds
mértékben csokken a gépjarmiforgalom mértéke, de azon
belll a beruhdzasoknak is készonhetéen megemelkedik az
elektromos gépjarmivet hasznalok  szama. A
mikromobilitas is jelentdsen elterjed, a forgalomcsillapitott
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utcak szamanak novekedésének, és a megfelelden kiépitett
kerékparoshaldzatnak és gyalogos kozlekedési
Utvonalaknak  koszdonhetbéen.  Tovabbi  eldny, hogy
megjelennek azok az utcak, melyek egyuttal kdzosseégi tér
szerepét is betdltik.
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49. abra Kerékpartarolé a belvarosban (Fotd: Rajnai Richard)

Az egyes forgatokonyvek tobbszermpontlu dsszehasonlitd
elemzése a kovetkez0 oldaltdl kezdddd tablazatban torténik
meg.
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Kozlekedesi
szokasok
(tarsadalmi
szempont)

Kdzlekedési
eszkozok  (targyi
szempont)

GépjarmUikézpontu
forgatokoényv

A mobilitasi igény
varhatoan novekszik

Minimalista forgatdkényv

A mobilitasi igényben
valtozas nem kovetkezik be

Valtozasorientalt
forgatokoényv

A home office, az e-
kereskedelem és az
e-kozigazgatas
terjedése miatt
csokkend mobilitasi
igény, alternativ
kdzlekedési modok
megjelenése.

Proaktiv
forgatokonyv
JelentOsen elterjed
az otthoni
munkavégzes,
megvalosul a teljes
e-kdzigazgatas és
e-kereskedelem,
emiatt jelentdsen
csokken a mobilitasi

igény.

Az egyéeni belsdégeses
gépjarmUhasznalat
novekszik. A novekvo
forgalom miatt
konfliktushelyzetek
szama no a
mikromobilitasi eszkdzok
hasznaldival,
mindemellett csdkken a
kdzossegi kozlekedest
hasznalok szama.

A novekvo
személygepkocsihasznalat
mellett a kiépulo
kiszolgaldtechnikak miatt is
nd az elektromos
meghajtasu jarmivek
aranya.

A mikromobilitast hasznaldk
szama stagnal. A kdzOsségi
kdzlekedés hasznalataban
nincs névekedes.

Az egyeni
kdzlekedés és a
kapcsolodd
gépjarmihasznalat
meértéke csokken, de
az elektromos
kdzlekedése ezen
belll né. Novekszik
a mikromobilitast
hasznaldk aranya.

A mobilitasi igények
altalanos
csokkenése mellett
az egyeni
gépjarmUforgalom
csokkenése
jelentds, mikozben
jelentdsen elterjed
az elektromobilitas.
A mikromobilitasi
modok szintén
nagymertékben
elterjednek, de a
kdzOsseqi
kdzlekedést
hasznaldk aranya is
no.
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Nem érhetd el
tamogatas alternativ

Infrastruktira és
finanszirozas

(mdszaki S gepjarmivek
gazdasagi beszerzésére. Mivel a
szempont) hangsuly a

gépjarm(ikozlekedésen
van, az egyeéb
kdzlekedési mdodok
palyainak allapota
jelentésen romlik. A
csokkend utasszam és az
esetleges tdamogatasok
intenzitasanak
csokkenése miatt a
kdzosségi kozlekedést

A kozdsségi kozlekedest
hasznalok szamanak
valtozatlansaga miatt annak
finanszirozasa stagnal, a
fenntarthatosag fokozatosan
romlik, aminek
kdvetkeztében a
finanszirozas is csokken. A
kerekparos infrastruktura
nem fejlodik.

Jelent6s mértékben
kiépuld kerékparos
infrastruktura,
részben kiépul6
Varoskozi
kapcsolatokkal. A
helyijarati
kozlekedésben az
utasok szama
kismertekben ng, a
finanszirozas
mértéke stagnal, a
fenntarthatosag
szinten marad.

Az alternativ

felhasznalok szama meghajtasu

csokken. jarm(vek
beszerzésére allami
tdmogatas
igényelhetd

A kerékparos
infrastruktura
kiépllése teljes, a
kilsé kapcsolatokat
is beleértve. A
helyijarati
kdzlekedést
hasznaldk szama
jelent6sen ng,
ahogy az allami és
dnkormanyzati
tdmogatasok
mérteke és ezaltal a
fenntarthatdsaga is.

A kozdsségi kdzlekedesi
finanszirozas csokkenése
miatt jaratszam-
csokkenes, halozat-
,racionalizalas”. Ennek
kovetkeztében a
menetrendek
6sszehangolasa teljesen
megszinik. Csokken

Menedzsment és
terlilethasznalat
(varospolitikai
szempont)

A helyi menetrendszerinti
kdzlekedés finanszirozasanak
romlasa miatt csokkend
haldzati lefedettség mind
idében, mind térben.
Csokken azon utcak szama,
amelyek kulon kerékparos,
gyalogos utak kiépitése
nélkil kézlekedhetdk ezen

A helyi kdzbdsségi
kozlekedeési haldzat
meérete nem
valtozik, de
novekszik a
kUlénbozo
szolgaltatok kozotti
menetrendek
6sszehangoltsaga.

A menetrendszerinti
kdzlekedesi haldzat
kibovil az egyes
vonalakon Utemes
menetrendben
kozlekednek a
jaratok, mikdzben a
kUlonb6zo
kozlekedési modok
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azon utcak szama,
amelyek kalén

kerekparos, gyalogos

utak kiépitése nélkul
kozlekedhetok ezen

kozlekedést hasznalok

szamara is.

kozlekedést hasznalok
szamara is.

Nem valtozik azon
utcak szama, ahol

egylttes Uthasznalat

meg tud valdsulni,
s6t megijelenik a
kdzosségi tér
funkcioja is.

kdzott dsszehangolt
menetrend alakul
ki.

NG azon utcak
szama, ahol
egyuttes
Uthasznalat meg
tud valdsulni, sot
megjelenik a
kdzossegi tér
funkcioja is.
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6. Eszkdzrendszer

6.1. A javasolt intézkedések szinergidja a stratégiai

célokkal

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv soran harom stratégiai
célt és 6t beavatkozasi terlletet hataroztunk meg, melyek
egymashoz vald kapcsolodasat az alabbi abran mutatjuk

be.

B1 Mobilitasi igények
csokkentése

B2 Gyalogos kozlekedés
feilesztése

S1 Hatékony mobilitas 1

B3 Kerékparos kozlekedés

B4 K6zosségi kozlekedés
fejlesztése

S2 Tarsadalmilag méltanyos
mobilitds

B5 Médvalasztési lehetéségek
bévitése

B6 Szemléletformalas

S3 Kérnyezeti szempontbdl
fenntarthaté mobilitas

B7 Meglévé kozlekedési
hélézat fejlesztése

50. abra. A stratégiai célok és az intézkedések szinergidja
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6.2. Beavatkozasi terlletek

6.2.1. A mobilitasi igények csokkentése (B1)

A telepllés vezetése szamara ez az a terUlet, mely a
legkevesebb valoban aktiv beavatkozasi lehetéséget
nyUjtja, azonban a koézigazgatasi rendszer minél tobb
terlletének  e-Ugyintezéssel  valo  elerhetOsegenek
biztositdsa  csokkentheti az  ezekhez  kapcsolodo
helyvaltoztatasi igényeket.

Ez a folyamat, ahogy azt mar. korabban is irtuk, elindult,
egyreszt a COVID miatti home office elterjedesével es
meghonosoddssal, mdasrészt a Digitalis Allampolgarsagi
Programmal, harmadrészt az online boltok, Uzletek
elszaporodasaval, és az ezekbdl torténd vasarlasok
megszokotta valasaval. Természetesen ez utobbi folyamat
masrészrdl viszonylag jelent0s Uj mobilitasi igenyeket is
terjesztett, azonban ezek jorészt koncentraltan valosulnak
meg, illetve a végfelhasznalokhoz torténd eljuttatas is olyan
jol szervezett folyamat eredménye, mely 6sszességeben
csokkenti a helyvaltoztatasi igényeket. A folyamat
zolditésehez azonban az is hozzatartozik, hogy az ilyen
modon beszerzésre kerlld termékek lehetdseg szerint helyi
vagy legalabb région, orszagon bellli termeldktél kerljon
els8sorban megrendelésre, kiszallitasra.

Fontos feladat a korabban mar szintén emlitett utazasi
hosszoknak a csokkentése, melyre megoldast jelenthet az
esetlegesen Ujonnan beépitésre kerild terUletek esetében
a multifunkcios kialakitas, és/vagy a kozossegi kozlekedes,
illetve a mikromobilitasi eszkdzok elényben részesitése.
Ezeken kivll az Uj vagy felljitasra kerlld szakaszokon
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utakon meg kell fontolni a forgalomcsillapitdas, a
forgalomiranyitas lehet0ségeit annak érdekében, hogy a
kalonbozd  kozlekedesi  eszkdzok  altal  egydlttesen
hasznalhatd fellletek  jojjenek létre, ezaltal tdbb
lehetdséget biztositva a zoldteriletek kiteljesedésének.
Dombdvar varos fenntarthatd mobilitasi terve a mobilitasi
igények csokkeneséhez szervesen kapcsolodik annak
érdekében, hogy a helyvaltoztatasi igények fenntarthato
modon valosulhassanak meg, es az egyeni gépjarmuves
kozlekedés helyett a gyalogos vagy kerékparos kdzlekedés
részestljon elényben. A Dombodvar vezetése dltal
megvaldsitandd  fejlesztések  kapcsan  ilyen  kdzos
hasznalatu utak kialakitasat tervezik az Ujdombovari
varosrészben tobb utcaban is. Természetesen mindezeken
felll szUkséges a teleplléseken él0k egyeb mddon tértend
motivalasa, képzése is, melyre jo lehetéséget biztosit az
ugynevezett automentes nap rendezvény. Ezen a napon
peldaul azok az utazni szandekozok, akik a kdzdssegi
kdzlekedeésre felszallva felmutatjak a gépkocsijuk forgalmi
engedeélyét, ingyenesen igénybe vehetik ezt a szolgaltatast,
vagy egy-egy varosi rendezvény kapcsan az azt eérintd
vonalakon kozlekedd autobuszjaratokat ingyenesen lehet
igénybe venni mindenkinek, vagy a varosi lakcimkartyaval
rendelkezOknek, vagy azoknak, akik rendelkeznek
érvényes belépdjeggyel az adott rendezvényre.

Ez a beavatkozasi terllet az S1 Hatékony mobilitas
stratégiai terllethez kapcsolodik.
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Indikatorok
e gyalogos kodzlekedés aranya (%)
e kerékparos kozlekedés aranya (%)
e kerékpartarolok, tdmaszok szama (db)

6.2.2.  Gyalogos kdzlekedés fejlesztése (B2)

A gyaloglas a helyvaltoztatds leglsibb modja, mely -
termeszetesen bizonyos tavolsagon belll - a mai napig
biztositja a telepllésen az ajtotdl ajtdig tortéend kozvetlen
eljutast. Ezen felll vitatatlan elénye, hogy a kdérnyezeti
szempontok  figyelembevételével, de gazdasagossagi
oldalrdl is a legfenntarthatobb helyvaltoztatasi maod.
Dombovaron sajnos a jardak allapota az utcak jelents
reszében kozepes vagy rossz allapotinak tekinthetd, és
tobb helyen csupan az egyik oldalon taldlhaték meg. Tobb
régen kialakitott jarda esetében azok szélessége sem
megfeleld, amin mindenképpen javasolt valtoztatni, igy
erre a jovoben kiemelt figyelmet kell forditson a varos.
Azonban az is elmondhatd, hogy azokon a helyeken, ahol
volt anyagi lehetdség ilyen fejlesztéseket végrehaijtani, az
elkeszUlt szakaszok minden lehetséges igényt kielegitenek
(ilyen pl. az Ady Endre utcaban a kozelmultban atadott
felljitott szakasz).

A gyalogosok biztonsaganak novelése tovabbi fontos
feladat, ezért elsGsorban a nagy forgalmu terlleteken a
forgalmasabb keresztezOdésekben gyalogosatkelési
helyeket kell kijeldIni (pl. Kérhaz utca - FO utca sarok), és
a legveszélyeztetettebb szakaszokon (oktatasi intezmenyek
kdzelében) javasoljuk Un. okoszebrak kiepitéset.
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A beavatkozasi terllet az S2 Tarsadalmilag meltanyos
mobilitds és az S3 Kornyezeti szempontbdl fenntarthatd
mobilitds stratégiai célokhoz kapcsolodik, a varos teljes
terliletét erinti.

Indikatorok
e gyalogos kozlekedés aranya (%)
e szemeélgépkocsit valasztok aranya (%)
e gyalogutak hossza (km)

6.2.3. Kerékparos kdzlekedeés (B3)

A kerekparos kozlekedés aranya, ahogy az az online
kérddives felméresbdl is kiderdl, jelentds a telepulésen
belll, annak ellenere is, hogy a domborzati viszonyok ezt
nem minden utcaban kénnyitik meg. Azonban a kerékparral
vald kozlekedésnek komoly akadalyozd tényezdje az azt
kiszolgalo létesitmények alacsony szama.

Ahogy az a valaszadok visszajelzesébdl és a lakossagi
forumon elhangzottakbol is kider(lt, a lakosok elsdsorban
az intézmények, boltok, kuloénbdzd forgalomvonzo
létesitmeények kdrnyékén hianyoljak a kerékpartdmaszokat,
illetve azokon a helyeken, ahol hosszabb id6re kivanjak
hagyni a mara igen jelentds penzigyi beruhazast jelentd
kozlekedési eszkozoket. A zarhatd kerékpartarolok teljes
hidnya miatt nem szivesen valasztjdk ezt a kozlekedeési
maodot.

A belvaroson kivlli terlleteken - ez alol kivételt képez a
varost teljes hosszaban atszeld FO utca - a kerekparos
kdzlekedés biztonsagosan megoldhato, sot a
mellékutcakban vagy a kertvarosi es Ujdombovari
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gyUjtdutakon  kulon  kerékparos  savok  kialakitasa
szikségtelen, hiszen az itt kozleked6k szamara teljesen
megszokott a kdzds palyahasznalat, melyet az ezt kdvetod
feldjitdsok soran is javasolunk fenntartani. Azok az utcak,
ahol javasoljuk a kerékparos savok jeldlesét a kozlekedesi
utak szélén, elsdsorban a varosi fokdzlekedeési utak, igy a
FO utca, Kérhaz utca és az Erzsébet utca, mely kivald
alternativ kapcsolodasi lehetdséget biztosit a Kertvaros és
a Belvaros, illetve tovabb haladva Sz8lohegy vagy
Szuhajdomb iranyaba.

A beavatkozasi terUlet az S1 Hatékony mobilitas, az S2
Tarsadalmilag méltanyos mobilitas es az S3 Kornyezet
szempontbdl fenntarthaté mobilitas stratégiai célokhoz
kapcsolodik, egyuttal a varostérség teljes teriletét érinti.

Indikatorok
e kerékparos kozlekedés aranya (%)
e szemelygépkocsit hasznalok aranya (%)
o kerékpartarolok, kerékpartamaszok szama (db)
e kerékparutak hossza (km)

6.2.4. A kozosségi kozlekedés fejlesztése (B4)

Az online kérddives felmérés soran meglepd modon a
kozosségi  kozlekedésre vonatkozdan is a legnagyobb
problémanak az utak allapotat 1atjak a telepilésen élok. A
kdzlekedési maodot évente 400-470 ezer fO veszi igénybe,
ami a varos lakossagszamahoz €és a szolgdltatas
mindségehez viszonyitva megfeleld aranynak szamit,
kdlonodsen, ha figyelembe vesszik az egyéni motorizacios
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igényre vald torekvés jelenlegi elfogadottsagi szintjét.
Ahhoz, hogy ezen a szamon valdban valtoztatni lehessen,
jelentGs fejlesztésekre lenne szlkség, melynek anyagi
forrasat jelenleg nem latjuk. A megye masik, hasonlo
meéretd telepllésén az éves utasszam a dombovari
haromszorosa, azonban az ottani szolgaltatasi szinvonal
fenntartasa jelentdés erdforrasokat igényel, hiszen
haromszor annyi autobusz, Utemes menetrend és jelentds
,fulszolgaltatasi” szint biztositasa mellett is tébb mint negy
év alatt sikerUlt az utasok szamat erre a szamra ismételten
feltornaszni.

Mivel, ahogy azt mar korabban is irtuk, az életmindség, a
kdrnyezeti fenntarthatésag és a pénzligyi fenntarthatosag
harmasa egyltt kell fejlédjon, nem latjuk azt az
életmindségi, kornyezeti fenntarthatdsagi fejlesztést,
amely a pénzlgyi fenntarthatdsagot is biztositja.

Mindezek ellenére fontosnak tartjuk hangsulyozni, hogy a
szolgaltatasi mindseg javulasara torekedni kell. A jarmUvek
tekintetében a jovOben el6nyben kell részesiteni az
alternativ meghajtasu tipusokat a kdrnyezeti
fenntarthatosag érdekében. Bar az elektromos jarmU(vek
beszerzése komoly beruhazast igényel, azonban az
Uzemeltetéstk soran a hajtasmodbol szarmazd eldnyodk a
pénzigyi fenntarthatdsagot is erdsitik. Ehhez a
fejlesztéshez nyujthat forrast az IKOP Plusz palyazat,
melyre javasoljuk, a varos vezetése mar eldre készuljon
fel, hiszen az unids forrasok megnyitasat kovetden azok a
telepllések, melyeknek mar van kész tervik, palyazati
anyaguk, esetlegesen lefuttatott feltételes kozbeszerzésik,
eldnybe kerulhetnek.
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A megallohelyek kapcsan elmondhatjuk, hogy a telepulésen
elkezdodott azok egységes kialakitdsa, igy a nagyobb
forgalmU helyeken mar a telepllésen készUlt egységes
varok keriltek kihelyezésre. Azonban a dinamikus
utastajekoztatas meég hianyzik, és bar ezek a
megallohelyek mar 6nmagukban akadalymentesek, a
megkozelitésik még nem mindenhol az.

A beavatkozasi terUlet az S1 Hatékony mobilitds, az S2
Tarsadalmilag méltanyos mobilitas es az S3 Kornyezet
szempontbdl fenntarthaté mobilitas stratégiai célokhoz
kapcsolodik, és a varostérség teljes terlletét érinti.

Indikatorok
e utasok szama (f0)
e modvalasztok aranya (%)
e jaratok szama (db)
e atlagos jaratkdvetési ido (perc)

6.2.5. A moddvalasztasi lehetOségek szélesitése (B5)

A fenntarthatd varosi kdzlekedés szempontjabdl fontos,
hogy a kilénbdz6 kozlekedési modok kozotti valtdsra minél
tobb lehetdség alljon a telepllésen eldk rendelkezésere,
hiszen csupan igy lehet alkalmat teremteni arra, hogy az
egyéni  gépjarmUlvel torténd kozlekedés helyett a
mikromobilitdst vagy a kozosségi kozlekedést valasszak.
Ebbdl a szempontbdl Dombovar elényds helyzetben van,
hiszen a MAV Személyszallitds Zrt. allomasan egyszerre
elerhetd a vasuti kozlekedés, a helykdzi autdbuszos
személyszallitas és a kozforgalml menetrendszerinti helyi
kozlekedés.  Maga az allomas  gyalogosan  jol
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megkozelithetd, bar a felvéeteli epllet el6tti téren a
gyalogosok szamara nincs megfeleld kozlekedési Ut
Kijelolve.

Az 3dllomason taldlhatd taxidroszt is, és 20 kerékpar
tarolasara alkalmas fedett kerékpartarolo, azonban ezen a
terlleten a zarhatd tarold jelentene igazi megoldast,
viszont mivel maga a terilet a MAV Zrt. tulajdonaban van,
igy egy ilyennek a Kkivitelezése komoly egyeztetéseket,
egyuttmukodest igenyel.

A szemelygepkocsival erkezOk szamara jelentds terdlet(
parkold is rendelkezésre all, de annak telitettsége minden
nap és minden napszakban maximalis. Ezt a problémat a
varos vezetése is felismerte, emiatt egy Uj parkolohelyet
alakitottak ki a kozelben, ahol a jarm(vezetok mar
megfelelden szabalyozott modon tudnak parkolni.

A beavatkozasi terilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai
célhoz kapcsolodik.

Indikatorok

e telepllésen beldl
(egységjarm(/nap)

e kerékparutak hossza (km)

e koz0s hasznalatl utak hossza (km)

e helyijarati kozossegi kozlekedési haldzat bruttd
hossza (km)

e megallohelyek szama (db)

e jaratok szama (db)

atlagos jarmuforgalom

6.2.6. Szemléletformalas (B6)
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A kodzlekedési modvalasztas az  egyéni  mobilitasi
magatartas egyik legfontosabb meghatarozd tényezobje,
amely jelent@s hatast gyakorol a varosi kozlekedési
rendszer fenntarthatdsagara, kornyezeti terhelésére és
tarsadalmi m(kodesére. A modern varostervezes és
kozlekedéspolitika egyik alapvetd célkitlzése, hogy a
kozleked6k ne csupan megszokasbdl, hanem tudatos
mérlegelés alapjan valasszanak a rendelkezésre allo
kozlekedési modok kozott. Ennek kozponti eleme a
szemléletmod fejlesztése, vagyis annak eldsegitése, hogy
a lakossag felismerje a kozlekedési dontései mogott
meghuzédd  kdérnyezeti, gazdasagi  és  tarsadalmi
kdvetkezményeket.

A fenntarthato varosi mobilitas tervezeésenek (SUMP) is
egyik kulcseleme a kozlekedési kultura formalasa, amely
nem kizarélag az infrastruktira fejlesztését, hanem az
attitldok, értékek és szokasok atalakitdsat is magaban
foglalja. A kozlekedesi viselkedes tarsadalomtudomanyi
kutatasok szerint nagymertekben fligg az egyeni
percepcioktol, a komfortérzettdl, a biztonsagérzettdl és a
tadrsadalmi normaktdl. A szemléletformalas ezért olyan
,pbuha” beavatkozasok révén valdsulhat meg, mint a
kommunikacidés és nevelési programok, a kozosségi
tervezeés, valamint a pozitiv példamutatas az intézmeényi és
vallalati szféraban.

Az oktatasi intézmenyekben torténd kozlekedesi nevelés -
példaul a gyalogos és kerékparos kozlekedés elGnyeinek
bemutatdsa - hozzdjarulhat a jovO  generaciok
fenntarthatobb kozlekedési szokdsainak kialakulasdhoz. A
munkahelyi és lakossagi kampanyok, mint példaul a
,Bringdzz a munkaba!” vagy az ,Automentes Nap”,
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kozvetlentl 0Osztdonzik az alternativ kdzlekedési modok
Kiprobalasat, ezaltal hosszabb tavon csokkentik az egyéni
gépjarmUhasznalat aranyat. Emellett fontos szerepet
jatszik a kozdsségi bevonas és parbeszéd is: ha a lakossag
részt vehet a kozlekedési dontések eldkészitésében, nd az
elfogadottsag es a hajlanddsag a valtozasra.

A szemléletmdd  fejlesztése  tehat nem  csupan
kommunikacidés kérdés, hanem komplex tarsadalmi
folyamat, amely az oktatas, az informacidatadas, az
infrastrukturalis lehetdségek és a helyi kdzdsségi ertékek
kdlcsdnhatasaban bontakozik ki. Hosszu tavon fenntarthato
mobilitasi rendszer csak akkor érhetd el, ha a lakossag nem
csupan alkalmazkodik az Uj fejlesztésekhez, hanem belsd
motivaciobol, tudatos dontés alapjan valasztja a
kdrnyezetbarat és tarsadalmilag felelds kozlekedési
formakat.

Indikatorok

. gyalogos kdzlekedés aranya (%)

. kerekparos kozlekedés aranya (%)

. kdzosségi kozlekedést igénybe vevok (utasok) szama
(f6)

6.2.7. Meglévo kozlekedési haldzat fejlesztése (B7)

A fenntarthatd varosi mobilitas tervezése nem csupan Uj
fejlesztések vagy infrastrukturalis beruhazasok
megvaldsitasat jelenti, hanem a meglévd kozlekedési
halozat fenntartdasat, korszerlsitéeset és funkcionalis
megujitasat is magaban foglalja. Bar az Utfeldjitas
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elsddlegesen karbantartasi tevekenysegnek tekinthetd,
amely nem jar kozvetlen kapacitasndvekedéssel vagy
haldzati atrendezéssel, meégis kiemelt szerepet tolt be a
Varosi mobilitasi rendszer hosszu tavy
fenntarthatosagaban.

A kozlekedési infrastruktura fizikai allapota alapvetéen
meghatarozza a kozlekedésbiztonsagot, a komfortérzetet
és az egyes kozlekedési modok versenyképességét. A
leromlott Utburkolatok, a rossz mindségl Utjelek vagy az
elavult forgalomtechnikai elemek csokkentik a kozuti
kozlekedés hatékonysagat, ugyanakkor hatraltatjak a
gyalogos- és kerékparos kozlekedés fejlédését is. EbbAI
kovetkezben az Utfelljitas nem  pusztan technikai
beavatkozas, hanem a fenntarthatd kozlekedési kdrnyezet
megteremtésének eldfeltétele.

A SUMP szemléletében az UtfelUjitas integralhatd tdmogatd
vagy horizontalis intézkedésként, amely hozzajarul a
mobilitasi célok megvalositasahoz. Az ilyen beavatkozasok
soran lehet6seg nyilik arra, hogy az 6nkormanyzatok és a
tervezdk fenntarthatosagi szempontokat is érvényesitsenek
- példaul a forgalomcsillapitds, a kerékparos és gyalogos
infrastruktura fejlesztése, a parkolasi rend atgondolasa
vagy a zoldfellletek bdvitése réven. Igy az Utfelujitas nem
pusztan a meglévd allapot helyredllitdsat jelenti, hanem
egyben  alkalmat  teremt @ a kozlekedési tér
Ujraértelmezésére.

A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy egy adott Utszakasz
feldjitasakor - még ha a beruhdzas hivatalosan nem is
mindsul fejlesztésnek - a tervezés soran figyelembe
vehetdk a fenntarthatd mobilitasi elvek. Példaul a
savszélességek  modositasaval, a sebességcsillapitas
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eszkozeinek beépitésével vagy a kozosségi kozlekedes
eldnyben részesitésével a varosi tér funkcionalisan is
megUjulhat. Az Utfelljitds tehat nemcsak a fizikai
infrastruktura javitasat jelenti, hanem a mobilitasi kultura
alakitdsanak egyik eszkoze is lehet.

Osszességében  elmondhatd, hogy az  Utfeltjitasok
integralasa a SUMP-ba nem fejlesztési, hanem fenntartasi
és tamogato jellegl intézkedéskent indokolt. A rendszeres
és mindsegi utfelljitas hozzajarul a kozlekedésbiztonsag
javitdsahoz, az utazasi komfort noveléséhez és a
fenntarthato kozlekedesi modok vonzerdjenek
erdsitéséhez. Ily modon az utfeldjitas nem pusztan
mUlszaki beavatkozas, hanem a fenntarthatd varosi
mobilitas egyik strategiai pillere, amely lehetdseget kinal a
kdzlekedési tér funkcionalis és szemléleti megujitasara is.

Indikatorok:

. megujitott gyalogutak hossza (km)

. megujitott kerékparutak hossza (km)

. Megujitott varosi utak hossza (km)
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" 51. dbra. A dombdvéri vasit-és helykézi autobusz allomas (Foto:
Rajnai Richard)

6.3. Projektek részletes bemutatasa

A jelenlegi fejlesztési ciklusban eldiranyzott
beruhazasokhoz strukturdlt projektprofilok késziltek,
melyek alapjan komplex értékelés tortént a pénzigyi
forrdsok allokalhatdsagara, az idozitési lehetdségekre,
valamint a  kivitelezéshez  szikséges  erdforrasok
elérhetdségére vonatkozoéan.



6.3.1.  Ertékelési szempontrendszer

Az elkészitett projektprofilok az alabbi szempontrendszer
szerint rendszerezik az egyes fejlesztéseket:

M(szaki tartalom: mar futd beruhdzasok esetében a
jovahagyott mUszaki elemek, Uj projektek esetében pedig
az indikativ fejlesztési javaslatok részletezése torténik.
El0készitettség: a projektotietek és konkrét fejlesztési
elképzelések eldrehaladottsag szerinti kategorizalasa, a
tarsadalmi igeny megfogalmazodasatodl kezdve a tervek és
forrasok rendelkezésre allasaig.
e még nem fogalmazodott meg a lakossag vagy
dontéshozok részérol,
e a problema, igeny megfogalmazodott,
e megvalosithatdsagi tanulmany vagy tanulmanyterv
keszult mar ra,
e engedeélyezeési vagy kiviteli terv készult mar ra,
e van elklldnitett forras ra.

Koltségbecslés: a beruhazas teljes koltségigényenek

becslése (beleértve a tervezest és kivitelezést), figyelembe

véve az inflacios kockazatokat és a jovobeli arvaltozasokat.
e 10 millié Ft alatt,

10-100 millié Ft kozott,

100-1000 millio Ft kozott,

1-10 milliard Ft kozott,

10 milliard Ft felett.
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Finanszirozasi lehet8segek: a kdéltségvetési forrasokon tul
elerhetd  alternativ. pénzlgyi  eszkdzok,  beleértve
tdmogatasokat, partnerségeket és nemzetkdzi forrasokat.
Forrasdokumentumok: korabbi stratégiai és varosfejlesztési

tervek, amelyek alapjaul szolgalnak az  aktualis
projektprofiloknak.
Projektkategoria: a beavatkozas jellege (pl.

infrastrukturalis, szabalyozasi, szervezetfejlesztési vagy
eszkdzbeszerzési tipus).
Létesitési koltség: egyszeri beruhazasi raforditds, amely a
teljes kivitelezési folyamatot lefedi, az Uzemeltetés nélkdl.
e 10 milli¢ Ft alatt — 1,
e 10-100 millio Ft kozott — 2,
e 100-1000 milli6 Ft kdzott — 3,
e 1-10 millidrd Ft kozott — 4,
e 10 millidrd Ft felett — 5.
Fenntartasi koltség: a hossz( tavu mikodeési koltségek
valtozdsa a fejlesztés kovetkeztében, csékkenés vagy
ndvekedés mértekének skalazasa alapjan.
e -5 - jelentOsen csokken a fenntartasi koltseg,
e -4 - nagymertekben csokken a fenntartasi koltseg,
e -3 - kbzepes mértékben csokken a fenntartasi
koltség,
-2 - kismeértékben csokken a fenntartasi koltség,
-1 - minimalisan csokken a fenntartasi koltseg,
0 - a fenntartasi koltség nem valtozik,
1 - minimalisan nd a fenntartasi koltség,
2 - kismértékben nd a fenntartasi koltség,
3 - kdzepes mértékben no a fenntartasi koltseg,
4 - nagymertékben né a fenntartasi koltseg,
5 - jelent6sen n6 a fenntartasi koltség.
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Iddigény: a projekt megvaldsitasanak idétartama, valamint
a tarsadalmi elfogadottsag befolyasold tényezdi alapjan
meghatarozott idokeret.
e rovid (1-2 év) elOkeszités szikséges, konszenzusos
projekt,
o Kkozepes (1-5 ev)
konszenzusos projekt,
e rovid (1-2 év) elGkészités szikséges, megosztd
projekt,
o kozepes (1-5 év) elOkeszités szikséges, megoszto
projekt,
e hosszu (5-10 év) megvalositashoz szikseges idd,
konszenzusos projekt,
e hosszu (5-10 év) megvalositashoz szikseges ido,
megosztd projekt.

elokeszités  szlkséges,

Er6forrasindex: a létesitési koltség, fenntartdsi raforditas
és iddigény sulyozott dsszege alapjan szamitott mutato.

e letesitési koltseg: 15 egyseg,

e fenntartasi koltség: 16 egység,

e idObeliség: 19 egyséq.

Kornyezeti hatds: a beavatkozas altal generalt pozitiv vagy
negativ  Okoldgiai hatasok kvalitativ  és  kvantitativ
értékelése.

5 - er0s kozvetlen pozitiv hatas,

4 - kbzepes kozvetlen pozitiv hatas,

3 - gyenge kozvetlen pozitiv hatas,

2 - er0s kodzvetett pozitiv hatas,

1 - gyenge kozvetett pozitiv hatas,

0 - hatasok kiegyenlitik egymas vagy nincs hatas,
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-1 - gyenge kdzvetett negativ hatas,
-2 - er0s kdzvetett negativ hatas,
-3 - gyenge kdzvetlen negativ hatas,
-4 - kozepes kozvetlen negativ hatas,
-5 - er8s kozvetlen negativ hatas.

Tarsadalmi hatds: a projekt tarsadalmi joléetre és
életmindségre  gyakorolt  kozvetlen vagy kodzvetett
hatasainak vizsgalata.
Gazdasagi hatas: a fejlesztés altal elGidézett gazdasagi
aktivitas, vallalkozdi koérnyezetre és foglalkoztatottsagra
gyakorolt potencialis hatasok.
Hatdstsszesitd mutatd:  kornyezeti, tarsadalmi  és
gazdasagi indikatorok sulyozott integracidja alapjan képzett
érték.

e kornyezeti hatas: 25 egység,

e tarsadalmi hatas: 15 egyseg,

e gazdasagi hatas: 10 egység.

Atfogd értékelési mutatd: a projekt megvaldsithatosagat és
varhatd hatasait komplex médon szamszerdsitd indikator,
amely a negativ (kdltség és idd) és pozitiv (hatas) tényezok
egyensulyan alapul.

e |étesitési koltség: 15 egység,
fenntartasi koltség: 16 egyséq,
idobeliseg: 19 egység,
kdrnyezeti hatas: 25 egyseg,
tarsadalmi hatas: 15 egység,
gazdasagi hatas: 10 egység.
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6.3.2.

Sorsza
m

Projektlista és intézkedési terv

Intézkedési
javaslatok

Kapcsoldda
sa
stratégiai
célokhoz

El6készitettsé
g

Beavatkozasi terllet: A mobilitdsi igények csokkentése (B1)

Koltségbecslé
S

Lehetséges
forrasok

Indikativ
Utemezés

Kompetencia

1. Digitalis S1 Nincs 2 Palyazati Rovidtavl | Szolgaltatasfejlesztés | Onkormanyza
tgyintézés el6készitve t
fejlesztése
eDombdvar
2. Lakossagi S1 Nincs 2 Onkorméanyza = Rovidtavl | Szolgaltatasfejlesztés = Onkormanyza
mobilitasfelmérés el6készitve ti t
(folyamatos
nyomon kdvetes)
Beavatkozasi terllet: Gyalogos kdzlekedés fejlesztése (B2)
1. Rossz allapotu, S2, S3 Nincs 3 Palyazati Hosszutav | Infrastruktirafejleszt = Onkormanyza
sz(ik, megszakadd elékészitve U és t
jardak javitasa
2. Gyalogatkel6helye | S2, S3 Nincs 1 Palyazati Kozéptavl | Infrastrukturafejleszt | Onkormanyza
k kijelolése elékészitve és t
3. Okoszebrak S2, S3 Nincs 2 Palyazati Kozéptavl | Infrastrukturafejleszt  Onkormanyza
kiépitése el6készitve és t
Beavatkozasi tertlet: Kerékparos k&zlekedés (B3)
1. Kerékparos S2, S3 Nincs 2 Palyazati, Kozéptavl | Infrastrukturafejleszt ~ Onkormanyza
kapcsolat el6készitve Onkormanyza és t
létesitése a ti
belvaros és
Ujdombadvar kdzott
2. Kerékparos S2,S3 Nincs 2 Palyazati, Kozéptavl | Infrastrukturafejleszt | Onkormanyza
kapcsolat el6készitve Onkormanyza és t
létesitése ti
Kertvaros -
Belvaros -
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Szuhajdomb

kozott

3. Kerékparos S2, S3 Nincs 1 Onkormanyza @ Kozéptavl | Infrastrukturafejleszt = Onkormanyza
kapcsolat elokészitve ti és t
létesitése a

Belvaros és a MAV
palyaudvar kozott
4, Sz6l6hegyi S2, S3 MT elkészult | 2 Palyazati Rovid-, InfrastruktUrafejleszt |+ Onkormanyza
kerékparut kdozéptavl | és t
fejlesztése
Beavatkozasi terllet: Kdzosségi kozlekedés fejlesztése (B4)

1. Utemes S1,S2,S3 | Nincs 3 Onkormanyza | Kozéptavl | Szolgaltatasfejlesztés | Onkormanyza
menetrend elékészitve ti t
kialakitasa a

legforgalmasabb
vonalakon (1-es,

3-as)

2. Elektrifikacio a S1, S2, S3 | Nincs 4 Palyazati Kozép-, Szolgaltatasfejlesztés ~ Onkormanyza
kozOsségi El6készitve hosszutav t
kozlekedésben U

3. Utastajékoztatas S1,S2,S3 | Nincs 3 Palyazati Koézép-, Szolgaltatasfejlesztés | Onkormanyza
fejlesztése el6készitve hosszUtav t

U

4, Igényvezérelt S1, S2, S3 | Nincs 3 Palyazati, Kozép-, Szolgaltatasfejlesztés ~ Onkormanyza
autébuszkozlekedé el6készitve onkormanyzat = hosszutav t
s kialakitasa i U

Beavatkozasi tertlet: Modvalasztasi lehet6ségek szélesitése (B5)

1. Fedett, zarhatd S2, S3 Nincs 1 Palyazati Kozéptavl | Infrastrukturafejleszt = Onkormanyza
kerékpartarolok el6készitve és t
kialakitasa
oktatasi
intézményeknél,
allomasnal,
kerékpartamaszok
kialakitdsa
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forgalomvonzo
létesitmeényeknél
Beavatkozasi tertlet: Szemléletformalas (B6)

1. Iskolai programok | S1, S3 Nincs 1 Onkormadnyza | Révidtavl | Szemléletformalas Oktatasi
a fenntarthatd elékeszitve ti intézmények
Varosi
kozlekedésrdl
2. Sétalj Dombdvar S1, S3 Nincs 1 Onkormanyza | Rovidtadvl | Szemléletformalds Oktatasi
kampany elékészitve ti intézmeények,
civil
szervezetek
3. Iskolai S1, S3 Nincs 1 Onkormanyza @ Rovidtavl | Szemléletformalds Oktatasi
,gyalogbusz” és elokészitve ti intézmeények,
,bicibusz” program civil
(6nkéntes szulok szervezetek
kisérik a
gyerekeket az
iskolaba).
Beavatkozasi tertlet: Meglévé kozlekedési haldzat fejlesztése (B7)
1. Onkormanyzati S1 kiviteli terv 4 Palyazati Rovid-, Infrastrukturafejleszt = Onkormanyza
utak feldjitdsa készllt kozéptavu | és t

11. tablazat. Projektlista és intézkedési terv
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6.3.3.

Projektadatlapok a beruhazasi koltséget igényld

projektek esetében:

tartalom

M(iszaki

Rossz allapotu, szlk, megszakadd jardak

javitasa

A projekt keretén belll a
gyalogoskozlekedési utaknak a felljitasa,
korszer(sitése tortenik meg Dombdvaron,
azokon a szakaszokon, ahol szikség van
elkUlonitett gyalogos utakra. A jardak
minimalisan ajanlott szélessége 2 m. A
kdzuti keresztezodesekben az atvezetési
szakaszokon a jardakat akadalymentesen
kell kialakitani, le kell stllyeszteni. A
megvaldsitasnak figyelembe kell venni az
Onkormanyzat pénzigyi lehetéségeit és a
lehetseges forrasokat, szlkséges a jardak
komplex felllvizsgalata és sorrend
kialakitdsa. (Jelenleg ismert kritikus
szakaszok a Korhaz utca, FO utca, Dozsa
Gy. Ut)

M(szaki
tartalom

Gyalogatkeldhelyek kijeldlése, fejlesztése
Dombdvar varos kozigazgatasi hataran
belll azokon a gyalogos és kdzuti
csatlakozasi pontokon, ahol jelenleg nincs
gyalogatkeldhely, azonban a kozelben
forgalomvonzo hely (elsGsorban oktatasi
intézmenyek, egészseglgyi intézmények,
kdzintézmenyek) talalhatd, biztositani kell
a gyalogosok megfeleléen biztositott
atkelési lehetdséget. Ezeken a helyeken a
gyalogatkeldhelyeket fel kell festeni, vagy
a felfestést meg kell Ujitani, biztositani
kell az akadalymentességet, a szlkséges
tablak kihelyezéset, passziv prizmak
elhelyezéset.

L étesitési
koltség

Eroforras
index

Fenntartasi

koltség 1doigeny

L étesitési
koltség

Ercforras
index

Fenntartasi

koltség 1ddigeny

2

1 0 0,92

2

1 1 1,3

Kornyezeti
hatas

Tarsadalmi
hatas

Gazdasagqi

, Hatasosszesito
hatas

Kornyezeti
hatas

Gazdasagi
hatas

Tarsadalmi

, Hatasosszesito
hatas

3 1 1,6

Atfogd értékelési

mutato:
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4 1 1,9

Atfogd értékelési

mutato:
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2.3 Okoszebrak kialakitasa

M(szaki Azokon a helyeken, ahol leggyakrabban

tartalom | fordulnak el6 6nalloan kdzlekedd 31 Kerékparos kapcsolat létesitése

gyermekek - tehat elsosorban oktatasi M(iszaki | A telepllés kiemelt varosrészei kozott
intezmenyek kozeleben vagy nagyobb tartalom |szikséges olyan kerékparos kapcsolat
nem zart jatszotereknel - ugynevezett kialakitdsa, mely a jelenleginél nagyobb
(’)kosngrakat kell k|a|ak|Fam a vgdellmuk biztonsagot jelent. Ujdomboévar és a
erdekeben. Az okoszebrak lehetove Belvdros kozott az elsédleges kapcsolatot
teszik, hogy az autosok figyelmet a F6 utca - Panndnia Ut - Ady Endre utca

felnivjak a keresztez0 gyalogos , tengely jelenti. Ezen az Uton elsésorban
forgalomra, ezert ezeken a helyeken aktiv kilonalld kerékparos sav kialakitasat

prizmak kihelyezese szlikseges, amik a javasoljuk, kilénos tekintettel a Pannonia
beepitett erzekeloktol kapott jelre Uton taldlhato hid szélességi korldtjara. A
aktivalodnak, es villogo fennyel késBbbiek sordn a belvarosi tarsashazas

figyelmeztetik az erkezo autosokat. beépités(i szakaszon kilonalld kerékparut

Létesitési | Fenntartasi Id8igény Ercforras kialakitasara latunk lehetdséget, a

koltseg koltseg index meglévd zoldterlletek karara.
2 1 0 0,92 Letesitési | Fenntartasi v Eroforras

- —— : — e e Idoigény :

Kornyezeti | Térsadalmi  |Gazdasagi |, s oo ociis kéltseg kéltseg index

hatas hatas hatas 1 2 0 0,94
1 5 1 2,2 Kdérnyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi Hatdsdsszesits

Atfogo ertekelési hatas hatas hatas

mutato: p) 5 0 2.5

Atfogd értékelési

mutato:
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3.2 Kerékpdros kapcsolat létesitése Atfogo értékelési

Mlszaki | A telepllés varosrészei kozott kdzvetlen mutato:
tartalom | kerékparos kapcsolat létesitése. A
Kertvaros - Belvaros - Szuhajdomb

varosrészek 0sszekdtese kerékparos 33 Kerékparos kapcsolat létesitése

nyom felfgstesevel az Erzsebet UtCE?, ) MUszaki Kozvetlen kerékparos kapcsolat
Dozsa Gyorgy utca vonalon. Az elsodleges tartalom |létrehozdsa a Belvaros és a MAV

geFjallrmuL:/“es_.kapCS(fllatOt ﬁlberltvsr? T Személyszallitasi Zrt. Baross Gabor téren
Belvaros kozott a 611-es fokozlekedesi ut taldlhatd integralt palyaudvara kozott. A

jelen,ti (Teleki utca - Hunyadi ter), az . kapcsolat megvalodsitasa a Dozsa Gyorgy
Erzsebet utca forgalma ennek megfeleloen utcaval ellentétben komolyabb

gyengebb. Az,u_tcalbanltC')bb . , gépjarm(iforgalmat lebonyolitd utcakon, a
forgalomvonzo intezmeny is talalhato, Jokai és a Bajcsy-Zsilinszky utcakon

mikdzben kozvetlen kapcsolatot biztosit ehetséges, amelyek jelenleg is

m._ellekuta,k.seg|tsegeve,| (melyeken KGZGS nepszerliek a kerékparral kozlekeddk
kozlekedesi teret szolgalnak) a Belvaros K6z6tt. Az 6 biztonsaguk novelése

|ranyapa; A qu§a Gyorgy utca a érdekében kerekparos sav kialakitasat
Dombpvar ,Al,S(? €s 3 M.AV e s . javasoljuk. Ahhoz, hogy mindez meg
Sze{mely;zallll.tag Zr}. Jntegralt alllomasa tudjon valosulni, az Ut mindkét padkajat
felle s eljutas Iehgtoseget b!ZtOS',t' rendezni kell, és az utca kozepso részén a
mikdzben keresztllszeli a varosreszt, Lekvar utca kérnyékén a varakozast meg

ezaltall minden utcaba biztosit eljutasi kell tiltani.
lehetOseget. . . - B
. . SO Letesitesi |Fenntartasi 1d&igén Eroforras
L?teS,IteSI anntlartag 1d6igény !Ero orras koltség Koltség geny index
koltseg koltseg index
2 1 0 0,92
1 1 0 0,62 ) - : .
" I Tarcadalmi | Gazdasaal Kornyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi Hatdstsszes it
Korr{wyezeu arsadalmi azdasagi Hatisdsszesits hatds hatas hatis
hatas hatas hatas 5 2 5 5
2 4 0 2,2 ’
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Atfogd értékelési

mutato:

Onkormanyzati kerékparut fejlesztése

Mlszaki | A projekt keretén belll a Dombdvar-
tartalom |Sz6l6hegy kerékparut hianyzo, meg nem
épllt szakaszanak tervmegujitasa és
Kivitelezése torténik meg.
Létesitési |Fenntartasi 1d6iaén Ercforras
koltseg koltseg geny index
2 1 1 1,3
Koérnyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi L o
, . , Hatasosszesito
hatas hatas hatas
2 5 1 2.7

Atfogo ertekelési

mutato:
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4.1. Utemes helyijarati menetrend

M(szaki
tartalom

Az Onkormanyzat, mint a
menetrendszerinti helyi kdzforgalmu
menetrend megrendeldje, javithatja a
kozlekedesi szolgaltatas mindsegét azzal,
hogy a vonalhalozat legforgalmasabb
viszonylataira Utemes menetrendet vezet
be. A menetrend esetében a jaratkovetesi
idéket Ugy kell meghatarozni, hogy azok
igazodjanak a hivatasforgalom igényeihez,
és megfeleld kapcsolatot biztositsanak a
tobbi kdzossegi kozlekedesi modhoz. Az
utasforgalmi felmérés alapjan a
legforgalmasabb jaratok az 1-es
vonalcsoporton és a 3-as vonalcsoporton
kdzlekednek. Ezeknek a jaratoknak az
esetében a csucsidében akar a 15-30
perces jaratkdvetés kialakitasa is hasznos
lehet, mig csucsidon kivil napkdzben a
30-45 perces, az esti 6rakban a 45-60
perces jaratkdvetes az ajanlott.

L étesitési
koltség

Fenntartasi Ercforras

koltség ldoigeny index

3

3 3 3

Kornyezeti
hatas

Tarsadalmi
hatas

Gazdasagi

, Hatasosszesito
hatas

4

Atfogd értékelési

mutato:

4 2 3,6
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M(szaki
tartalom

Elektrifikacio a helyi k6zdsségi
kdzlekedésben

A menetrendszerinti helyi kdzlekedést ellato
jarmUvek kilomeéter-telitettsége és életkora
kdzelit ahhoz az értékhez, mely mar hatassal
van a szolgaltatasi mindségre megfeleld
karbantartas mellett is. Az utasok részerdl
felmerult igény, miszerint a feladatot ellato
gépjarmivek modernizacidja szikséges, a
szolgaltatd egyedll teljesiteni nem tudja.
Emiatt az Onkormanyzatnak kell megtalainia
azt a palyazati forras lehetOséget, mely
lehetdvé teszi a fejlesztést. Az Ujonnan

beszerzésre kerllo autobuszok
tulajdonjogilag az Onkormanyzathoz
kerllnének, azonban bérleti szerzddés

keretében a szolgdltaténak Uzemeltetési
kotelezettsége van. A jelenlegi gyakorlat
alapjan Uj elektromos meghajtasu
autobuszok esetében a gyartok mar nem
ritkdn 10-15 éves garanciat is vallalnak a
hajtaslanc  elemeire, ami  hosszutavu
Uzemeltetést biztosit. Az akkumulatorok a
késObbiek soran energiataroloként tovabb
hasznosithatok, ezaltal a kdzintézményeken
elhelyezett  napelemek  kiegészitéseként
csokkenthetik azok fenntartasi koltségeit.
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Atfogo értékelési mutatd:

Elektrifikacio Elektrifikacio a
a helyi helyi
k6z0sséqi kHzOSSEQ
kozlekedesben 4.2. kozlekedésben
Létesitési | Fenntartasi Id8igény Eréforras
koltség koltség index
3 2 2,3
Korrjyezetl Targadalml Gaz,dasagl Hatistsszesits
hatas hatas hatas
4 3 3,1
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4.4 Igenyvezérelt kozlekedés kialakitasa
4.3. Utastajékoztatas fejlesztése MUszaki | Csucsiddszakon kivili, illetve az esti

7 i L, , L tartalom |orakban az Utemes menetrenden kivUli
MUszaki | pombdvar varosaban a helyijdrati

; . 2 vonalakon érdem lgondolkodni
tartalom | ytastajékoztatds mind a megallchelyeken, teprbaeg éOS ig(jdbin f_z ea?niagoi ?édn vaezérelt
mind a jarmUveken, mobil eszkdzokon g , 19€nY

. o kdzlekedes bevezetésere. Ez a
hianyos. Szukseges egy komplex kdzlekedesi forma kuldndsen a Kertvaros
forgalomiranyitasi rendszer kialakitasa, '

et o miedézeen o Scbhogy, lete o Wil
eselyegyenloseg elveit a kozossegi helyi kozlekedési hélélzatsza nem %ekétgétt
kozlekedesben figyelembe vevo, killso s kUIzé telepllesrészek szemelyszallitasi
belsd audiovizualis utastajekoztatassal kell feladatait%ldhat'a eq. A felédatra
kiegesziteni, illetve a teljes fedélzetet Kisebb. 10-15 f"Jb ‘ g.d' (o ke .
beldatd, az utasok biztonsagérzetét noveld, ISEDD, 0 befogadasara Kepes mini

, . Ybuszok alkalmazasa megfeleld. A
ezaltal a gyermekek egyedul utazasat is aéura?jg/sekoisfolaabu; ?jﬁkdg? iese °
segitd kamerarendszerrel is. A J

megallohelyeken az offline menetrendi — betolthet,ne'k. —
tajékoztatas mellett lehetéség van e-inkes Letesitesi | Fenntartasi 1d6igeény Ercforras
kijelz6k alkalmazasra, illetve mobil koltseg | Koltseg index
applikacios utastajekoztato fejlesztésere. 2 5 3 3,34
Letesitesi | Fenntartasi i Erdforras Kornyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi o o
koltseg koltseg ldoigeny index hatas hatas hatas Hatasosszesito
2 2 1 1,62 4 5 0 3,5
Kornyezeti | Térsadalmi | Gazdasagi |, s o s Atfogo értekelési
hatas hatas hatas mutato: 8
2 3

Atfogo értékelesi

mutato:
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5.1.1 Zarhato kerékpartarolok kialakitasa 5.1.2 Kerékpartamaszok telepitése

Mlszaki  |A projekt keretén belll a kerékparos Mlszaki | A kerékparos kdzlekedés megkonnyitese
tartalom | kodzlekedési halozat fejlesztésevel tartalom |vegett az 6nkormanyzatnak a Magyar
parhuzamosan elsdsorban az oktatasi es Kerékparosklub m(szaki ajanlasa alapjan
egeszsegugyi intezmenyek kozelében, kialakitott kerékpartamaszokat kell
illetve a MAV Személyszallitasi Zrt. elhelyeznie azoknak a forgalomvonzo
allomasan zarhato kerékpartarolokat kell helyeknek a kérnyezetéeben, ahol nem
kialakitani. Ezeken a helyeken egyuttal szikséges a hosszutavu tarolasi lehetdség
javasolt un. pumpapontok létesitése is. A biztositasa, hiszen elsdsorban rovid ideig
kialakitott zarhato kerékpartarolok torténd megallas es a kerékpar csupan
eseteben fontos feladat, hogy a telepulési rovid idejl biztositasa szikseges. A
kamerarendszer halozataba is bekotésre kihelyezés koltsegeit részben fedezhetik a
kerUljenek, ezzel tovabb névelve a tamaszokon elhelyezett reklamfeliletek.
biztonsagerzetet. Létesitési | Fenntartdsi |« . Eréforras
Létesitési | Fenntartasi Sy Ercforras koltség koltség geny index
e e Idoigeny )
koltseg koltseg index 1 1 0 0.62
1 1 0 0,62 Kornyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi - >
B, -y : . . . . Hatasosszesito
Kornyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi - o hatas hatas hatas
. . , Hatasosszesito
hatas hatas hatas 1 3 1 16
1 4 2 2.1 Atfogo értékelési

mutato:

Atfogd értékelési

mutato:
7.1, Onkormanyzati utak
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Atfogd értékelési

mutato:

M(iszaki A projektben a meglévd burkolattal
tartalom  |rendelkezd utak felljitasa torténik meg
Dombovaron. Erintett utak: Panndnia
u.,Ady Endre u., Gyodngyvirag krt., Zrinyi
u., Teleki u., Rezeda u., Liliom u., Erzsébet
u.
Létesitési | Fenntartasi 1d6iaén Er6forras index
koltség koltség geny
3 0,9
Kornyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi L o
. ; , Hatasosszesito
hatas hatas hatas
3 2

7.2. Onkormanyzati utak

M(iszaki
tartalom | o projektben meglévd burkolattal
rendelkezd utak felujitdsa Dombovaron.
Erintett utak: FO u., FO u. korforgalom,
Radnoti u. 1. szakasz, Radnoti u. 2.
szakasz, Dozsa Gyorgy u., VI. u., Gyar u.,
Katona J. u., Bathori u., Szt. Vendel u.
Léetesitési | Fenntartasi 1d8iaén Er6forras
koltség | koltség geny index
3 0,9
Kornyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi o o
) ; , Hatasdsszesito
hatas hatas hatas
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Atfogd értékelési mutato:

7.3. Onkormanyzati utak

M(szaki
tartalom

A projektben a meglévd burkolattal
rendelkezd utak felujitdésa Dombovaron.
Erintett utak: Péczeli u., Kodaly u., Fay u.,
Pipacs u., Margaréta u., Muskatli u., Fészek
u. - Hunyadi tér (Iasd térkép), Hetényi u.
(E-ON bejardig), Kinizsi u. (Dozsa - Bajcsy
kozott), Jozsef A. u., Babits u.,Hunyadi M.
u., I. u. (F6 u. és Horvay kozott), Bethlen
G. u. (58. sz-tdl a Radndti u.-ig), dr. Riesz
J. u., Szeppessy u., Eotvos u., Gesztenyefa
u., Martinovics u. (Vajda Janos u.-i
csatlakozas is).

Létesitesi
kdltseg

Fenntartasi

T Erdforras index
koltseg

IdGigény

3

0 0 0,9

Kornyezeti
hatas

Tarsadalmi
hatas

Gazdasagi

, Hatasosszesito
hatas

1 1 2
Atfogo értékelési mutato:

Onkormanyzati utak
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M(iszaki
tartalom | A projekt keretén belll meglévd
burkolattal rendelkez6 utak felljitasa
torténik meg Dombdvaron. A projekt
keretében érintett utak: Ady Endre
utcaval parhuzamos parkold (szervizut),
Pannonia uttal parhuzamos parkolo
(szervizdt), Madach Imre u., Perczel Bela
u., Bartok Béla u. egyiranyl szakasza,
Dombd Pal u., Kélcsey Ferenc u., Toth
Ede u., Mikszath Kalman u., Hunyadi tér
keleti oldala, Liliom u., Ibolya u., Orgona
u., Szegfi u., Tancsics Mihaly u.,
Kossuth Lajos u., III. u., IV. u.,
Munkacsy Mihaly u., VIIL. u., Szigligeti u.,
Korhaz u., Kapos sor.

Létesitési | Fenntartasi Id8iae Erdforras 52. dbra. Ady Endre utca - az énkormanyzati utak esetében a
koltség kdltség oigeny index leromlott allapotu szakaszok feldjitdsa elsédleges szempontu (Foto:
3 0 0 09 Rajnai Richard)
/!
Koérnyezeti | Tarsadalmi | Gazdasagi L o
. . : Hatasosszesito
hatas hatas hatas
3 1 1 ) 6.3.4. Projektek  megvaldsitasanak  lehetséges
Atfogo értékelési (temezése
mutato: 55

A bemutatott beruhazasi és nem beruhazas jelleg(
projektek esetében a megvaldsitasi Utemterv évekre
bontva a kdvetkezd oldalon talalhatd tablazatban kerdl
bemutatasra

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve 109



Azonositd Intézkedési javaslatok 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Bi/1. Digitalis Ggyintézes fejlesztese eDombovar
Lakossagi mobilitasfelmérés (folyamatos nyomon
B1/2. )
kovetes)
Iskolai programok a fenntarthatd varosi
B6/1. ) L2
kozlekedesrol
B6/2. Setalj Dombovar kampany
B6/3 Iskolai ,gyalogbusz” es ,bicibusz” program
' (6nkéntes szUlok kisérik a gyerekeket az iskolaba).
B7/1. Onkormanyzati utak feltjitasa
B3/4. SzO0l6hegyi kerékparut fejlesztése
B2/2. Gyalogatkelbhelyek kijeldlése
B2/3. Okoszebrak kiépitése
B3/1 Kerékparos kapcsolat létesitése a belvaros es

Ujdombodvar kozott
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Azonositod

Intézkedési javaslatok

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

B3/2 Kerékparos kapcsolat létesitése Kertvaros -
' Belvaros - Szuhajdomb kozott
B3/3 Kerékparos kapcsolat létesitése a Belvaros és a
' MAV palyaudvar kozott
Utemes menetrend kialakitasa a legforgalmasabb
B4/1.
vonalakon (1-es, 3-as)
Fedett, zarhato kerékpartaroldk kialakitasa oktatasi
B5/1. intézmeényeknél, allomasnal, kerekpartamaszok
kialakitasa forgalomvonzo letesitmenyeknél
B4/2. Elektrifikacid a kozdssegi kdzlekedésben
B4/3. Utastajékoztatas fejlesztése
B4/4. Igéenyvezérelt autobuszkozlekedés kialakitasa
B2/1. Rossz allapotu, szlk, megszakadd jardak javitasa

12. tadblazat. Megvalositasi titemterv
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6.3.5. A projektek értékelése

A projektek jelentds resze infrastruktirafejlesztéshez
kapcsolodik, és jelentds hatassal bir a varos életére, hiszen
peldaul a kifejezetten rossz allapotban léevd utak felljitasa
lehetbve teszi a kUlonbdzo kodzlekedési maodok egyulttes
hasznalatat, mivel jelenleg ezek nem  motoros
mikromobilitasi eszkozokkel csak korlatozottan
hasznalhatdk. A kerékparutak fejlesztése tovabb ndvelheti
a felmérések soran megfogalmazott igényeknek a
kielégitéset, aminek kdvetkeztében az egyéni, gepjarmUvel
torténd kozlekedés hatterbe szorithatd. Hasonld célokat
szolgalnak a  kozossegi  kozlekedés  fejlesztésere
megfogalmazott intézkedések is.

Az utak - a kerékparut kivételevel - mind tébbfunkcids
kozlekedést lehetové tevd szakaszok, tobb esetben a
személygépkocsis és kerékparos kozlekedes mellett a

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve

gyalogos kozlekedes is ezen a szakaszon térténik jelenleg
is, igy kifejezetten hasznos a. telepllés szempontjabdl.

A projektekrél elmondhatd, hogy a fenntarthatdsag
szellemében szillettek, Uj terilet beépitésére nem fog sor
kerllni, csupan a mar meglévd palyatestek felljitasara fog
sor kerdlni, lehetévé téve, hogy azokon biztonsaggal
lehessen kdzlekedni mikromobilitasi eszkozokkel is.

A bemutatott beruhazasi és nem beruhazas jelleg
projektek esetében a megvaldsitasi Utemterv évekre
bontva a kovetkezd oldalon taldlhatd tablazatban kerUl
bemutatasra
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Miiszaki tartalom Létesitési Fenntartasi | Id6igény  Eréforras Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi  Hatas Atfogo
koltség koltség index hatas hatas hatas osszesitd értékelési
mutato
3.2 Kerékparos 1 1 0 0,62 2 4 0 2,2 79
kapcsolat létesitése
3.1 Kerékparos 1 2 0 0,94 2 5 0 2,5 78
kapcsolat létesitése
5.1. Zarhato 1 1 0 0,62 1 4 2 2,1 74
kerékpartarolék
kialakitasa
3.4 | Onkormaényzati 2 1 1 1,3 2 5 1 2,7 70
kerékparut
fejlesztése
2.3 Okoszebrak 2 1 0 0,92 1 5 1 2,2 64
kialakitasa
3.3 | Kerékparos 2 1 0 0,92 2 4 0 2,2 64
kapcsolat létesitése
7.1 Onkormaényzati utak 3 0 0 0,9 3 1 1 2 55
7.2 Onkorményzatiutak 3 0 0 0,9 3 1 1 2 55
7.3 Onkormaényzati utak 3 0 0 0,9 3 1 1 2 55
7.4 | Onkormanyzati utak 3 0 0 0,9 3 1 1 2 55

Dombdvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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2.2

5.2.

4.2.

4.1.

4.3.

2.1

4.4

Gyalogatkeléhelyek
kijelolése, fejlesztése

Kerékpartamaszok
telepitése

Elektrifikacio a helyi
kozosségi
kozlekedésben
Utemes helyijarati
menetrend
Utastajékoztatas
fejlesztése

Rossz allapotu, sz(ik,
megszakado jardak
javitasa
Igényvezérelt
kozlekedés
kialakitasa

2 1 0 0,92 1
1 1 0 0,62 1
3 2 2 2,3 4
3 3 3 3 4
2 2 1 1,62 2
2 1 1 1,3 1
2 5 3 3,34 4

13. tdbldzat. Ertékeldsi ésszefoglald matrix (beruhdzasok esetén)
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6.4. Monitoringrendszer, indikatorok

A monitoringrendszer a fenntarthatd mobilitasi terv (SUMP
- Sustainable Urban Mobility Plan) egyik kulcsfontossagu
eleme. Ez biztositja, hogy a terv végrehajtasa atlathato,
meérhetd és visszacsatolhatd legyen, vagyis, hogy a
beavatkozasok valoban elerjek a kitlzott celokat (pl.
kdrnyezeti terhelés csokkentése, kozdsségi kozlekedés,
egyéni nem motorizalt kodzlekedes aranyanak nodvelése,
biztonsag javitasa stb.).

A monitoringrendszer szerepe

A monitoringrendszer célja, hogy:
e nyomon kovesse a terv megvalositasat és hatasait,
e idOben jelezze, ha eltérés van a céloktdl,
e megalapozza a dontéseket  a
korrekciokhoz,
e ecl0segitse  az
atlathatosagot.

szikséges

elszamoltathatdésagot és  az

Az indikatorok kivalasztasanak alapelvei

A jo indikator legyen:

e SMART, Specific (konkrét), Measurable (mérhetd),
Achievable (elérhetd), Relevant (relevans), Time-
bound (id6hoz kotott).

e Adatalapu, létezzen hozza megbizhatd adatforras
(pl. statisztikai hivatal, kozlekedési felmeérés).
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o Koltségalapu, az adatgyUjtés ne legyen aranytalanul
draga.

e Idében kovethetd, rendszeresen meérhetd, hogy a
valtozasok kimutathatdk legyenek.

e Osszehasonlithatd, idében és térben is lehessen
viszonyitani (pl. mas varosokhoz vagy Kkorabbi
évekhez).

A javasolt projektek el6rehaladasanak és hatékonysaganak
objektiv értékelése érdekében elengedhetetlen a pontosan
meghatarozott mérdszamok, azaz indikatorok alkalmazasa.
A kvantitativ eredmények teszik lehetOvé a projektek
sikeresseégének utdlagos megitéléset, valamint alapot
biztositanak a  jovObeni  beavatkozasok iranyainak
meghatarozasahoz. A folyamatosan rendelkezésre 3allo
adatok  tamogatjak a tervezesi  folyamatot, és
hozzajarulnak a megalapozott déntéshozatalhoz is.

Nemzetkdzi szinten széles korben elfogadott és alkalmazott
megkdzelités a korabban emlitett S.M.A.RT.
kritériumrendszer hasznalata.

Az indikatorok kijeldlése soran figyelembe kell venni tdbb
mindségi szempontot is, melyek az alabbiak szerint
foglalhatok ssze:

e Adathozzaférhetéség: Az  egyik  legfontosabb
kritérium, hogy az adott indikatorhoz kapcsolodo
adatok ténylegesen hozzaférhetdk legyenek. Ha egy
mutatd nem meérhetd, nem alkalmas alkalmazasra,
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ezért célszerll olyan indikatorokat meghatarozni,
amelyek a megvaldsitas soran kimutathatok.

e Megbizhatésag: Az indikdtornak hitelesen kell
tUkréznie a vizsgalt jelenseg valds allapotat.

e IdOszerlség: Az adatoknak aktualisnak kell lennilk,
azaz az indikator mindig az adott idépontra
vonatkozd informaciot jelenitse meg.

e Relevancia: Az indikatornak a projekt azon
aspektusat kell mérnie, amely a program egeszének
szempontjabodl lényeges.

e FErthetdség és egyertelm(iseg: Az indikatornak
egyszerinek, vildgosan értelmezhetdnek kell lennie
minden érintett szamara (dontéshozok,
nyilvanossag, projektmenedzsment). EgyértelmUen
kell kifejeznie a meérni kivant fogalmat, és az
értelmezése nem lehet eltérd a kulonbdzd szerepldk
kdreben.

Az indikatorok pontos definialasa, valamint a szamitasi és
meéresi modszerek részletes lefrasa kulcsfontossagu a
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projektek sikeres megvalositasahoz, hiszen ezek teszik
lehetévé a kit(izott célok elérésének meérését es nyomon
kovetéset. Az indikatorok meghatarozasat kovetden
szikséges rogziteni az adatforrasokat, a bazisertekeket,
valamint a mérés gyakorisagat. A kijelolt indikatorokat és
a hozzajuk tartozd modszertant a projekt-elOkészités soran
a projektgazdanak kell meghataroznia es dokumentalnia.

Az indikatorok pontos definidlasa, valamint a szamitasi és
mérési modszerek részletes leirasa kulcsfontossagl a
projektek sikeres megvalositasahoz, hiszen ezek teszik
lehetove a kit(izott celok elérésenek meérését es nyomon
kovetéset. Az indikatorok meghatarozasat kovetden
szUkséges rogziteni az adatforrasokat, a bazisertékeket,
valamint a mérés gyakorisagat. A kijelolt indikatorokat és
a hozzajuk tartozd modszertant a projekt-eldkészités soran
a projektgazdanak kell meghataroznia es dokumentalnia.
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B1,
B2
B1,
B5,
B6
B1,
B5
B2,
B6
B2

B3,
B6
B4
B4
B4,

B4
B5

B/

B5

Indikator

gyalogos  kozlekedés
aranya
kerékparos kozlekedés

aranya

kerékpartamaszok,
taroldk szama
személygépkocsit
valasztdk aranya
jardak hossza

kerékparutak hossza
utasok szama
kozossegi  kozlekedest
valasztdk aranya
jaratok szama

atl. jaratkovetési ido

telepllésen bellli
jarmUforgalom
Kiépitett
kdzbshasznalatl utak
hossza

megallohelyek szama

Meghatarozas

kérddives felmérés (modal split
elsddleges valasztas)
kérddives felmérés (modal split
elsddleges valasztas)

szamlalas

kérddives felmérés (modal split
elsddleges valasztas)

Onkormanyzati épitésigyi
nyilvantartas, KSH, TEIR
Onkormanyzati épitésugyi

nyilvantartas, KSH, TEIR
keresztmetszeti utasszamlalas
kérddives felmérés (modal split
elsddleges valasztas)
Szolgaltatoi adatszolgaltatas

Szolgaltatoi adatszolgaltatas

Forgalomszamlalas,
kozutkezel6i forgalombecslés

Onkormanyzati épitésiigyi
nyilvantartas, KSH, TEIR

Szolgaltatoi adatszolgaltatas

2025. baziserték

51,7 %

9,3 %

n.a

36 %

266,4 km (FVT)
13,8 km (FVT)

1.215 f6/i.e.nap
2,5 %

110 db

120 perc
61-es fout:
e.j/nap
611.es: 4575 e.j/nap
Bajcsy-Zsilinszky u:
4610 e.j/nap

235,4 km (FVT)

8549

58 db

14, tablazat Indikatorlista
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Tervezett jovobeni

tarolok: 4 db
tamaszok: 120 db
28 %

+ 10 km

+ 18 km

1.510 f6/i.e.nap
10 %

170 db

70 perc

6l-es: -8 %

6l1-es: -10 %
Bajcsy-Zsilinszky u.: -
17 %

+ 12 km

72 db
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Projektek nélkuli

valtozatlan
40 %
266,4 km
13,8 km

980 f6/i.e.nap
1,8 %

110 db

120 perc

61-es fout: +5 %
611.es: + 12 %
Bajcsy-Zsilinszky
u: + 10%

235,4 km

58 db



6.5. Kockazatkezelési terv

A kockazatkezelési terv célja, hogy feltarja és rendszerezze
azokat a lehetséges kockazatokat, amelyek a Dombovar
Varos Fenntarthatdé Varosi Mobilitasi Tervenek (SUMP)
megvalositasa soran felmertlhetnek. A terv azonositja a
kockazatok tipusait, valdszinlségét és hatasat, valamint
javaslatokat fogalmaz meg a kockazatok kezelésére és
csokkentéséere. A kockazatkezelés célja, hogy eldsegitse a
projektek tervezett (temben és koltsegkereten belll
torténd végrehajtasat, valamint a fenntarthatd mobilitasi
célok megvaldsulasat.

A kockazatok azonositasa a SUMP kidolgozasanak korabbi
szakaszaiban feltart tenyezOk, valamint a projektben részt
vevO Onkormanyzati, szakmai és civil szereplok
visszajelzései alapjan tortént. A kockazatokat tematikus
kategoriakba  soroltuk  (intézmeényi, jogi, pénzlgyi,
muszaki, tarsadalmi), és mindegyik eseteben értékeltlk a
bekdvetkezés valdszinlisegét és a hatas mértékét. A
kockazatok kezelésére intézkedési javaslatokat rendeltink,
amelyek a megeldzést, a kockazat mérsekléset vagy annak
elfogadasat célozzak.

A felmerild kockazatok csoportositasa:
e Intézményi és szervezeti kockazatok

Ebbe a kategdridba tartoznak az énkormanyzati iranyitas,
a projektmenedzsment, illetve az érintett partnerek kozotti
egylttm{kodesbdl eredd problemak. Ilyen lehet a
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koordinacid hianya, a dontéshozatal lassUsaga vagy az
er6forrasok hianyos allokaldsa. A kockazatok meérsékléseét
szolgadlja a vilagos felelGssegi korok kijeldlése, a
projektiranyitasi struktura megerdsitése, valamint a
rendszeres egyeztetések biztositasa.

e Jogi es kozbeszerzési kockazatok

A kdzbeszerzési eljarasok és jogszabalyi valtozasok
befolyasolhatjak a projektek megvalositasanak Utemeét. A
jogértelmezési  bizonytalansag, illetve az eljarasok
elhlzdédasa idéveszteseget és tobbletkoltséget okozhat. A
kockazat csotkkentése erdekeben szikséges a tapasztalt
kdzbeszerzési szakertOk bevonasa és a projekt-eldkészites
korai fazisaban a jogi feltételek alapos attekintése.

e Pénzlgyi és gazdasagi kockazatok

A finanszirozasi forrasok bizonytalansaga, az inflacio,
valamint a Kivitelezesi koltsegek emelkedése kockazatot
jelenthet a projektek megvaldsitasara. A forrasallokacio
késedelme vagy elmaraddasa a projektek (temezéset
hatraltathatja. Ennek kezelésére javasolt a tébb labon allé
finanszirozasi  struktura kialakitasa, a tartalékkeret
biztositasa és az eldfinanszirozasi lehetdségek felkutatasa.

e Miszaki és megvaldsitasi kockazatok

Ide tartoznak a kivitelezés, tervezés és engedélyeztetés
soran felmertl6 technikai problemak, a Kkivitelezési
hataridok csUszasa, valamint az esetleges mindségi
hianyossagok. A kockazat mérseklését segiti a reszletes
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mUszaki ellendrzes,
alkalmazasa a

projekt-elokészités, a flggetlen
valamint a folyamatos monitoring
megvalositas soran.

e Tarsadalmi és kommunikacios kockazatok

A helyi lakossag, civil szervezetek vagy vallalkozasok
ellenallasa, illetve a nem megfeleld tajékoztatas tarsadalmi
feszUltseget generdlhat és késedelmet okozhat. A
kockazatok kezelésehez elengedhetetlen a transzparens
kommunikacio, a partnersegi forumok rendszeres
muakddtetése,  valamint a  lakossag bevonasa @ a
donteshozatal korai szakaszaban.

Valészinliség Hatas

Kockazati Kockazat leirasa

kategoria
Intézmenyi A projektiranyitas Kbzepes Magas
hianyos
koordinacioja,
késedelmes
dontéshozatal.
Jogi /  Kdzbeszerzeési Kbozepes Magas
Kozbeszerzesi = eljarasok
elhizédasa vagy
eredménytelensége.
Pénzigyi A tamogatasi Magas Magas

forrasok késedelme
vagy hianya.
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szint

A kockazatok hatékony kezelese erdekében Dombovar
Varos  Onkormanyzata  projektenként  kijeldl  egy
projektiranyitd munkacsoportot, amely felelds a kockazatok
folyamatos nyomon kovetésééert és szikség esetén a
beavatkozasi javaslatok megtételéert. A
monitoringrendszer a SUMP keretében meghatarozott
indikatorokhoz illeszkedve m(kodik, igy biztositva a
kockdzatok korai felismerését és a beavatkozasok
gyorsasagat.

Kockazati Javasolt intézkedés Felelos

Magas Projektiranyito Onkormanyzat,
bizottsag létrehozasa,  projektvezetd
rendszeres
statuszmegbeszélések.

Magas Tapasztalt Onkormanyzat, jogi
kdzbeszerzési szakértd | osztaly
bevonasa, jogi
elokészités korai
szakaszban.

Kritikus Tobb forras PénzUlgyi osztaly,
biztositasa, projektmenedzsment

tartalékkeret képzése,
eléfinanszirozasi
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kategdria

Kockazat leirasa

Valdszinliség

szint

lehetdségek
felkutatasa.

Javasolt intézkedés

Felelos

M(iszaki Kivitelezési hibak, Kbzepes Magas Magas Flggetlen miszaki M(szaki ellendr,
hataridécsuszas, ellendr alkalmazasa, kivitelezo
muszaki szigoru
mindségromlas. mindségellendrzes.

Tarsadalmi Lakossagi ellenallas | Kdzepes Kozepes @ Kbdzepes Lakossagi forumok, Onkormanyzat,
a fejlesztések transzparens kommunikacios
idejen, kommunikacio, csoport
kommunikacios partnerségi terv
hianyossagok. végrehaijtasa.

Kérnyezeti Epitési munkak Magas Kbzepes Kodzepes Zaj- és porterhelés- Kivitelezd,
soran ideiglenes csokkentd kdrnyezetvédelmi
kdrnyezeti terheles intézkedeések, felelds
(por, zaj). munkaszervezés

optimalizalasa.

Gazdasagi Inflacio vagy piaci Magas Magas Kritikus SzerzOdéses Pénzligyi osztaly,
arnovekedes a arindexalas, projektvezeto
kivitelezés idején. tartalékkeret

beépitése.

15. tablézat. Kockazatkezelési terv

A kockazatkezelési terv a fenntarthatd varosi mobilitas megvaldsitasanak egyik kulcseleme. A dokumentumban azonositott

kockazatok kezelése és

rendszeres felllvizsgalata hozzajarul

a projektek sikeres végrehajtdsahoz,

a koltségek

kontrollalasahoz és a tarsadalmi elfogadottsag ndvelésehez. A kockazatkezelés folyamatos feladat, amely a projekt teljes
életciklusa alatt figyelmet és proaktiv iranyitast igenyel.
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7.3. Moddszertani dsszefoglald

A SUMP kidolgozasa az Eurdpai Unid altal kozzétett
,Tematikus Utmutaté - Fenntarthatd Varosi Mobilitds
Tervezés Kis- es Kozépvarosokban” cimU iranyelv, valamint
a Magyarorszagon alkalmazandd SUMP-tervezesi Utmutatod
maodszertana szerint valdsult meg. Szintén felhasznalasra
kerlltek az EU altal j6 gyakorlatokként megjeldlt SUMP
dokumentumok, valamint relevans Kkis- és kozépvarosi
magyarorszagi mobilitasi  tervek (pl. Torokbalint es
Hatvan).

A folyamat négy f0 szakaszban zajlott, amelyek mind a
tarsadalmi részvétel, mind az adatvezérelt elemzés elveire

épultek.
A megfogalmazott stratégiai célok alapjan
intézkedéscsomagok  és  konkrét  projektjavaslatok
szUlettek.

A tervezett intézkedések - melyek a becsilt beruhazasi
koltségeket, a megvaldsitasi iddigenyt és a lehetséges
fejlesztési forrasok korére is kitérnek - lefedik:

e a gvyalogos-, kerekparos és szemeélygepjarm(
infrastruktura fejlesztéset;

e a kozodssegi kozlekedés korszer(sitését;

e a forgalomcsillapitast és szemléletformalast;

e a digitdlis és intelligens mobilitasi rendszerek
bevezetéset.
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7.4. Disclaimer

-T[' Széchenyi Terv
Plusz toso sarint

Dombodvar Varos fenntarthatd varosi mobilitasi terve a
,Dombovari belterlleti utak fejlesztése” TOP_PLUSZ-1.3.2-
23-DV1-2024-00001 projekt keretében készult
Magyarorszag  Kormanya és az  Eurdpai  Unid
tarsfinanszirozasaval.

A dokumentum tartalmadéert teljes mértékben a
dokumentum készitéje vallalia a feleldsséget, és az
semmilyen kortulmények kdzott nem tekintheté az Europai
Unié és / vagy a programot Iranyitd Hatdsagnak
allasfoglalasat tikrozo tartalomnak.
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Gergaly Janka
Holbling Emoke
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1. Szamu Melléklet - A SUMP tarsadalmasitasi
folyamata

e SUMP munkacsoport megalakitasa:

A feladat hatekony és gyors végrehajtasa erdekében egy
rugalmas, célorientalt munkacsoport kerUlt létrehozasra,
amely a szlkséges szakértelem és érintettseg mentén
alakult ki, szervezddott. A munkacsoport tagjait a
megrendeld, a hivatal vezetdje, valamint a Projekt Csoport
és a VarosUzemeltetési Iroda tagjai alkottak. A kiulsds tagok
kozott a SUMP készitdi, megbizott miszaki munkatars,
tovabba helyi érdekképviseleti szervezetek voltak.

e Online kérdoives adatfelvétel:

A Kitoltésre a 2025. marcius 31 - aprilis 14-ig tarto iddszak
allt rendelkezésre a lakosok szamara, melyrdl a varos a
kdzosségi media fellletén tajékoztatta a lakossagot.

A teljes kitdltések szama 308 darab volt, a befejezetlen, de
megkezdett kitdltések szama pedig 192.

e Lakossagi forum:

2025. aprilis 24-én, lakossagi forum keretében kerdlt sor a
kérddivek eredményeinek ismertetése, illetdleg a koncepcid
és a meghatarozott célok bemutatasara.

A résztvevOok szama 42 f6 volt, koztik:

o Dombovar Varos Polgarmestere
o Dobdvar Varos Renddrkapitanya
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Dombdvar Varos Jegyzdje

Dombdvari Onkormanyzati Iroda vezetéie
3 f6 dnkormanyzati képviseld

Helyi egyesuletek tisztségviselOi

o O O O

e Tarsadalmasitas:

A  SUMP vélemeényezesi valtozata Dombovar Varos
honlapjan volt elérheté 2025. Oktober 17-28-ig. Kisebb
észrevetelek erkeztek, melyeket a dokumentum keszitdi
javitottak.

e Bizottsagi vélemeényezés és jovahagyas:

Domboévar Varos Onkormanyzatdnak Human Bizottsaga
2025. oktober 30-i Ulésén véleményezte a dokumentumot
és kisebb észrevéetelekkel elfogadasra javasolta.
Domboévar  Varos Onkormanyzatdnak — Pénzigyi  és
Gazdasagi  Bizottsaga 2025. oktéber 30-i  Ulésen
vélemenyezte a dokumentumot és eszrevetel nélkdl
elfogadasra javasolta.

e KépviselGtestileti véleményezés és jovahagyas:

A SUMP képviselOtestileti vélemeényezésere 2025. Oktober
31-én kerUlt sor. Néhany kérdés és kisebb észrevétel meriilt
fel, melyeket a dokumentum keészitdi a helyszinen
megvalaszoltak, illetdleg korrigaltak. Ezt kovetéen a
testllet egyhangu dontéssel elfogadta a dokumentumot.
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